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คำาปรารภเจ้ากรมอู่ทหารเรือ
เมื ่อวันที ่ 9 มกราคม พ.ศ.2433 พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู ่ห ัว ได้เสด็จ

พระราชดำาเนินทรงประกอบพิธีเปิด “อู่เรือหลวง” ซึ่งตั้งอยู่ริมฝั่งแม่น้ำาเจ้าพระยา ตรงข้ามพระบรมมหาราชวัง

เขตบางกอกน้อย กรุงเทพมหานคร ซึ่งในปัจจุบันเป็นที่ตั้งของ “อู่ทห�รเรือธนบุรี”

จากวันนั้นจนถึงวันนี้ นับเป็นเวลา 135 ปี อู่เรือหลวงได้เปลี่ยนสถานะมาเป็น “กรมอู่ทห�รเรือ”

ซึ่งเป็นหน่วยงานที่สำาคัญหน่วยงานหนึ่งของ “กองทัพเรือ” มีภารกิจในการสนับสนุนกองทัพเรือในการเตรียม

กำาลังทางเรือให้พร้อมปฏิบัติการในการป้องกันประเทศ และรักษาผลประโยชน์ของชาติทางทะเล

ตลอดระยะเวลาท่ีผ่านมา  กรมอู่ทหารเรือได้มีพัฒนาการมาโดยตลอด ท้ังด้านองค์บุคคล องค์วัตถุ 

และด้านเทคโนโลยีการสร้างและซ่อมเรือ โดยมีผลงานเป็นประจักษ์มากมาย ทั้งภายในกองทัพเรือและ

ต่อสายตาของประชาชนโดยท่ัวไป นอกจากภารกิจหลักดังท่ีได้กล่าวมาแล้วกรมอู่ทหารเรือยังได้ให้การสนับสนุน

ภารกิจอ่ืนๆ   ตามท่ีกองทัพเรือมอบหมาย  ได้แก่    การสนับสนุนการบรรเทาสาธารณภัยและการให้ความช่วยเหลือ

ประชาชนในยามวิกฤติ นอกจากนี้กรมอู่ทหารเรือยังมีงานวิจัยและพัฒนาทางด้านวิศวกรรม เพื่อตอบสนอง

ต่อภารกิจของกองทัพเรือ และประเทศชาติ

ในโอกาสที่ กรมอู่ทหารเรือ ครบรอบ 135 ปี ในวันที่ 9 มกราคม พ.ศ.2568 กรมอู่ทหารเรือ 

ได้จัดทำา “ว�รส�รกรมอู่ทห�รเรือ” เพื่อเป็นการเผยแพร่ผลงานของกรมอู่ทหารเรือ ให้แก่ผู้ที่สนใจได้รับทราบ 

และหวังว่าจะเป็นประโยชน์ต่อผู้อ่านทุกท่าน

ขอขอบคุณ กองบรรณาธิการวารสารกรมอู่ทหารเรือ และเจ้าหน้าที่ผู้เกี่ยวข้องทุกท่าน ที่มีส่วนร่วม

สนับสนุนการจัดทำาวารสารกรมอู่ทหารเรือ ประจำาปี 2568 ให้เป็นวารสารท่ีมีคุณค่า ซ่ึงจะเป็นการดำารงเกียรติภูมิ

ทางด้านวิชาการของกรมอู่ทหารเรือสืบไป
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บรรณาธิการแถลง

วารสารกรมอู่ทหารเรือ ประจำาปี พ.ศ.2568 

มีวัตถุประสงค์ในการเผยแพร่ความรู้ทางด้านวิศวกรรม

เทคโนโลยีในสาขาวิชาที่เก่ียวข้องกับการซ่อมและสร้างเรือ 

รวมทั้งประชาสัมพันธ์ผลงานและการดำาเนินงานที่สำาคัญ

ในรอบปีที่ผ่านมา เนื่องในโอกาสวันคล้ายวันสถาปนา

กรมอู่ทหารเรือ 9 มกราคมของทุกปี เพื่อเป็นการธำารงไว้ 

ซึ่งวัฒนธรรมองค์กรของกรมอู่ทหารเรือในการส่งเสริม

งานวิชาการของกำาลังพลและถ่ายทอดองค์ความรู้สู่สังคม 

โดยจัดทำาในรูปแบบของส่ือดิจิทัลท่ีสามารถเข้าถึงได้โดยง่าย

วารสารกรมอู ่ทหารเรือ ประจำาปี 2568 กล่าวถึงผลงานที่สำาคัญในรอบปีที ่ผ่านมาของกรมอู ่ทหารเรือ และ

สร้างความภาคภูมิใจ คือ “อู่ทห�รเรือธนบุรีกับภ�รกิจก�รเตรียมคว�มพร้อมขบวนเรือพระร�ชพิธี” ซึ่งเป็นหนึ่ีงในพระราชพิธี

ของประเทศไทย รวมถึงได้รวบรวมบทความเพื่อเป็นประโยชน์ในการยกระดับมาตรฐานการปฏิบัติงานผ่านโครงการ NAVY 

SAFETY 2025 ตามนโยบายสำาคัญของผู้บัญชาการทหารเรือ ประจำาปีงบประมาณ 2568 ได้แก่ “ก�รปองกันอุบัติภัยจ�กก�รทำ�ง�น”

“ระบบแจ้งเตือนเหตุเพลิงไหม้ในอาคารผ่าน Line Application เพื่อความปลอดภัยสูงสุด” “แนวท�งก�รปฏิบัติในก�รตรวจสอบ

เรือรบเพื่อให้เกิดคว�มมั่นใจในคว�มปลอดภัยในก�รปฏิบัติร�ชก�ร” และ “ก�รใช้ง�นและก�รตรวจสอบปนจั่นแบบประจำ�ที่และ

แบบเคล่ือนท่ีต�มม�ตรฐ�นส�กล” ซ่ึงมุ่งเน้นการเพ่ิมประสิทธิภาพด้านความปลอดภัยของงานซ่อมสร้างเรือ ด้วยการพัฒนาเทคโนโลยี 

ระบบบริหารจัดการ และการฝึกอบรมกำาลังพลให้สอดคล้องกับมาตรฐานสากล การเล็งเห็นความสำาคัญของมาตรฐานความปลอดภัยน้ี

ไม่เพียงจะช่วยยกระดับขีดความสามารถของกองทัพเรือ แต่ยังเป็นการแสดงถึงความรับผิดชอบต่อส่ิงแวดล้อมและความม่ันคงของชาติด้วย

กรมอู่ทหารเรือได้กำาหนดทิศทางการดำาเนินงานให้สอดคล้องกับยุทธศาสตร์กองทัพเรือ ได้แก่ “วิสัยทัศน์ และก�รพัฒน�

ต�มยุทธศ�สตร์กรมอู่ทห�รเรือ พ.ศ.2568-2580” โดยเน้นความสำาคัญของการพิทักษ์สถาบันพระมหากษัตริย์ มีการวิจัยและพัฒนา

อย่างต่อเน่ืองในด้านอุตสาหกรรมได้แก่ “แนวท�งก�รทดสอบประสิทธิภ�พของอุปกรณ์ อินฟร�เรดโฟโตดีเทคเตอร์ในระบบ Electro-

Optics” และ “ก�รพัฒน�ขีดคว�มส�ม�รถง�นเชื่อมโลหะของกรมอู่ทห�รเรือ” เพื่อเป็นการเตรียมกำาลังและป้องกันราชอาณาจักร

การรักษาผลประโยชน์ของชาติทางทะเล นอกจากนี้ยังมีบทความที่น่าสนใจ ได้แก่    “คว�มรู้พื้นฐ�นก�รส่งกำ�ลังบำ�รุง”    “ก�รบริห�ร

จัดก�รก�รสิ่งแวดล้อมสู่กองทัพเรือสีเขียว” และ “หลักสูตรปองกันคว�มเสียห�ย : ก�รพัฒน�ขีดคว�มส�ม�รถกำ�ลังพลกองทัพเรือ

ผ่�นคว�มร่วมมือไทย-ออสเตรเลีย” เพื่อเป็นการสนับสนุนความมั่นคงภายในประเทศ และการพัฒนาประเทศเพื่อประชาชน 

ภายใต้วิสัยทัศน์ “เป็นหน่ึงในองค์กรช้ันนำ�ด้�นเทคโนโลยี นวัตกรรม และก�รจัดก�รคุณภ�พในง�นซ่อมและสร้�งเรือของประเทศไทย”

กองบรรณาธิการวารสารกรมอู่ทหารเรือ ขอขอบคุณผู้บังคับบัญชา ผู้เขียนบทความ เจ้าหน้าที่ที่มีส่วนร่วมในการจัดทำา

วารสารกรมอู่ทหารเรือฉบับนี้ ให้สำาเร็จลงด้วยความเรียบร้อยบรรลุตามวัตถุประสงค์ที่ตั้งไว้ทุกประการ

     พลเรือตรี

          (กุลกวี  เจริญยืนยาว )

          บรรณาธิการวารสารกรมอู่ทหารเรือ

วารสารกรมอู่ทหารเรือฉบับนี้ ให้สำาเร็จลงด้วยความเรียบร้อยบรรลุตามวัตถุประสงค์ที่ตั้งไว้ทุกประการ

     พลเรือตรี

          (กุลกวี  เจริญยืนยาว )

          บรรณาธิการวารสารกรมอู่ทหารเรือ



รอบปีที่ผ่านมา
ในรอบปี       2567      ท่ีผ่านมาเป็นการดำาเนินงานปีสุดท้ายตามยุทธศาสตร์

กรมอู่ทหารเรือ พ.ศ. 2559 – 2567 ภายใต้วิสัยทัศน์ “เป็นเลิศในงานซ่อมและ

สร้างเรือด้วยการบริหารจัดการที่มีคุณภาพ” ตลอดระยะเวลารอบปีที่ผ่านมา

กำาลังพลทุกคนในกรมอู่ทหารเรือล้วนทุ่มเทแรงกาย แรงใจ มุ่งมั่น และตั้งใจ

ในการดำาเนินการตามพันธกิจที่ได้กำาหนดไว้ในยุทธศาสตร์กรมอู่ทหารเรือ 

ภายใต้งบประมาณที่จำากัด ซึ่งประกอบไปด้วย งานซ่อมบำารุงเรือของกองทัพเรือ 

ในด้านตัวเรือ ด้านกลจักร และด้านไฟฟ้า งานเทิดทูนสถาบันพระมหากษัตริย์ 

การส่งกำาลังบำารุงพัสดุสายช่าง การกำาหนดมาตรฐานและการควบคุมคุณภาพ

การซ่อมสร้างเรือ การวิจัยและพัฒนาบุคลากร ตลอดจนการพัฒนาบุคลากร

สำาหรับการซ่อมบำารุงและการสร้างเรือ การสนับสนุนด้านการพัฒนาประเทศ

และการบรรเทาสาธารณภัยตามที่ได้รับมอบหมาย ซึ่งในรอบปีที่ผ่านมาสามารถ

ประมวลเป็นการดำาเนินงานที่สำาคัญได้ ดังต่อไปนี้

กองบรรณาธิการ วารสารกรมอู่ทหารเรือ
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งานซ่อมบำารุงเรือของกองทัพเรือ
อู ่ทหารเรือธนบุร ี กรมอู ่ทหารเรือ เป็นอู ่เร ือที ่ร ับผิดชอบในการซ่อมทำาเรือในสังกัด

ฐท.กท. อร. ขส.ทร. กลน.กร. รวมถึงเรือพระราชพิธี  โดยในปี 2567 อู ่ทหารเรือธนบุรี กรมอู ่ทหารเรือ 

ดำาเนินการซ่อมทำาเรือตามแผน ซึ ่งประกอบไปด้วย การซ่อมจำากัดประจำาปี (จก.ป.) จำานวน 19 ลำา

การซ่อมทำาตามระยะเวลา (ตว.) จำานวน 6 ลำา การซ่อมคืนสภาพ (คส.) จำานวน 3 ลำา งานจ้างซ่อมทำา 

เรือ ขส.ทร. จำานวน 12 ลำา และงานจ้างซ่อมทำาโป๊ะท่าเทียบเรือจำานวน 2 โป๊ะ

นอกเหนือจากการซ่อมทำาเรือตามแผนแล้ว ในปี 2567 อู่ทหารเรือธนบุรี ได้รับมอบหมายให้

ดำาเนินการสนับสนุนในการเตรียมการจัดเตรียมเรือและซ่อมเรือพระราชพิธี ตลอดจนให้การสนับสนุน

ด้านต่าง ๆ    เพื ่อการจัดเตรียมความพร้อมขบวนเรือพระราชพิธี   เนื ่องในโอกาสพระราชพิธีมหามงคล

เฉลิมพระชนมพรรษา 6 รอบ 28 กรกฎาคม 2567 พระบาทสมเด็จพระเจ้าอยู่หัว ทรงพระกรุณาโปรดเกล้า

โปรดกระหม่อม ได้กำาหนดการทรงบำาเพ็ญพระราชกุศลถวายผ้าพระกฐิน โดยขบวนพยุหยาตราทางชลมารค 

อู่ทหารเรือธนบุรี กรมอู่ทหารเรือ ให้การสนับสนุนในการอัญเชิญเรือพระราชพิธีกลับพิพิธภัณฑ์

สถานแห่งชาติ เพื่อขึ้นเก็บบนคานรับเรือพิพิธภัณฑ์สถานแห่งชาติ เรือพระราชพิธี
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อู่ทหารเรือพระจุลจอมเกล้า กรมอู่ทหารเรือ ในรอบปีที่ผ่านมา อู่ทหารเรือพระจุลจอมเกล้า 

ดำาเนินการซ่อมทำาเรือทั้งสิ้น 34 ลำา ประกอบด้วยการซ่อมทำาเรือตามแผน จำานวน 27 ลำา ซึ่งประกอบไปด้วย 

การซ่อมทำาจำากัดประจำาปี (จก.ป.) จำานวน 14 ลำา ซ่อมทำาเรือตามระยะเวลา (ตว.) จำานวน 9 ลำา 

และการซ่อมคืนสภาพ (คส.) จำานวน 4 ลำา การซ่อมทำาเรือชำารุดฉุกเฉิน จำานวน 5 ลำา ตลอดจนการซ่อมทำาเรือ

ที่ไม่ได้อยู่ในความรับผิดชอบ จำานวน 2 ลำา ซึ่งประกอบไปด้วย ร.ล.ตากสิน และ เรืออังสนา

อู่ราชนาวีมหิดลอดุลยเดช กรมอู่ทหารเรือ ในรอบปีท่ีผ่านมา อู่ราชนาวีมหิดลอดุลยเดช ดำาเนินการ

ซ่อมทำาเรือทั้งสิ้น 12 ลำา ประกอบไปด้วยการซ่อมทำาเรือจำากัดประจำาปี (จก.ป) จำานวน 4 ลำา ซ่อมทำาเรือ

ตามระยะเวลา (ตว.) จำานวน 2 ลำา ซ่อมคืนสภาพ (คส.) จำานวน 1 ลำา และซ่อมทำาจำากัด จำานวน 5 ลำา
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ในวันที่ 26 ก.ย.67 กรมอู่ทหารเรือจัดพิธีรับ - ส่ง หน้าที่ เจ้ากรมอู่ทหารเรือ วาระ ตุลาคม  

2567 โดย พลเรือโท ธิติ นาวานุเคราะห์ เจ้ากรมอู่ทหารเรือ ส่งมอบหน้าที่การบังคับบัญชาให้แก่  

พลเรือตรี อภิรมย์ เงินบำ�รุง เจ้ากรมวิทยาศาสตร์ทหารเรือ (ยศขณะนั้น) โดยมีคณะผู้บังคับบัญชาระดับสูง 

นายทหารชั้นผู้ใหญ่ และกำ�ลังพลกรมอู่ทหารเรือ เข้าร่วมในพิธีดังกล่าว

การรับส่งมอบหน้าท่ี เจ้ากรมอู่ทหารเรือ ในวาระตุลาคม 2567 น้ี นับเป็นก้าวแรกของการเร่ิมต้น 

การทำ�งานภายใต้แผนยุทธศาสตร์ กรมอู่ทหารเรือ พ.ศ.2568 – 2580 ภายใต้วิสัยทัศน์กรมอู่ทหารเรือ 

“เป็นหนึ่งในองค์กรชั้นนำ�ด้านเทคโนโลยี นวัตกรรม และการจัดการคุณภาพ ในงานซ่อมและ 

สร้างเรือของประเทศไทย” พร้อมการสานต่อภารกิจ “เราทำ�ให้พร้อมรบ” และพัฒนาองค์กรไปสู่  

“The Trusted Dockyard”

การส่งมอบหน้าที่
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งานเทิดทูนสถาบัน
กรมอู่ทหารเรือ จัดข้าราชการ พนักงานราชการ และลูกจ้าง ในพื้นที่

สัตหีบและพื้นที่กรุงเทพ เข้าร่วมในพิธีเจริญพระพุทธมนต์ ถวายพระพรชัยมงคลแด่ 

สมเด็จพระเจ้าลูกเธอ เจ้าฟ้าพัชรกิติยาภา นเรนทิราเทพยวดี กรมหลวงราชสาริณี 

สิริพัชร มหาวัชรราชธิดา ให้ทรงหายจากอาการประชวรโดยเร็ว โดยในพื้นที่

สัตหีบจัดพิธีเจริญพระพุทธมนต์ ณ วัดป่ายุบ อ.สัตหีบ จ.ชลบุรี ในพื้นที่กรุงเทพ 

จัดพิธีเจริญพระพุทธมนต์ ณ อุโบสถวัดอรุณราชวรารามราชวรมหาวิหาร 

เขตบางกอกใหญ่ กรุงเทพมหานคร
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พลเรือตรี สุพจน์ 	 พุทธพงษ์ 	 ผู้อำ�นวยการอู่ทหารเรือธนบุรี กรมอู่ทหารเรือ  

พลเรือตรี สมบัติ 	 แย้มดอนไพร   	รองผู้อำ�นวยการอู่ทหารเรือพระจุลจอมเกล้า 

พลเรือตรี กรินชัย  	 ทองดีแท้     	 ผู้ช่วยผู้อำ�นวยการฝ่ายแผน อู่ทหารเรือพระจุลจอมเกล้า

พลเรือตรี สถาพร  	 ไล้สุวรรณ 	 ผู้ช่วยผู้อำ�นวยการฝ่ายผลิต อู่ทหารเรือพระจุลจอมเกล้า 

เข้าร่วมพิธีทำ�บุญตักบาตรพระภิกษุสามเณร และพิธีวางพวงมาลาถวายราชสักการะ เนื่องใน 

วันคล้ายวันสวรรคตพระบาทสมเด็จพระบรมชนกาธิเบศร มหาภูมิพลอดุลยเดชมหาราช บรมนาถบพิตร 

ในวันที่ 11 ต.ค.67 ณ บริเวณลานทัศนาภิรมย์ และห้องเจ้าพระยา หอประชุมกองทัพเรือ 

วันที ่ 13 ต.ค.67 โดย พลเรือตรี นฤทธิ ์  สินธวรัตน์  รองเจ้ากรมอู ่ทหารเรือ  เป็นตัวแทน 

กรมอู่ทหารเรือพร้อมด้วยกำ�ลังพลเข้าร่วมกิจกรรม ณ สนามหญ้าบริเวณอุทยานประวัติศาสตร์เรือของพ่อ 
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อู ่ทหารเรือพระจุลจอมเกล้า กรมอู ่ทหารเรือ ดำ�เนินโครงการจิตอาสาช่วยเหลือและ 

ซ่อมแซมบ้านเรือนประชาชนที่ได้รับความเสียหายจากอุทกภัยในพื้นที่ อำ�เภอองครักษ์ จังหวัดนครนายก  

จำ�นวน      2    หลงั    เพือ่เปน็การประชาสมัพนัธ์หนว่ยงาน ตามโครงการจติอาสาอยา่งตอ่เนือ่ง ตอ้งทำ�ใหเ้กดิประโยชน ์

ต่อส่วนรวมเป็นรูปธรรมและยั่งยืน สอดคล้องกับความต้องการของประชาชน 

อู่ทหารเรือพระจุลจอมเกล้า กรมอู่ทหารเรือ ได้รับมอบหมายจากกรมกิจการพลเรือน กองทัพเรือ 

ให้ดำ�เนินโครงการปรับปรุงซ่อมแซมบ้านพักอาศัยให้กับประชาชนผู้ยากไร้ จำ�นวน 3 หลัง ในพื้นที่จอมทอง 

เขตธนบุรี กรุงเทพมหานคร  และอำ�เภอพระประแดง จังหวัดสมุทรปราการ 

การจัดกิจกรรมจิตอาสา “เราทำ�ความดี ด้วยหัวใจ” 
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กรมอู่ทหารเรือ จัดกำ�ลังพลเข้าร่วมกิจกรรมจิตอาสา “เราทำ�ความดี ด้วยหัวใจ” ร่วมทำ�ความ 

สะอาดและบำ�เพ็ญสาธารณประโยชน์ เนื่องในวันนวมินทรมหาราช ณ บริเวณพื้นที่หน้ากรมอู่ทหารเรือ 

ท่าเรือจุกเสม็ด อำ�เภอสัตหีบ จังหวัดชลบุรี 

กรมอู่ทหารเรือ จัดกำ�ลังพลเข้าร่วมกิจกรรมจิตอาสา “เราทำ�ความดี ด้วยหัวใจ” ร่วมทำ�ความ 

สะอาดและบำ�เพ็ญสาธารณประโยชน์ เนื่องในวันคล้ายวันสวรรคตพระบาทสมเด็จพระมงกุฏเกล้าเจ้าอยู่หัว 

(วันวชิราวุธ) พร้อมด้วยหน่วยงานราชการ องค์กรเอกชน นักเรียน ประชาชนในพื้นที่ เข้าร่วมกิจกรรม 

ทำ�ความสะอาด เมื่อวันที่ 25 พ.ย.67  ณ โรงเรียนบ้านอำ�เภอ ตำ�บลนาจอมเทียน อำ�เภอสัตหีบ จังหวัดชลบุรี 
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กรมอู่ทหารเรือ จัดกำ�ลังพลเข้าร่วมกิจกรรมจิตอาสา “เราทำ�ความดี ด้วยหัวใจ” ร่วมทำ�ความ 

สะอาดและบำ�เพ็ญสาธารณประโยชน์ ขนย้ายอุปกรณ์และสิ่งของออกจากใต้อาคารเรียนที่ถูกน้ำ�ท่วมขัง  

เนื่องในวันคล้ายวันสวรรคตพระบาทสมเด็จพระมงกุฏเกล้าเจ้าอยู่หัว (วันวชิราวุธ)  เมื่อวันที่ 25 พ.ย.67  

ณ โรงเรียนวัดเขาคันธมาทน์ ตำ�บลสัตหีบ อำ�เภอสัตหีบ จังหวัดชลบุรี 

กรมอู่ทหารเรือ จัดกำ�ลังพลเข้าร่วมกิจกรรมจิตอาสา “เราทำ�ความดี ด้วยหัวใจ” ร่วมทำ� 

ความสะอาดและบำ�เพ็ญสาธารณประโยชน์ เนื่องในวันคล้ายวันสวรรคตพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้า 

เจ้าอยู่หัว โดยร่วมกันตัดแต่งกิ่งไม้ ต้นไม้ ทำ�ความสะอาด และปรับปรุงภูมิทัศน์ ณ โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพ 

วัดเขาคันธมาทน์ ตำ�บลสัตหีบ อำ�เภอสัตหีบ จังหวัดชลบุรี 
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กรมอู่ทหารเรือ จัดกำ�ลังพลเข้าร่วมกิจกรรมจิตอาสา “เราทำ�ความดี ด้วยหัวใจ” ร่วมทำ�ความสะอาด

และบำ�เพ็ญสาธารณประโยชน์ เนื่องในวันปิยมหาราช ณ วัดช่องแสมสาร อำ�เภอสัตหีบ จังหวัดชลบุรี

พลเรือตรี ปิยะ ปฐมบูรณ์ ผู้อำ�นวยการอู่ราชนาวีมหิดลอดุลยเดช กรมอู่ทหารเรือ พร้อม 

คณะผู้บังคับบัญชา และกำ�ลังพลในสังกัด ร่วมกิจกรรมจิตอาสา “เราทำ�ความดี ด้วยหัวใจ” เนื่องในวันคล้าย 

วันพระราชสมภพพระบาทสมเด็จพระบรมชนกาธิเบศร มหาภูมิพลอดุลยเดชมหาราช บรมนาถบพิตร 

วันชาติและวันพ่อแห่งชาติ 5 ธ.ค.67 ณ โรงเรียนวัดคีรีภาวนาราม อำ�เภอบ้านฉาง จังหวัดระยอง 
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พลเรือโท อภิรมย์  เงินบำ�รุง เจ้ากรมอู่ทหารเรือ เข้าร่วมกิจกรรมเนื่องในวันคล้ายวันพระบรม 

ราชสมภพพระบาทสมเด็จพระบรมชนกาธิเบศร มหาภูมิพลอดุลยเดชมหาราช บรมนาถบพิตร วันชาติ 

และวันพ่อแห่งชาติ ภายใต้ชื่อกิจกรรม “ตามรอยพ่อ สืบสานต่อเพื่อแผ่นดิน” พร้อมด้วยกำ�ลังพลสังกัด 

กรมอู่ทหารเรือ เข้าร่วมกิจกรรม เมื่อ 5 ธ.ค.67 ณ อุทยานประวัติศาสตร์ เรือ ต.91 “เรือของพ่อ” ตำ�บลสัตหีบ 

อำ�เภอสัตหีบ จังหวัดชลบุรี

พลเรือตรี นฤทธิ์  สินธวรัตน์ รองเจ้ากรมอู่ทหารเรือ เป็นประธานในการจัดกิจกรรมจิตอาสา 

“เราทำ�ความ ดี ด้วยหัวใจ” เนื่องในวันคล้ายวันพระบรมราชสมภพ พระบาทสมเด็จพระบรมชนกาธิเบศร 

มหาภูมิพลอดุลยเดชมหาราช บรมนาถบพิตร วันชาติ และวันพ่อแห่งชาติ 5 ธ.ค.67 เมื่อ 13 ธ.ค.67 

พร้อมด้วยนายทหารชั้นผู้ใหญ่ กำ�ลังพลจิตอาสา และกำ�ลังพลกรมอู่ทหารเรือ เข้าร่วมกิจกรรม โดยร่วมกัน 

พัฒนาทำ�ความสะอาดและบำ�เพ็ญสาธารณประโยชน์ ณ วัดป่ายุบ อำ�เภอสัตหีบ จังหวัดชลบุรี
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เจ้ากรมอู่ทหารเรือ พร้อมคณะร่วมในพิธีบำ�เพ็ญพระราชกุศล ถวายผ้าพระกฐินโดยขบวน 

พยุหยาตราทางชลมารค เนื่องในโอกาสมหามงคลเฉลิมพระชนมพรรษา 6 รอบ 28 กรกฎาคม 2567  

เมื่อ  27 ต.ค.67

ศูนย์พัสดุช่าง กรมอู่ทหารเรือ มีภารกิจหน้าที่รวบรวมและกำ�หนดความต้องการ จัดหา 

เก็บรักษา แจกจ่าย และจำ�หน่ายพัสดุสายช่างตลอดจนเสนอแนะในด้านการให้บริหารพัสดุสายช่างของ 

ทร. เพื่อสนับสนุนภารกิจของ อร. ในการซ่อมบำ�รุงเรือของ อร. โดยการตรวจนับพัสดุประจำ�ปีพบว่า มีพัสดุ 

สำ�รองคลังที่ไม่มีการเคลื่อนไหวในการแจกจ่ายในคลังพัสดุเป็นจำ�นวนมาก ศูนย์พัสดุช่าง กรมอู่ทหารเรือ  

จึงดำ�เนินการบริหารจัดการพัสดุที่ไม่มีการเคลื่อนไหวการแจกจ่าย ที่เก็บรักษาไว้ในคลัง ศูนย์พัสดุช่าง 

กรมอู่ทหารเรือ โดยมีเป้าหมายเพื่อให้พัสดุสำ�รองคลังที่ไม่มีการเคลื่อนไหวลดจำ�นวนลงหรือหมดไป

ผลของการดำ�เนินการบริหารจัดการพัสดุที่ไม่มีการเคลื่อนไหว  ทำ�ให้สามารถวิเคราะห์หาสาเหตุ 

ที่พัสดุไม่มีการเคลื่อนไหว เช่น การกำ�หนดความต้องการพัสดุไม่มากเกินความจำ�เป็นอันเนื่องมาจากข้อมูล 

ที่นำ�มาประมวลความต้องการพัสดุมีความคลาดเคลื่อน เป็นต้น และสามารถกำ�หนดแนวทางในการแก้ไข 

ปัญหาได้ เพื่อให้การจัดหาพัสดุที่ใช้ในการซ่อมบำ�รุงเรือมีความถูกต้องเหมาะสม และคุ้มค่ากับงบประมาณ 

ที่ได้รับ รวมทั้งการตรวจสอบจำ�นวนความถูกต้องของพัสดุสำ�รองคลังให้ตรงกับจำ�นวนพัสดุสำ�รองคลัง 

อัตโนมัติกองทัพเรือ (SUPPINV 1 – 3)

พระราชพิธีบำ�เพ็ญพระราชกุศล ถวายผ้าพระกฐินโดยขบวนพยุหยาตราทางชลมารค

การบริหารพัสดุสำ�รองคลังที่ไม่มีการเคลื่อนไหว
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เนื่องจากข้อจำากัดในขั้นตอนการเดินงานเอกสารของหน่วยงานมีความล่าช้าและเกิดปัญหา

ของการติดตามขั้นตอนเอกสารที่จำาเป็นต้องตรวจสอบจากเจ้าหน้าที่โดยวิธีต่าง ๆ ที่ไม่มีประสิทธิภาพ เช่น 

การสอบถามผ่านทางสายงาน การประสานงานทางโทรศัพท์ให้ทราบถึงสถานะของงาน ซี่งส่งผลกระทบต่อ

ประสิทธิภาพการทำางานด้านเวลาและความสามารถของผู้ปฏิบัติงาน รวมไปถึงการไม่ทราบถึงการเกิดปัญหา

ความล่าช้าของการดำาเนินงานได้ ตลอดจนผู้บริหารและผู้ปฏิบัติงานไม่สามารถวิเคราะห์ ติดตาม และประเมินผล

การปฏิบัติงานในกระบวนการจัดซื้อจัดจ้างได้ ดังนั้น เพื่อให้เกิดการบริหารที่มีประสิทธิภาพมากขึ้นและ

ปรับรูปแบบการทำางานให้เป็นแบบ ลีน (Lean) จึงได้ประยุกต์นำาเอา คานบาน (Kanban) มาใช้

บนระบบสารสนเทศ จะทำาให้ได้ข้อมูลที่เป็นปัจจุบัน สามารถเข้าถึงได้ทุกเมื่อ สามารถปรับปรุงระบบให้เข้ากับ

หน่วยงานต่าง ๆ ได้ง่าย และเป็นการเก็บข้อมูลเข้ามาในส่วนกลาง อีกทั้งยังเป็นการส่งเสริมให้เกิดวัฒนธรรม

การพัฒนาอย่างต่อเนื่องให้กับองค์กร

คานบาน (Kanban) คือแนวคิดของการพัฒนาระบบการทำางานซึ่งมีพื้นฐานมาจากการพัฒนา

กระบวนการผลิตโดย Taichi Ohno วิศวกรประจำาบริษัท Toyota เป็นเครื ่องมือที ่ช่วยประสิทธิภาพ

ของการทำางาน โดยผู ้ท ี ่ท ำางานจะทราบการไหลของงาน และทำาให้ทุกคนในทีมทราบ Workflow

ว่าตอนน้ีงานของทีมอยู่ตรงไหน กระบวนการโดยภาพรวมท้ังหมดจะถูกทำาให้เห็นภาพชัดเจนย่ิงข้ึน โดยหลักการ 

คือ การแสดงข้อมูลแบบแผนภูมิ ซึ่งแบ่งเป็นหลายคอลัมน์ แต่ละคอลัมน์จะแทนสถานะหรือขั้นตอนต่าง ๆ 

ของการทำางาน เช่น “รอดำาเนินการ” “กำาลังดำาเนินการ” และ “เสร็จสิ้น” และใช้การเลื่อนการทำางานไปใน

คอลัมน์ต่าง ๆ เพื่อแสดงสถานะความคืบหน้าของงาน

การใช้ Software Kanban ในการติดตามและดำาเนินการจัดซื้อจ้าง 
ในยุค Digital Transformation
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กรมอู่ทหารเรือ โดยกรมแผนการช่าง และ กองส่งกำาลังบำารุง กรมอู่ทหารเรือ จึงได้นำา

คุณลักษณะการใช้งานดังกล่าวมาประยุกต์ใช้กับระบบงานเอกสาร โดยกำาหนดการเดินเอกสารจากหน่วยงาน

ต้นกำาเนิดของกระบวนการ ผ่านไปยังหน่วยงานต่าง ๆ ที่เป็นเส้นทางของเอกสาร จนไปถึงจุดสิ้นสุด โดย

อธิบายแผนภาพขั้นตอนการจัดซื้อ - จ้าง ของกรมอู่ทหารเรือ ดังแสดงได้ดังรูป การดำาเนินงานของเอกสาร

เมื ่อเกิดการอนุมัติแล้ว งานที่สร้างจะถูกส่งไปขั ้นตอนต่อไปเพื ่อทำาการอนุมัติ จนถึงขั ้นตอนสุดท้าย

ของการอนุมัติงาน ดังนั้น ผู้ใช้งานจะสามารถทราบได้ถึงสถานะของงาน ซึ่งแสดงถึงวันที่รับเอกสาร 

ระยะเวลาในการดำาเนินงาน และจำานวนงานที่ติดค้างในขั้นตอนใดขั้นตอนหนึ่ง เพื่อนำามาวิเคราะห์หาสาเหตุ

ต้นตอของอุปสรรคข้อขัดข้องต่าง ๆ เช่น ความล่าช้าของงานเอกสาร และการเกิดคอขวดของกระบวนการ 

เป็นต้น
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กรมพัฒนาการช่าง กรมอู ่ทหารเรือ จัดสัมมนาเชิงปฏิบัติการแถลงแผนปฏิบัติราชการ

งานซ่อมสร้างเรือประจำาปี ระหว่างวันที ่ 17 – 19 ก.ค.67 ณ โรงแรม ซันไรส์ลากูน โฮเทลแอนด์กอล์ฟ 

ตำาบลท่าทองหลาง อำาเภอบางคล้า จังหวัดฉะเชิงเทรา ผลการสัมมนาสรุปได้ว่า ด้านการบริหารจัดการ

ทรัพยากรบุคคล ควรมีการอบรม เสริมทักษะให้กับกำาลังพลของ อร. เพื่อเพิ่มขีดความสามารถให้กำาลังพล 

สามารถทำางานตามภาระงานที่ได้รับมอบหมายได้อย่างมีประสิทธิภาพ ควรมีการปรับปรุงคู่มือการซ่อมทำาเรือ 

ของ อร. ให้เหมาะสมกับลักษณะของเรือ เพื่อให้สามารถควบคุมการซ่อมทำาเรือเป็นไปตามแผน และยกระดับ

การซ่อมทำาที่มุ่งเน้นความน่าเชื่อถือ (Reliability – Centered Maintenance; RCM) จะเป็นกลยุทธ์ที่สามารถ

ยกระดับการซ่อมทำาของ อร. ได้อย่างก้าวกระโดด การนำาเทคโนโลยีมาปรับใช้ในงานซ่อมสร้างเรือ 

โดยการพัฒนา Software ระบบสารสนเทศในการบริหารติดตามงานซ่อมทำาเรือ ตลอดจนการนำาเทคโนโลยี 

AI มาปรับใช้ เป็นเรื่องที่ต้องให้ความสำาคัญ และสนับสนุนการดำาเนินการอย่างต่อเนื่อง

การสัมมนาเชิงปฏิบัติการแถลงแผนปฏิบัติราชการงานซ่อมสร้างเรือประจำาปี



16
2025

๒๕๖๘

กรมอูท่หารเรอื      สง่เสรมิให้กำ�ลังพลมกีารเรยีนรู ้       สามารถจดัการความรูภ้ายในหนว่ยงานตามแผน 

การจัดการความรู้ของกรมอู่ทหารเรือ ในปี 2567 กรมอู่ทหารเรือ คัดเลือกผลงานแนวทางการปฏิบัติที่เป็นเลิศ 

(Best Practice) ของกองโรงงานไฟฟ้า อู่ราชนาวีมหิดลอดุลยเดช เรื่อง การเขียนโปรแกรมระบบควบคุม PLC 

และ SCADA เพื่อซ่อมทำ�ยุทโธปกรณ์ในกองทัพเรือ เข้าประกวดในงาน วันรางวัลคุณภาพกองทัพเรือ 2567 

(Navy Quality Award Day 2024) โดยได้รับรางวัลการจัดการความรู้ของ กองทัพเรือ ในระดับดีเลิศ 

กรมอู่ทหารเรือ เสนอผลงานวิจัยเพื่อขอรับรางวัลยกย่องเกียรติคุณ ในงาน นาวีวิจัย 2024 

“นาวีวิจัย ประชาชนภูมิใจ ทะเลไทยมั่นคง” จำ�นวน 1 ผลงาน คือ ระบบแจ้งเตือนเหตุเพลิงไหม้ในอาคารผ่าน 

Line Application ซึ่งมี น.อ.ธนพิสิษฐ์  ศรีดาวเรือง หัวหน้านายช่างโรงงานซ่อมเครื่องไฟฟ้า กองโรงงานไฟฟ้า 

อู่ราชนาวีมหิดลอดุลยเดช กรมอู่ทหารเรือ เป็นนายทหารโครงการ

รางวัลการจัดการความรู้ของ กองทัพเรือ

งานวิจัยที่ได้รับรางวัลระดับกองทัพเรือ
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กรมอู่ทหารเรือ แต่งตั้งคณะทำ�งานพัฒนาขีดความสามารถงานเชื่อมโลหะ อร. โดยมีวัตถุประสงค์ 

เพื่อจัดทำ�ข้อกำ�หนดในการเชื่อม (Welding Procedure Specification: WPS) และเอกสารรับรอง 

ขั้นตอนการเชื่อม (Procedure Qualification Record: PQR) ของ อร. ให้เป็นไปตามมาตรฐาน AWS 

กำ�หนด สำ�หรับหน่วยซ่อมต่าง ๆ ใช้ในการดำ�เนินการเชื่อมครอบคลุมโลหะที่ใช้ในงานซ่อมทำ�และสร้างเรือ 

ของ อร. และทดสอบฝึมือช่างเชื่อมตาม WPS โดยช่างเชื่อมจะต้องผ่านมาตรฐานงานเชื่อมที่กำ�หนดตาม 

มาตรฐาน AWS D1.1 สำ�หรับงานเชื่อมเหล็ก มาตรฐาน AWS D1.2 สำ�หรับงานอลูมิเนียม และ มาตรฐาน 

AWS D1.6 สำ�หรับงานเชื่อมสแตนเลส รวมถึงผู้ควบคุมงานซ่อมและสร้างเรือด้านงานเชื่อมโลหะจะต้อง 

ผ่านการอบรมหลักสูตรผู้ตรวจสอบงานเชื่อม (Welding Inspector) และได้รับเอกสารรับรอง (Certificate) 

อย่างน้อยระดับ VT Level I/II ตามมาตรฐาน ASNT-TC-A ตลอดจนจัดทำ�ระบบฐานข้อมูล สำ�หรับจัดเก็บ 

ข้อมูลการปฏิบัติงานและคุณภาพฝีมือช่างเชื่อม สำ�หรับใช้ในการประเมินคุณภาพฝีมือช่างเชื่อมประจำ�ปี 

กรมพัฒนาการช่าง กรมอู่ทหารเรือ จัดอบรมหลักสูตรการใช้งานการทดสอบด้วยคลื่นเสียง 

ความถี่สูง (UT) และคลื่นเสียงความถี่สูงแบบเรียงเฟส (PAUT) โดยมี นาวาเอกสุรเจษฐ์  ศรีวัชรกุล 

รองผู้อำ�นวยการกองควบคุมคุณภาพ กรมพัฒนาการช่าง กรมอู่ทหารเรือ เป็นประธานในการอบรม ระหว่าง 

วันที่ 3 – 4 ธ.ค.67 โดยมีวิทยากรจาก บริษัท ชวนิชย์ จำ�กัด เป็นผู้บรรยายและฝึกอบรม โดยมีวัตถุประสงค์ 

เพื่อพัฒนาบุคลากรให้มีความรู้ในหลักการทฤษฎี และสร้างความคุ้นเคยให้กับบุคลากรในการตรวจสอบ 

โดยไม่ทำ�ลายด้วยวิธีคลื่นเสียงความถี่สูง (UT) และคลื่นเสียงความถี่สูงแบบเรียงเฟส (PAUT) และเป็นไป 

ตามนโยบายเจ้ากรมอู่ทหารเรือ ประจำ�ปี 2568 โดยมีผู้เข้ารับการอบรมจากหน่วยซ่อมต่าง ๆ   ประกอบด้วย 

กรมโรงงานฐานทัพเรือสัตหีบ กองควบคุมคุณภาพ กรมพัฒนาการช่าง กรมอู่ทหารเรือ อู่ทหารเรือธนบุรี 

กรมอู่ทหารเรือ อู่ทหารเรือพระจุลจอมเกล้า และ อู่ราชนาวีมหิดลอดุลยเดช กรมอู่ทหารเรือ

งานด้านการพัฒนาบุคลากรสำ�หรับการซ่อมสร้างเรือ
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ขอบเขตการพัฒนาตามยุทธศาสตร์กรมอู่ทหารเรือ พ.ศ.2568 – 2580 ต้องดำ�รงการพัฒนา 

อย่างต่อเนื่อง เพื่อให้กรมอู่ทหารเรือมีความสามารถซ่อมบำ�รุงเรือ 2 ฝั่งทะเล การสร้างเรือขนาดใหญ่ที่ม ี

เทคโนโลยีและขีดสมรรถนะสูง พัฒนาหน่วยงานดิจิทัลที่ทันสมัย เป็นองค์กรแห่งการเรียนรู้และสร้างสรรค ์

นวัตกรรม มีการบริหารจัดการคุณภาพอย่างมืออาชีพเพื่อมุ่งสู่เป้าหมายในการพัฒนาสู่ “เป็นหนึ่งในองค์กร 

ชั้นนำ�ด้านเทคโนโลยี นวัตกรรม และการจัดการคุณภาพในงานซ่อมและสร้างเรือของประเทศไทย” โดย 

กรอบระยะเวลาในการพัฒนาตามยุทธศาสตร์กรมอู่ทหารเรือออกเป็น 3 ระยะ  ซึ่งสอดคล้องกับยุทธศาสตร์ชาติ 

ยุทธศาสตร์ป้องกันประเทศ ยุทธศาสตร์ทหาร และยุทธศาสตร์กองทัพเรือ ดังนี้

ระยะที่ 1 ปีงบประมาณ 2568 – 2570 มุ่งเน้นการวางแผนงาน กำ�หนดแนวทางปฏิบัติ วางพื้นฐาน 

ขีดสมรรถนะกำ�ลังพลที่ต้องการ ปรับปรุงโครงสร้างองค์กร วางรากฐานและทิศทางเทคโนโลยี และการ 

ขับเคลื่อนองค์กรด้วยความรู้อย่างต่อเนื่อง สู่การพัฒนากรมอู่ทหารเรือที่มั่นคง ยั่งยืน และเพียงพอ

ระยะที่ 2 ปีงบประมาณ 2571 – 2575 มุ่งเน้นการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานการปฏิบัติงาน 

ทั้งด้านสิ่งอำ�นวยความสะดวก การพัฒนากำ�ลังพล การบริหารจัดการด้วยดิจิทัล สู่องค์กรขีดสมรรถนะสูงแห่ง 

การสร้างสรรค์พัฒนานวัตกรรม และมีการจัดการคุณภาพอย่างมืออาชีพ

ระยะที่ 3 ปีงบประมาณ 2576 – 2580 มุ่งเน้นการเสริมสร้างความเข้มแข็งและเชื่อมโยง 

การปฏิบตังิานโดยมเีครอืขา่ยเปน็ศนูยก์ลางระหวา่งหนว่ยงานทัง้ภายในกรมอูท่หารเรอื    กองทพัเรอื   และองค์กร 

ภายนอก รวมทั้งความร่วมมือระหว่างกัน การใช้เทคโนโลยีขั้นสูงในการซ่อมและสร้างเรือ และการซ่อม 

บำ�รุงเรือได้ทั้ง 2 ฝั่งทะเล

การจัดทำ�ยุทธศาสตร์กรมอู่ทหารเรือ พ.ศ.2568 – 2580

การสนับสนุนการผลักดันน้ำ�
ในปี 2567 หลายพื้นที่ในประเทศไทยมีฝนตกหนักและประชาชนได้รับผลกระทบจากเหต ุ

อุทกภัย และเผชิญกับสภาวะน้ำ�ท่วมในพื้นที่ลุ่มต่ำ� กองทัพเรือมอบหมายให้กรมอู่ทหารเรือสนับสนุนการ 

ผลักดันน้ำ�เพื่อช่วยเหลือประชาชนที่ประสบเหตุอุทกภัย โดยจัดตั้งหน่วยเฉพาะกิจผลักดันน้ำ�ขึ้น เพื่อเป็นการ 

เร่งระบายน้ำ�ในพื้นที่ท่วมขังลงสู่แม่น้ำ�เป็นไปอย่างรวดเร็ว และทันต่อสถานการณ์ นอกจากการสนับสนุน 

เรือผลักดันน้ำ�แล้ว กรมอู่ทหารเรือยังสนับสนุนกำ�ลังพลในการแจกจ่าย ข้าวสาร เครื่องอุปโภคบริโภคแก ่

ประชาชนที่ประสบเหตุอุทกภัย โดยหน่วยเฉพาะกิจผลักดันน้ำ�อู่ทหารเรือพระจุลจอมเกล้า (ฉก.ผดน.อจปร.อร.) 

ให้การสนับสนุนการผลักดันน้ำ�และการช่วยเหลือประชาชนในพื้นที่จังหวัดนครนายก จังหวัดหนองคาย และ 

หน่วยเฉพาะกิจผลักดันน้ำ�อู่ทหารเรือธนบุรี (ฉก.ผดน.อธบ.อร) สนับสนุนการผลักดันน้ำ�และการช่วยเหลือ 

ประชาชนในจังหวัดลำ�พูน จังหวัดเชียงราย

งานด้านการบรรเทาสาธารณภัย
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การสนับสนุนเครื่องกำ�จัดฝุ่น pm 2.5
อู่ทหารเรือธนบุรี กรมอู่ทหารเรือ ดำ�เนินการติดตั้งเครื่องบำ�บัดฝุ่นขนาดเล็ก PM 2.5 รุ่น Gen 1 

ประเภท Water Scrubber ในบริเวณพื้นที่กองทัพเรือ เพื่อเป็นการบรรเทาสภาวะฝุ่นเกินค่ามาตรฐาน
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กิจกรรมและงานโครงการ
กรมอู่ทหารเรือ ดำ�เนินการตามนโยบายผู้บัญชาการทหารเรือ ในการฝึกอบรมภาคทฤษฎี และ 

ภาคปฏิบัติให้แก่กำ�ลังพลของกรมอู่ทหารเรือ โดยมีวัตถุประสงค์เพื่อเพิ่มทักษะและความรู้ในการกู้ฟื้นคืนชีพ 

ขั้นพื้นฐานและการปฐมพยาบาล สามารถปฏิบัติการช่วยชีวิตกำ�ลังพลหรือประชาชนที่กำ�ลังประสบเหตุในกรณี

ฉุกเฉินได้ เพื่อเพิ่มโอกาสรอดชีวิตให้แก่ผู้ประสบภัย 

พลเรือตรี สุพจน์  พุทธพงษ์ ผู้อำ�นวยการอู่ทหารเรือธนบุรี กรมอู่ทหารเรือ ตรวจความเรียบร้อย 

แฟลตที่พักอาศัยกรมอู่ทหารเรือ (บ้านขมิ้น) พร้อมทั้งรับทราบปัญหาและแนวทางแก้ไข เพื่อเป็นการเสริมสร้าง 

ขวัญและกำ�ลังใจแก่กำ�ลังพลที่พักอาศัย เมื่อ 5 พ.ย.67 ณ แฟลตที่พักอาศัยกรมอู่ทหารเรือ เขตบางกอกน้อย 

กรุงเทพมหานคร
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อู ่ทหารเรือธนบุรี กรมอู ่ทหารเรือ จัดกิจกรรม 5 ส. แฟลตที่พักอาศัยกรมอู ่ทหารเรือ 

พื้นที่กรุงเทพมหานคร (บ้านขมิ้น) เพื่อร่วมกันพัฒนาที่พักอาศัยรวมทั้งเป็นการเสริมสร้างลักษณะนิสัย 

ให้กำ�ลังพลรักความสะอาด ความเป็นระเบียบเรียบร้อย ซึ่งจะช่วยให้กำ�ลังพลมีสุขภาพจิตและสุขภาพกายที่ดี  

ส่งผลให้การปฏิบัติงานมีคุณภาพและประสิทธิภาพมากขึ้น

อู่ทหารเรือพระจุลจอมเกล้า กรมอู่ทหารเรือ ให้การสนับสนุนมหาวิทยาลัยปทุมธานี จัดการ 

บรรยายพิเศษแนะแนวการศึกษาต่อในระดับปริญญาตรี ปริญญาโท และปริญญาเอก เมื่อ 12 พ.ย.67  

เพื ่อเป็นแนวทางให้กับกำ�ลังพลในสังกัด อู ่ทหารเรือพระจุลจอมเกล้า กรมอู ่ทหารเรือ นักเรียนช่าง 

กรมอู่ทหารเรือ ได้รับทราบข้อมูลข่าวสาร การพัฒนาศักยภาพ เพ่ิมพูนความรู้ความสามารถ เพ่ือความก้าวหน้า 

ในอาชีพการรับราชการ โดยมี ผู้ช่วยศาสตราจารย์ ดร.จันทิมา บุญอนันต์วงศ์ อาจารย์แนะแนวมหาวิทยาลัย 

ปทุมธานี เป็นผู ้ดำ�เนินการบรรยาย ณ ห้องบรรยาย อู ่ทหารเรือพระจุลจอมเกล้า กรมอู ่ทหารเรือ 

ตำ�บลแหลมฟ้าผ่า อำ�เภอพระสมุทรเจดีย์ จังหวัดสมุทรปราการ
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เจ้ากรมอู่ทหารเรือ ติดตามความก้าวหน้าศูนย์การเรียนรู้การซ่อมและสร้างเรือ กรมอู่ทหารเรือ 

โดยมี พลเรือตรี กุลกวี เจริญยืนยาว เจ้ากรมพัฒนาการช่าง กรมอู่ทหารเรือ ให้การต้อนรับและติดตาม 

ความก้าวหน้า เพื่อรับทราบปัญหา อุปสรรค ข้อขัดข้องและแนวทางการดำ�เนินงานในปีงบประมาณ 2568  

ในการจัดตั้งศูนย์การเรียนรู้การซ่อมและสร้างเรือ กรมอู่ทหารเรือ เมื่อ 5 พ.ย.67 

อู่ทหารเรือพระจุลจอมเกล้า กรมอู่ทหารเรือ สนับสนุนฐานส่งกำ�ลังบำ�รุงทหารเรือตราด 

ทัพเรือภาคที่ 1 ดำ�เนินการซ่อมทำ�เครื่องกำ�เนิดไฟฟ้า (MG-SET) ขนาด 250 kVA โดยการเปลี่ยนแบริ่งเพลา 

ล้าง อบ Commutator อาบน้ำ�ยาวานิช ในส่วนของเครื่องกำ�เนิดไฟฟ้า (MG-SET) ขนาด 300 kVA 

ดำ�เนินการถอดแยก Generator Motor ล้าง อบ โรเตอร์ สเตเตอร์
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นาวาเอก จารึก สว่างแจ้ง รองผู้อำ�นวยการอู่ทหารเรือธนบุรี กรมอู่ทหารเรือ ให้การต้อนรับ 

พลตรี นฤดม  สุริยกมล ผู้อำ�นวยการสำ�นักส่งเสริมอุตสาหกรรม ศูนย์การอุตสาหกรรมป้องกันประเทศและ

พลังงานทหาร พร้อมคณะ ในโอกาสเข้าเยี่ยมชมการปฏิบัติภายในโรงงานหล่อหลอมและไม้แบบ เมื่อวันที่  

14 พ.ย.67 ณ อู่ทหารเรือธนบุรี กรมอู่ทหารเรือ

พลเรือตรี ปิยะ  ปฐมบูรณ์ ผู้อำ�นวยการอู่ราชนาวีมหิดลอดุลยเดช กรมอู่ทหารเรือ ร่วมรับฟัง 

บรรยายวิชาการ ESG – Related Risk and Management เมื ่อวันที ่ 21 พ.ย.67 ณ การยาสูบ 

แห่งประเทศไทย แขวงคลองเตย เขตคลองเตย กรุงเทพมหานคร
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พลเรือเอก สุชาติ ธรรมพิทักษ์เวช ที่ปรึกษาพิเศษ กองทัพเรือ และประธานกรรมการบริหาร 

เขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก กองทัพเรือ พร้อมคณะนายทหารชั้นผู้ใหญ่ เยี่ยมชมศูนย์ความเป็นเลิศ 

ด ้านใบจักรกองทัพเร ือ เม ื ่อว ันที ่  22 พ.ย.67 ณ โรงงานหล่อหลอมและไม้แบบ (แห่งใหม่) 

อู่ทหารเรือพระจุลจอมเกล้า กรมอู่ทหารเรือ โดยมี พลเรือตรี สมบัติ  แย้มดอนไพร รองผู้อำ�นวยการ 

อู่ทหารเรือพระจุลจอมเกล้า กรมอู่ทหารเรือ และพลเรือตรี สถาพร  ไล้สุวรรณ ผู้ช่วยผู้อำ�นวยการฝ่ายผลิต 

อู ่ทหารเรือพระจุลจอมเกล้า กรมอู ่ทหารเรือ ให้การต้อนรับ พร้อมรับฟังการบรรยายสรุปและชี ้แจง 

ความก้าวหน้าโครงการความเป็นเลิศด้านใบจักรกองทัพเรือ

กองควบคุมคุณภาพ     กรมพัฒนาการช่าง     กรมอู่ทหารเรือ     จัดเจ้าหน้าท่ีให้การสนับสนุนการตรวจสอบ 

ความถี่ธรรมชาติของเสากระโดงเรือหลวงเจ้าพระยา โดยวิธี Impact Test เพื่อนำ�ข้อมูลไปประกอบการ 

พิจารณาแนวทางในการซ่อมบำ�รุงเรือ เมื่อ 25 พ.ย.67 ณ ท่าเรือแหลมเทียน ฐานทัพเรือสัตหีบ 
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พลเรือตรี ปิยะ ปฐมบูรณ์  ผู้อำ�นวยการอู่ราชนาวีมหิดลอดุลยเดช กรมอู่ทหารเรือ  พร้อมด้วย 

ผู้บังคับบัญชา ตรวจเย่ียมและรับทราบปัญหาของร้านค้าในอาคารอเนกประสงค์ เพ่ือใช้เป็นข้อมูลในการซ่อมแซม 

และปรับปรุง เมื่อ 27 พ.ย.67 ณ อาคารอเนกประสงค์ อู่ราชนาวีมหิดลอดุลยเดช กรมอู่ทหารเรือ

นาวาเอก ขวัญชัย หอมขจร ผู้อำ�นวยการกองจัดการ อู่ราชนาวีมหิดลอดุลยเดช กรมอู ่

ทหารเรือ พร้อมด้วยกำ�ลังพล แผนกนิรภัยการช่าง อู่ราชนาวีมหิดลอดุลยเดช กรมอู่ทหารเรือ ตั้งจุดตรวจ 

กวดขันวินัยจราจร เมื่อ 27 พ.ย.67 เพื่อความเป็นระเบียบเรียบร้อยในพื้นที่ และเป็นการกระตุ้นให้ตระหนักถึง

ความปลอดภัยในการทำ�งานในอู่ราชนาวีมหิดลอดุลยเดช 
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นาวาเอก พีระยุทธ  พูลพิพัฒน์ หัวหน้านายช่าง โรงงานซ่อมอุปกรณ์ไฟฟ้า กองโรงงานไฟฟ้า 

อู่ราชนาวีมหิดลอดุลยเดช กรมอู่ทหารเรือ เป็นผู้แทนเจ้ากรมอู่ทหารเรือ เข้าร่วมงาน Fleet Tech Day  

ซึ่งเป็นงานจัดแสดงนวัตกรรมอุตสาหกรรมต่อเรือและเทคโนโลยีทหาร โดยมีบริษัทและอู่ต่อเรือจากทั้ง 

ในประเทศและต่างประเทศ เข้าร่วมงาน อาทิ สหรัฐอเมริกา รัสเชีย ตุรกี และ อิสราเอล เป็นต้น  

เมื่อ 28 พ.ย.67 ณ สโมสรสัญญาบัตร กองเรือยุทธการ ตำ�บลสัตหีบ อำ�เภอสัตหีบ จังหวัดชลบุรี 

กองการศึกษา กรมพัฒนาการช่าง กรมอู ่ทหารเรือ และ อู ่ทหารเรือพระจุลจอมเกล้า 

กรมอู่ทหารเรือ ดำ�เนินการตรวจหาสารเสพติดและนักเรียนช่างกรมอู่ทหารเรือ ข้าราชการ พนักงานราชการ 

และลูกจ้างในสังกัด ตามแผนปฏิบัติการป้องกันและแก้ไขปัญหายาเสพติดของกองทัพเรือ เมื่อ 28 พ.ย.67  

ณ สโมสรสัญญาบัตร อู่ทหารเรือพระจุลจอมเกล้า กรมอู่ทหารเรือ
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อู่ทหารเรือพระจุลจอมเกล้า กรมอู่หทารเรือ ให้การต้อนรับคณะสมาคมวิจัยและนวัตกรรม 

เชิงสร้างสรรค์ รับฟังการบรรยายสรุป เข้าศึกษาดูงานภายในพื้นที่อู่ทหารเรือพระจุลจอมเกล้า กรมอู่ทหารเรือ 

และเยี่ยมชมเรือหลวงประจวบคีรีขันธ์ เมื่อ 28 พ.ย.67 ณ บริเวณอู่แห้ง หมายเลข 2  ตำ�บลแหลมฟ้าผ่า 

อำ�เภอพระสมุทรเจดีย์ จังหวัดสมุทรปราการ

อู่ทหารเรือพระจุลจอมเกล้า กรมอู่ทหารเรือ จัดการอบรมเจ้าหน้าที่ความปลอดภัยในการ 

ทำ�งานของ อู่ทหารเรือพระจุลจอมเกล้า กรมอู่ทหารเรือ ตามนโยบายเจ้ากรมอู่ทหารเรือ ด้านความปลอดภัย 

ในการทำ�งานประจำ�ปี 2568 และให้ความรู้ตลอดจนแนวทางการปฏิบัติ โดยนาวาโท สมชาย ดอนหัวร่อ 

หัวหน้าแผนกนิรภัยการช่าง กองกำ�ลังพล กองบังคับการ กรมอู่ทหารเรือ และหัวหน้าเจ้าหน้าที่ความปลอดภัย 

ในการทำ�งาน อู่ทหารเรือพระจุลจอมเกล้า กรมอู่ทหารเรือ เป็นผู้บรรยาย เมื่อ 29 พ.ย.67 ณ ห้องบรรยาย 

อู่ทหารเรือพระจุลจอมเกล้า กรมอู่ทหารเรือ
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นาวาเอก จารึก  สว่างแจ้ง รองผู้อำ�นวยการอู่ทหารเรือธนบุรี กรมอู่ทหารเรือ  ให้การต้อนรับ 

และร่วมหารือกับคณะอาจารย์ภาควิชาเทคโนโลยีวิศวกรรมการเช่ือมมหาวิทยาลัยพระจอมเกล้าพระนครเหนือ  

เมื่อ 11 ธ.ค.67 เพื่อหาแนวทางความร่วมมือในการพัฒนามาตรฐานการทำ�งานของบุคลากรกองโรงงาน 

อู่ทหารเรือธนบุรี กรมอู่ทหารเรือ และนักศึกษาภาควิชาเทคโนโลยีวิศวกรรมการเชื่อม ให้เป็นไปตาม 

มาตรฐานงานอุตสาหกรรม

อู่ทหารเรือพระจุลจอมเกล้า กรมอู่ทหารเรือ จัดบรรยายความรู้ เรื่อง การใช้แพชูชีพอัตโนมัติ 

ท่ีติดต้ังประจำ�เรือ ให้แก่ นักเรียนจ่าช้ันปีท่ี 1  โรงเรียนกรมอิเล็กทรอนิกส์ กองวิทยาการ กรมอิเล็กทรอนิกส์ทหารเรือ 

กำ�ลังพลสังกัดอู่ทหารเรือพระจุลจอมเกล้า กรมอู่ทหารเรือ และกำ�ลังพลจากเรือที่จอดซ่อมทำ� พร้อมทั้งการ 

สาธิตการใช้แพชูชีพอัตโนมัติที่ติดตั้งประจำ�เรือ เมื่อวันที่ 12 ธ.ค.67 ณ บริเวณชานยกเรือ และอ่างจอดเรือ 

อู่ทหารเรือพระจุลจอมเกล้า กรมอู่ทหารเรือ ตำ�บลแหลมฟ้าผ่า อำ�เภอพระสมุทรเจดีย์ จังหวัดสมุทรปราการ
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พลเรือตรี สันติ  มนต์วิเศษ รองเจ้ากรมอู่ทหารเรือ เป็นประธานการบรรยายกิจกรรมส่งเสริม 

ความปลอดภัย อาชีวอนามัยและสภาพแวดล้อมในการทำ�งาน ประจำ�ปีงบประมาณ 2568 เพื ่อสร้าง 

ความตระหนักรู้ในพระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อมในการทำ�งาน พร้อมด้วย 

กำ�ลังพลกรมอู่ทหารเรือเข้าฟังบรรยาย โดยมีวิทยากรผู้ทรงคุณวุฒิจากกรมสวัสดิการและคุ้มครองแรงงาน 

กระทรวงแรงงาน เมื่อ 17 ธ.ค.67 ณ สโมสรกรมอู่ทหารเรือ ท่าเรือจุกเสม็ด อำ�เภอสัตหีบ จังหวัดชลบุรี 

พลเรือตรี กุลกวี เจริญยืนยาว เจ้ากรมพัฒนาการช่าง กรมอู่ทหารเรือ เป็นประธานการ 

ประชุมติดตามผลการใช้งานต้นแบบงานวิจัยร่วมกับ สำ�นักงานวิจัยและพัฒนาการทางทหารกองทัพเรือ และ 

ศูนย์วิจัยและพัฒนาการทหาร กรมวิทยาศาสตร์และเทคโนโลยีกลาโหม เพื่อติดตามผลการใช้งานต้นแบบ 

วิจัยและแสวงหาโจทย์  เมื่อ 17 ธ.ค.67 ณ ห้องประชุม 1 ชั้น 2 กองบังคับการ กรมอู่ทหารเรือ ท่าเรือจุกเสม็ด 

อำ�เภอสัตหีบ จังหวัดชลบุรี



อู่ทหารเรือธนบุรีกับภารกิจ
การเตรียมความพร้อมขบวนเรือพระราชพิธี

ในประวัติศาสตร์ของราชอาณาจักรไทย การจัดขบวนพยุหยาตราทางชลมารค หรือที่เรียกกันว่า 

“ขบวนเรือพระราชพิธี” เป็นหนึ่งในพระราชพิธีสำาคัญที่สะท้อนถึงความรุ่งเรืองของวัฒนธรรมไทยและพระราช

อำานาจของสถาบันพระมหากษัตริย์ โดยได้รับการฟื้นฟูและยกระดับให้เป็นส่วนหนึ่งของพระราชพิธีสำาคัญ 

ในราชสำานัก เช่น การฉลองพระราชพิธีบรมราชาภิเษก การถวายผ้าพระกฐินหลวง และการต้อนรับพระราช

อาคันตุกะจากต่างประเทศ ขบวนเรือเหล่านี้จึงไม่ได้เป็นแค่เพียงเป็นภาพสะท้อนของศิลปะไทยที่งดงาม

แต่ยังเป็นสัญลักษณ์ของความเชื่อมโยงระหว่างพระมหากษัตริย์และประชาชน และยังเป็นเครื่องมือที่สะท้อนถึง

ความเชื่อมโยงระหว่างวิศวกรรมศาสตร์กับศิลปวัฒนธรรมไทย หนึ่งในหน่วยงานที่มีบทบาทสำาคัญอย่างยิ่ง

ในกระบวนการน้ี คือ “อู่ทหารเรือธนบุรี” ในบทความน้ีจะพาสำารวจบทบาทของอู่ทหารเรือธนบุรี กรมอู่ทหารเรือ

ในฐานะหน่วยงานหลักหน่วยงานหนึ่งในการเตรียมความพร้อมของขบวนเรือพระราชพิธี ทั ้งในด้าน 

การซ่อมบูรณะ เรือพระราชพิธี การบำารุงรักษาเรือพระราชพิธีในระหว่างการฝึกซ้อมจนถึงวันงานพระราชพิธี 

และการดำาเนินการอื่น ๆ  ที่สนับสนุนการจัดขบวนเรือพระราชพิธี โดยใช้หลักการมาตรฐานวิศวกรรมทั้งใน

อดีตและปัจจุบันมาประยุกต์ใช้ให้สอดคล้องกับประเพณีและวัฒนธรรมอันทรงเกียรติ

นาวาเอก เอกวิทย์  พ่วงเจริญ

รองผูอำานวยการกองโรงงาน อู่ทหารเรือธนบุรี กรมอู่ทหารเรือ
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อู่ทหารเรือธนบุรี กรมอู่ทหารเรือ ได้รับมอบภารกิจให้ดำาเนินการสนับสนุนในการเตรียมการ

จัดเตรียมเรือและซ่อมเรือพระราชพิธี ตลอดจนการปฏิบัติงานสนับสนุนด้านต่าง ๆ  เพื่อการจัดเตรียม          

ความพร้อมขบวนเรือพระราชพิธีในการจัดงานเฉลิมพระเกียรติ พระบาทสมเด็จพระเจ้าอยู่หัว เนื่องในโอกาส

มหามงคลเฉลิมพระชนมพรรษา 6 รอบ 28 กรกฎาคม 2567 โดย อู่ทหารเรือธนบุรี กรมอู่ทหารเรือ ขับเคลื่อน

ภายใต้คณะอนุกรรมการฝ่ายซ่อมบำารุงและจัดเตรียมเรือ ซึ่งตั้งโดยคณะกรรมการจัดเตรียมความพร้อม        

ขบวนเรือพระราชพิธี (คตร.)  โดยมีงานที่สำาคัญในภารกิจนี้ ได้แก่

 1. งานซ่อมบูรณะเรือพระราชพิธี

 2. งานติดตั้งและปรับปรุงท่าเทียบเรือ 

 3. งานปักเสาหลักจอดเรือ 

 4. งานเชิญเรือ ขึ้น-ลง คานเรือ

 5. งานเชิญเรือเข้า - ออกอู่ 

 6. งานซ่อมฉุกเฉินเรือพระราชพิธี

 7. งานอื่น ๆ ตามที่ได้รับมอบหมาย

การเตรียมความพร้อมของเรือพระราชพิธี กองทัพเรือได้ขอพระราชทานพระบรมราชานุญาต

ในการซ่อมบูรณะเรือพระราชพิธี โดยอู่ทหารเรือธนบุรี กรมอู่ทหารเรือ รับผิดชอบการซ่อมทำาตัวเรือและ

โครงสร้างของเรือพระราชพิธี รวมทั้งเรือสำาหรับฝึกซ้อม จำานวนทั้งสิ้น 62 ลำา ส่วนสำานักช่างสิบหมู่ กรมศิลปากร 

รับผิดชอบในการซ่อมทำา แกะสลัก และเขียนลวดลาย ลงรักปิดทอง ประดับกระจก โดยทุกครั้งหลังจากมีการ

ฝึกซ้อมขบวนเรือทางเจ้าหน้าที่ของอู่ทหารเรือธนบุรี กรมอู่ทหารเรือ จะตรวจสอบและซ่อมทำาเรือในขบวน

ที่เสียหาย เพื่อให้เรือมีความพร้อมใช้ในการฝึกซ้อมขบวนเรือและในวันพระราชพิธี

เรอืพระราชพธีิทีใ่ชใ้นการพระราชพธิทีรงบำาเพญ็พระราชกศุลถวายผา้พระกฐิน     พทุธศกัราช     2567

โดยขบวนพยุหยาตราทางชลมารค ณ วัดอรุณราชวราราม ประกอบด้วย

 เรือพระที่นั่ง จำานวน 4 ลำา ได้แก่ เรือพระที่นั่งสุพรรณหงส์ เรือพระที่นั่งนารายณ์ทรงสุบรรณ  

รัชกาลที่ 9 เรือพระที่นั่งอนันตนาคราช และเรือพระที่นั่งอเนกชาติภุชงค์

 เรือรูปสัตว์ จำานวน 10 ลำา ได้แก่ เรือเอกไชยเหินหาว เรือเอกไชยหลาวทอง เรือครุฑเหินเห็จ      

เรือครุฑเตร็จไตรจักร เรือพาลีรั้งทวีป เรือสุครีพครองเมือง เรือกระบี่ปราบเมืองมาร เรือกระบี่ราญรอนราพณ์ 

เรืออสุรวายุภักษ์ และเรืออสุรปักษี

 เรือพิฆาต จำานวน 2 ลำา ได้แก่ เรือเสือทยานชล และเรือเสือคำารณสินธุ์

 เรือประตู จำานวน 2 ลำา ได้แก่ เรือทองขวานฟ้า และเรือทองบ้าบิ่น

 เรือกลอง จำานวน 2 ลำา ได้แก่ เรืออีเหลือง และเรือแตงโม

 เรือดั้ง จำานวน 22 ลำา

 เรือแซง จำานวน 7 ลำา

 เรือตำารวจ จำานวน 3 ลำา

 เรือสำาหรับใช้ฝึกกำาลังพลฝีพาย จำานวน 10 ลำา โดยอยู่ที่ แผนกเรือราชพิธี กรล.ขส.ทร. 

จำานวน 5 ลำา สอ.รฝ. จำานวน 3 ลำา และ ศฝท.ยศ.ทร. จำานวน 2 ลำา
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เริ่มต้นการทำ�งาน โดยการไปสำ�รวจสภาพตัวเรือพระราชพิธีทุกลำ� ณ สถานที่จัดเก็บเรือแต่ละลำ� 

โดยละเอียด เพื่อนำ�ข้อมูลมาจัดทำ�แผนและประมาณการซ่อมทำ�เรือ พร้อมทั้งเตรียมการสำ�หรับจัดซื้อวัสดุ 

สำ�หรับซ่อมฉุกเฉิน โดยประสานการปฏิบัติกับพิพิธภัณฑสถานแห่งชาติเรือพระราชพิธี แผนกเรือยนต์หลวง 

904 ท่าวาสุกรี และแผนกเรือราชพิธี กรล.ขส.ทร. และสถานที่จัดเก็บเรือสำ�หรับฝึกซ้อมฝีพายที่ สอ.รฝ. และ 

ศฝท.ยศ.ทร.  ทั้งนี้ในการสำ�รวจและตรวจสอบนั้นมีข้อจำ�กัดเรื่องการนำ�เรือมาลอยน้ำ� เพื่อทำ�การทดสอบ      

หาร่องรอยการรั ่วซึม อีกทั ้งยังเป็นเรือที ่มีขนาดใหญ่ เก็บไว้บนบกและนั ่งหมอนมาเป็นเวลานาน 

โดยไม่ได้สัมผัสน้ำ� ถือเป็นความท้าทายอย่างยิ่ง เนื่องจากต้องประเมินสภาพของเรือโดยละเอียด และคำ�นึงถึง 

ผลกระทบจากการเก็บรักษาในสภาพแวดล้อมดังกล่าว กระบวนการตรวจสอบและซ่อมแซมจะต้องครอบคลุม             

ทุกองค์ประกอบ เพื่อให้มั่นใจว่าเรือสามารถกลับมาใช้งานได้จริงอย่างปลอดภัย โดยเฉพาะในกรณีที่เป็น 

ข้อจำ�กัดไม่สามารถทดลองลอยน้ำ�ได้ โดยเริ่มต้นจากการประเมินสภาพทั่วไป โดยสำ�รวจสภาพภายนอก     

ของเรือ เช่น รอยแตกร้าว ผิวไม้ที่เสื่อมสภาพ หรือร่องรอยของเชื้อรา แมลง หรือความเสียหายที่มองเห็นได้ 

และต้องทำ�การตรวจสอบความสมดุลของเรือบนหมอน เพื่อดูว่ามีการบิดตัวหรือเคลื่อนที่ระหว่างการเก็บรักษา 

หรือไม่ การตรวจสอบพื้นผิวด้านนอกและด้านในเรือ โดยด้านนอกจะเป็นการสำ�รวจร่องรอยการเสื่อมสภาพ      

ที่เกิดจากแสงแดด น้ำ� และการเปลี่ยนแปลงของอุณหภูมิ ส่วนด้านในเป็นสำ�รวจรอยรั่วหรือรอยร้าว และ 

ตรวจสอบการเชื่อมต่อกับส่วนอื่น ๆ เช่น พื้นดาดฟ้า จากนั้นจะทำ�การตรวจสอบตะเข็บและวัสดุซีล (Caulking) 

โดยดำ�เนินการสำ�รวจสภาพของตะเข็บและวัสดุที ่ใช้ซ ีล เช่น หมันหรือยาแนว และตรวจหาร่องรอย 

การเส่ือมสภาพและน้ำ�ซึม ตรวจสอบโครงสร้างตัวเรือ (Hull) โดยตรวจสอบความสมบูรณ์ของไม้ ตรวจหารอยแตก 

รอยแยก และโพรงภายใน ตรวจสอบโครงสร้างรองรับ (Keel และ Frame) เพื่อประเมินสภาพของกระดูกงู 

(Keel) และโครงเรือ (Frame) ว่ามีการบิดตัวหรือการเสื่อมสภาพหรือไม่ การตรวจสอบและซ่อมแซมเรือไม้ 

ที่เก็บรักษาบนบกเป็นเวลานานต้องอาศัยกระบวนการที่ละเอียดรอบคอบ โดยเฉพาะในกรณีที่ไม่สามารถ 

ทดลองลอยน้ำ�ได้ การใช้เทคนิคและเครื่องมือที่เหมาะสมช่วยให้วิศวกรสามารถประเมินสภาพเรืออย่างแม่นยำ�

และซ่อมแซมให้เรือกลับมาใช้งานได้จริงอย่างปลอดภัยและมีประสิทธิภาพ
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หลังจากที่ได้ดำ�เนินการสำ�รวจสภาพตัวเรือแล้ว ได้กำ�หนดแนวทางการซ่อมทำ�เรือพระราชพิธ ี

จัดทำ�แผนและงบประมาณเสนอต่อคณะกรรมการจัดเตรียมความพร้อมขบวนเรือพระราชพิธี (คตร.) พร้อมทั้ง 

จัดทำ�ขอบเขตงาน (TOR : Terms of Reference) ให้เป็นไปตามมาตรฐานการซ่อมทำ� (Performance  

Standard) ของกรมอู่ทหารเรือ โดยการซ่อมทำ�เรือพระราชพิธีต้องเป็นไปตามมาตรฐานงานช่างกรมอู่ทหารเรือ 

(มอร.620-0001-0936) ต้องมอบงานซ่อมทำ�ให้กับช่างที่มีประสบการณ์ในการซ่อมทำ�เรือพระราชพิธ ี

เพื่อให้งานซ่อมทำ�ออกมามีคุณภาพ ทั้งนี้ การซ่อมทำ�เรือพระราชพิธีให้มีความสมบูรณ์พร้อมก่อนกำ�หนด 

การอัญเชิญเรือลงน้ำ� เป็นการทำ�งานร่วมกันแต่ไม่สามารถทำ�งานแบบคู่ขนานกันได้ ซึ่งกรมศิลปากร โดย 

สำ�นักช่างสิบหมู่ มีกรอบระยะเวลา 90 วันงาน ที่จะซ่อมทำ�ส่วนศิลปกรรมตัวเรือทั้งหมด สำ�หรับการดำ�เนินการ 

ซ่อมทำ�ตัวเรือและโครงสร้างของอู ่ทหารเรือธนบุรี กรมอู ่ทหารเรือ นั ้น เนื ่องจากเรือที ่ใช้ในขบวนเรือ 

มีจำ�นวนถึง 52 ลำ� และยังมีเรือที่ใช้สำ�หรับการฝึกซ้อม เพื่อให้กำ�ลังพลฝีพายเกิดความชำ�นาญก่อนการ 

พายเรือที่ใช้ในวันงานพระราชพิธีจริงอีกจำ�นวน 10 ลำ� ประกอบกับระยะเวลาในการเตรียมการมีค่อนข้างจำ�กัด 

จึงเกินขีดความสามารถของอู่ทหารเรือธนบุรี กรมอู่ทหารเรือ จึงได้ดำ�เนินการจัดจ้างบริษัทที่มีความชำ�นาญ 

ในการซ่อมเรือไม้ จำ�นวน  8 บริษัท ประกอบด้วย บริษัท พีท แอนด์ เฟรนด์ จำ�กัด  บริษัท มาริอาร์์ท  

(ประเทศไทย) จำ�กัด บริษัท พีกาซัส อินเตอร์ โลจิสติคส์ จำ�กัด  ห้างหุ้นส่วนจำ�กัด อู่ต่อเรือสายชล บริษัท 

อ ู ่ปราการกลการ จ ำ�ก ัด  ห้างหุ ้นส ่วนจำ�ก ัด อ ู ่บางหลวง  บริษ ัท สกายมารีน จ ำ�ก ัด และบริษ ัท 

ไทยอินเตอร์เนชั่นแนล ด๊อคยาร์ด จำ�กัด มาร่วมดำ�เนินการ เพื่อให้สามารถส่งมอบเรือให้กับกรมศิลปากร 

ได้ตามแผนที่กำ�หนด หรือ ภายใน 15 เมษายน 2567 โดยการดูแลการซ่อมทำ� และการควบคุมคุณภาพ 

อย่างใกล้ชิด โดยกำ�ลังพลผู้ที่มีความรู้ความสามารถในการซ่อมทำ�เรือไม้ของอู่ทหารเรือธนบุรี กรมอู่ทหารเรือ

การเตรียมการก่อนเริ่มซ่อมทำ� เริ่มต้นด้วยการจัดทำ�แผนงานซ่อมทำ� โดยต้องกำ�หนดลำ�ดับงาน 

และระยะเวลาของแต่ละขั้นตอน โดยเฉพาะเรือสำ�คัญ กล่าวคือ เรือพระที่นั่ง จำ�นวน 4 ลำ� เรือรูปสัตว์ จำ�นวน 

10 ลำ� และเรือพิฆาต จำ�นวน 2 ลำ� รวมไปถึงเรือที่มีลวดลาย ต้องให้สำ�นักช่างสิบหมู่ เข้ามาทำ�การคัดลอกลาย 

ของตัวเรือเสียก่อน จากนั้นจึงจะเริ ่มกระบวนการซ่อมทำ�ตัวเรือของอู ่ทหารเรือธนบุรี กรมอู ่ทหารเรือ 

และบริษัทต่าง ๆ ดังกล่าว โดยแต่ละส่วนแบ่งทีมช่างออกเป็นทีมย่อย เช่น ทีมโครงสร้าง ทีมตะเข็บ 

และทีมตกแต่ง การจัดเตรียมวัสดุและเครื่องมือ โดยต้องดำ�เนินการจัดหาไม้ที่เหมาะสม ซึ่งไม้ที่นำ�มาใช้ใน 

การซ่อมเรือพระราชพิธี คือ ไม้สักทองสำ�หรับเรือพระที่นั่งทั้ง 4 องค์ และไม้ตะเคียนทองสำ�หรับเรือรูปสัตว ์

และเรืออื่น ๆ การเตรียมอุปกรณ์เครื่องไม้เครื่องมือ เช่น เครื่องเลื่อย เครื่องเจาะ เครื่องมือวัดความแม่นยำ� 

และสารเคลือบไม้ และสุดท้ายของการเตรียมการคือการเสริมความมั่นคงให้เรือบนหมอน โดยต้องทำ�การ 

ตรวจสอบและปรับปรุงหมอนรองรับให้มั่นคง เพื่อป้องกันการเคลื่อนที่หรือบิดตัวระหว่างการซ่อมก่อนที่จะ 

ดำ�เนินการซ่อมทำ�ตัวเรือ 
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ในขั้นตอนแรก หลังจากที่มีการเตรียมการทั้งในการสำารวจและประเมิน การเตรียมเครื่องไม้

เครื่องมือสำาหรับการซ่อมทำาก็คือ การขัดสีเดิมออกทั้งหมดเพื่อเตรียมทำาสีใหม่ การขัดสีเก่าออกจากตัวเรือไม้ 

ไม่เพียงช่วยคืนความงดงามของไม้ แต่ยังเป็นขั้นตอนสำาคัญสำาหรับการตรวจสอบเชิงโครงสร้าง เช่น 

การประเมินแนวหมัน (Fairness of Hull) แนวชัน (Straightness of Hull) และสภาพของเนื้อไม้ เพื่อระบุ

ปัญหาและวางแผนซ่อมแซมได้อย่างแม่นยำา ทั้งนี้การเตรียมการขัดสีก็เป็นขั้นตอนที่ต้องคำานึงถึงความเสียหาย

ท่ีจะเกิดข้ึนกับแผน่เปลือกเรอื รวมถงึโครงสรา้งตา่ง ๆ      รวมถงึอนัตรายทีจ่ะเกดิขึน้กบัสขุภาพของชา่งผูป้ฏบิติังาน

จึงมีความจำาเป็นต้องใช้ผ้าใบหรือพลาสติกคลุมพื้น เพื่อเก็บเศษสีและฝุ่น รวมถึงจำากัดขอบเขต ในการฟุ้ง

กระจายของฝุ่นที่เกิดจากการขัดด้วย ในการขัดก็ต้องคัดเลือกเครื่องมือที่เหมาะสม เครื่องขัดแบบไฟฟ้า 

(Orbital Sander) ใช้สำาหรับพ้ืนท่ีเรียบ กระดาษทรายมือ (Sandpaper) ใช้สำาหรับมุมแคบและรอยต่อ เคร่ืองลอกสี 

(Paint Scraper) ใช้สำาหรับลอกสีในบริเวณที่สีหลุดลอกง่าย ควรใช้กระดาษทรายเบอร์หยาบ (60-80 grit) 

ในการลอกสี และเบอร์ละเอียด (120-150 grit) ในการขัดเรียบสุดท้าย ช่างผู้ปฏิบัติงานต้องสวมอุปกรณ์ป้องกัน 

โดยการสวมหนา้กากกนัฝุน่       แวน่ตานริภยั และถุงมอืป้องกนั       เพือ่เป็นการป้องกนัอนัตราย     ท่ีจะเกดิขึน้กบัตวัเอง 

โดยขั้นตอนการขัดสี เริ่มต้นจากการลอกสีเก่าชั้นนอกสุด โดยใช้เครื่องลอกสีหรือกระดาษทรายหยาบขัดสี

ออกจากตัวเรือ โดยเร่ิมจากส่วนบน (Gunwale) ลงสู่ส่วนล่าง (Hull Bottom) ขัดสีออกจนถึงเน้ือไม้ แต่หลีกเล่ียง

การขัดลึกเกินไปที ่อาจทำาลายผิวไม้ การทำาความสะอาดระหว่างการขัด ใช้แปรงหรือเครื ่องดูดฝุ ่น

เพื่อกำาจัดเศษสีและฝุ่นออกจากพื้นผิว เพื่อให้เห็นสภาพเนื้อไม้ได้ชัดเจน จบด้วยการขัดละเอียด ให้ใช้

กระดาษทรายเบอร์ละเอียดขัดผิวไม้ให้เรียบและสะอาด หากพบร่องรอยของสีที่ลึกฝังแน่น ให้ใช้สารเคมี 

ลอกสีอย่างปลอดภัย แต่ต้องล้างออกและเช็ดแห้งทันที การขัดสีเก่าออกจากตัวเรือไม้เป็นข้ันตอนสำาคัญท่ีช่วยให้

สามารถประเมินแนวหมัน แนวชัน และสภาพเนื ้อไม้ได้ชัดเจน กระบวนการนี ้ต้องทำาด้วยความระมัด

ระวัง เพื่อรักษา ความสมบูรณ์ของไม้เดิม พร้อมทั้งวางแผนแก้ไขจุดบกพร่องอย่างเหมาะสม เพื่อให้เรือสามารถ

กลับมาใช้งานได้อย่างมีประสิทธิภาพและปลอดภัย
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การลอกหมัน (Caulking) และลอกชัน (Pitch) ออกจากเรือไม้เดิมเป็นขั ้นตอนสำ�คัญ 

ในกระบวนการบูรณะเรือไม้ เพ่ือเปิดเผยสภาพของไม้ภายใต้ตะเข็บและร่องรอยต่อ ซ่ึงช่วยให้ตรวจสอบความเสียหาย 

ของโครงสร้างได้อย่างละเอียด หลังจากลอกหมันและชันออกแล้ว การลอกหมันและชันใหม่จะช่วยคืน 

ความแข็งแรงและกันน้ำ�ให้กับเรือ กระบวนการนี้ต้องทำ�อย่างระมัดระวังเพื่อป้องกันการทำ�ลายเนื้อไม้เดิม 

เริ่มจากการลอกหมัน (Caulking) ใช้มีดตัดหมันหรือเครื่องมือขูดดึงเชือกหมันเก่าออกจากร่องตะเข็บอย่าง 

ระมัดระวัง หากหมันติดแน่นเกินไป ให้ใช้ค้อนเบาตีเครื่องมือขูดเบา ๆ   เพื่อช่วยดึงออก โดยวิธีการดังกล่าว 

ต้องหลีกเลี่ยงการทำ�ลายร่องไม้รอบตะเข็บ การลอกชัน (Pitch) ใช้เครื่องเป่าลมร้อนเพื่อทำ�ให้ชันเก่าละลาย 

อ่อนตัว ใช้เครื่องมือขูดหรือแปรงแข็งขูดชันออกจากร่องตะเข็บ ทำ�ซ้ำ�จนร่องตะเข็บสะอาดหมดจด เสร็จแล้ว 

จะเป็นการทำ�ความสะอาดร่องตะเข็บ โดยใช้แปรงลวดหรือเครื่องดูดฝุ่นทำ�ความสะอาดเศษหมันและชัน 

ที่เหลือในร่อง ขั้นตอนสุดท้ายจะเป็นการตรวจสอบว่าไม่มีเศษวัสดุหลงเหลืออยู่ เพื่อเตรียมพื้นผิวสำ�หรับ 

หมันใหม่ การลอกหมันและชันจากตัวเรือไม้เดิมเพื่อการตรวจสอบหมันและชันใหม่เป็นกระบวนการที่ต้องใช้ 

ความละเอียดอ่อนและความรู้ทางเทคนิค ขั้นตอนที่พิถีพิถันช่วยให้เรือมีความแข็งแรงและทนทานต่อการ 

ใช้งานในอนาคต ทั้งยังช่วยยืดอายุการใช้งานของเรือไม้ให้ยาวนานและปลอดภัย
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หลังจากลอกหมันและชันออกจากตัวเรือไม้เรียบร้อยแล้ว การตรวจสอบเนื้อไม้เป็นขั้นตอนสำ�คัญ 

เพื่อประเมินสภาพของไม้ที่ใช้ในโครงสร้างเรือ เนื่องจากไม้เป็นวัสดุที่อาจเสื่อมสภาพหรือเกิดความเสียหาย 

เมื่อเวลาผ่านไป โดยการตรวจสอบต้องครอบคลุมทั้งด้านความสมบูรณ์ทางกายภาพ ความแข็งแรง และ 

ความปลอดภัย การตรวจสอบด้วยสายตา ค้นหารอยแตกร้าวหรือรอยแยกในเนื้อไม้ รอยแตกตามแนวยาว 

หรือแนวขวางอาจเกิดจากแรงกดทับหรือการเสื่อมสภาพ รอยแยกที่ลึกหรือยาว อาจทำ�ให้ความแข็งแรง 

ลดลงและเป็นจุดอ่อนของโครงสร้าง ตรวจหาสัญญาณของการผุพัง จุดที่เนื้อไม้เปลี่ยนสี เช่น สีคล้ำ�หรือดำ� 

อาจเกิดจากเชื ้อรา ความชื ้น หรือการเน่าเสีย เนื ้อไม้ที ่มีเนื ้ออ่อนหรือหลุดร่อนง่ายบ่งชี ้ถึงการผุพัง 

สังเกตการเปลี่ยนแปลงของเนื้อไม้ ไม้ที่บิดงอหรือโค้งผิดรูป อาจเกิดจากแรงดันหรือความชื้นที่ไม่สม่ำ�เสมอ 

การตรวจหาการเข้าทำ�ลายของแมลง สังเกตรูเล็ก ๆ หรือขี้เลื ่อยที่อาจบ่งบอกถึงการเข้าทำ�ลายของแมลง 

ใช้เครื่องมือส่องขยายหรือสารเคมีทดสอบเพื่อหาตัวแมลง สำ�หรับการตรวจสอบสภาพของเนื้อไม้และเกณฑ ์

ในการเปลี ่ยนเนื ้อไม้เพื ่อความปลอดภัย ไม้ที ่ต้องเปลี ่ยนใหม่ต้องผ่านเกณฑ์ต่อไปนี้เพื ่อให้มั ่นใจ 

ในความปลอดภัยและความแข็งแรงของโครงสร้างเรือ 

-	 รอยแตกร้าวและความเสียหายทางกายภาพ รอยแตกที่ลึกหรือยาว รอยแตกที่ลึกกว่า 25% 

ของความหนาไม้ หรือยาวเกิน 50 ซม. ต้องเปลี่ยนใหม่ เพราะอาจทำ�ให้โครงสร้างอ่อนแอ 

-	 ไม้ที่มีการหลุดร่อนหรือแยกตัว หากเนื้อไม้เริ่มหลุดร่อนจากกัน อาจทำ�ให้โครงสร้างเสีย 

ความแข็งแรงโดยรวม 

- 	ความผุพังหรือเสื่อมสภาพ ไม้ที่ผุพังจนสูญเสียความแข็งแรง หากเนื้อไม้อ่อนหรือหลุดลอกง่าย 

ให้เปลี่ยนใหม่ทั้งหมด หากผุพังเพียงบางส่วน ให้ตัดและเสริมไม้ใหม่ 

-	 เนื้อไม้ที่เปลี่ยนสีอย่างรุนแรง สีดำ�หรือคล้ำ�ที่เกิดจากเชื้อราหรือความชื้นต้องเปลี่ยน เพราะอาจ 

เป็นต้นเหตุของการเสื่อมสภาพเพิ่มเติม 

-	ความชื้นในเนื้อไม้ หากความชื้นสูง อาจทำ�ให้เชื้อราหรือแมลงเจริญเติบโตได้ ควรเปลี่ยนไม้ 

ในบริเวณนั้น 

-	การเสียรูปของไม้ ไม้ที่บิดงออย่างรุนแรงหากไม้บิดตัวเกิน 5% ของความยาวหรือความกว้าง 

ต้องเปลี่ยนใหม่ เพราะอาจส่งผลต่อความสมดุลของเรือ 

-	การเข้าทำ�ลายของแมลง ไม้ที่ถูกแมลงทำ�ลายอย่างหนัก หากพบรูหรือโพรงลึกจากการทำ�ลาย

ของแมลง และเนื้อไม้เสียหายมากกว่า 10% ควรเปลี่ยนทันที 

-	การตรวจสอบเนื้อไม้หลังลอกหมันและชันเป็นขั้นตอนสำ�คัญ ในการประเมินความเสียหาย 

ของโครงสร้างเรือ เกณฑ์ที่กำ�หนดสำ�หรับการเปลี่ยนไม้จะช่วยให้การซ่อมแซมเกิดความปลอดภัยและคืน 

ความแข็งแรงให้กับเรือ ไม้ใหม่ที่ติดตั้งต้องมีคุณภาพสูงและผ่านการบำ�บัด เพื่อป้องกันปัญหาในอนาคต  

พร้อมทั้งตรวจสอบโครงสร้างซ้ำ�เพื่อให้มั่นใจว่าเรือพร้อมสำ�หรับการใช้งาน
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การเปลี่ยนแผ่นไม้เปลือกเรือ (Hull Planks) กง (Frames) และกระดูกงู (Keel) ที่ชำารุด 

เป็นงานซ่อมแซมโครงสร้างหลักของเรือไม้ ซึ่งมีผลต่อความแข็งแรงและความปลอดภัยของเรือ การดำาเนินการ

ต้องใช้ความแม่นยำาและความระมัดระวัง เพื่อให้เรือยังคงสมดุลและสามารถใช้งานได้อย่างมีประสิทธิภาพ

การซ่อมแซมแผ่นไม้เปลือกเรือ (Hull Planks) การถอดแผ่นไม้ที่ชำารุด ใช้ค้อนและสิ่วดึงตะปูหรือสกรู

ออกจากแผ่นไม้ ถอดแผ่นไม้โดยระวังไม่ให้กระทบต่อแผ่นไม้ข้างเคียง การเตรียมแผ่นไม้ใหม่ วัดขนาด

ของแผ่นไม้เดิมและขึ้นรูปแผ่นไม้ใหม่ให้มีขนาดและรูปทรงตรงกับส่วนที่ต้องการเปลี่ยน เคลือบสารกันน้ำา 

กันเชื้อรา และแมลงก่อนติดตั้ง การติดตั้งแผ่นไม้ใหม่วางแผ่นไม้ใหม่ในตำาแหน่งและยึดด้วยตะปูหรือสกรู

ที่ทนต่อการกัดกร่อน เช่น สกรูทองเหลืองหรือสแตนเลส ใช้เชือกหมันและชันในการอุดร่องตะเข็บเพื่อป้องกัน

การรั่วซึม การปรับแต่ง ขัดพื้นผิวแผ่นไม้ให้เรียบและสม่ำาเสมอกับแผ่นเดิม ทาสารกันน้ำาและสารเคลือบ

เพื่อเพิ่มความทนทาน การซ่อมแซมกง (Frames) การถอดกงที่ชำารุดใช้เครื่องมือดึงตะปูหรือตัวเชื่อมที่ยึดกงกับ

กระดูกงูและเปลือกเรือ ถอดกงออกโดยระมัดระวังไม่ให้กระทบต่อกงข้างเคียง การเตรียมกงใหม่ ใช้ไม้เนื้อแข็ง

ที่มีความยืดหยุ่นและแข็งแรงขึ้นรูปกงใหม่โดยใช้แบบโครงสร้างเดิมเป็นต้นแบบ เคลือบสารกันน้ำาและเชื้อรา 

การติดตั้งกงใหม่ วางกงใหม่ในตำาแหน่งเดิมและยึดด้วยตะปูหรือสกรูคุณภาพสูง ใช้เรซินหรือกาวเพื่อเสริม

ความแข็งแรงที่รอยต่อ ตรวจสอบว่าแนวหมันและแนวชันของกงใหม่สอดคล้องกับกงเดิม เพื่อรักษาสมดุล

ของเรือ การซ่อมแซมกระดูกงู (Keel) การถอดกระดูกงูที ่ช ำารุด ระบุขอบเขตของความเสียหาย 

หากกระดูกงูเสียหายเพียงบางส่วน สามารถเปลี่ยนเฉพาะจุดได้ ใช้ค้อน สิ่ว และเครื่องมือตัดเพื่อถอด

กระดูกงูในส่วนที่เสียหาย การเตรียมกระดูกงูใหม่ ใช้ไม้เนื้อแข็งที่ทนต่อแรงกด เช่น ไม้สักหรือไม้เต็ง 

ตัดไม้ให้ได้ขนาดและรูปทรง ที่ตรงกับส่วนกระดูกงูเดิม การติดตั้งกระดูกงูใหม่ ใช้เทคนิคการต่อไม้ เช่น Scarf 

Joint ในการเชื่อมต่อไม้ใหม่กับกระดูกงูเดิม ยึดด้วยตะปูหรือสกรูทองเหลือง และเสริมด้วยกาวโครงสร้างหรือ

เรซินเพื่อเพิ่มความแข็งแรง  การเสริมความแข็งแรง ใช้เหล็กหรือแผ่นไฟเบอร์กลาสเสริมที่บริเวณจุดเชื่อมต่อ

เพื่อให้กระดูกงูสามารถรับแรงกดได้ดีขึ้น ตรวจสอบว่ากระดูกงูอยู่ในแนวตรงและมีความมั่นคง สรุปแล้ว

การเปลี่ยนแผ่นไม้เปลือกเรือ กง และกระดูกงูที่ชำารุดในเรือไม้ที่จอดเก็บบนบกต้องดำาเนินการอย่างรอบคอบ

และใช้เทคนิคเฉพาะด้าน การเลือกไม้ที่เหมาะสมและการติดตั้งอย่างถูกต้องจะช่วยคืนความแข็งแรงและ

ความปลอดภัยให้กับเรือ พร้อมทั้งยืดอายุการใช้งานให้ยาวนานขึ้น
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การหมันและการชันเป็นขั้นตอนสำ�คัญในการซ่อมแซมและบำ�รุงรักษาเรือไม้ โดยเฉพาะ 

ในเรือพระราชพิธี ที่ต้องการความสวยงามและประสิทธิภาพในการลอยตัว การผสมผสานเทคนิคดั้งเดิม 

ของไทยเข้ากับเทคโนโลยีจากต่างประเทศช่วยเพิ่มประสิทธิภาพในการทำ�งาน พร้อมทั้งรักษามรดกทาง 

วัฒนธรรมและเพิ่มความคงทนให้กับเรือ ความสำ�คัญของการหมันและการชัน การหมันช่วยอุดรอยต่อระหว่าง 

แผ่นไม้  (ตะเข็บ)  เพ่ือป้องกันน้ำ�ซึมเข้าเรือ       การชันเป็นช้ันป้องกันเสริม ช่วยปิดผนึกร่องตะเข็บและเพ่ิมความคงทน 

ต่อความชื้น น้ำ� และแมลง สำ�หรับเทคนิคที่ใช้เป็นเทคนิคสมัยดั้งเดิมของไทยผสมผสานกับการประยุกต์ใช ้

เทคโนโลยีสมัยใหม่จากต่างประเทศในการหมันและการชัน เพื่อเป็นการรักษามรดกทางวัฒนธรรม เทคนิค 

ดั้งเดิมยังคงเอกลักษณ์ของการต่อเรือไม้แบบไทย เพิ่มความทนทานโดยใช้เทคโนโลยีใหม่ เพื่อเพิ่มอายุการ

ใช้งานของตัวเรือ ลดการบำ�รุงรักษา โดยวัสดุสมัยใหม่ช่วยลดความถี่ในการบำ�รุงรักษา วัสดุที่ใช้เชือกหมัน  

ถ้าเป็นแบบดั้งเดิมจะทำ�จากเส้นฝ้ายที่ตีเป็นเกลียว ใช้เพื่ออุดรอยต่อไม้ สำ�หรับการนำ�เทคโนโลยีแบบสมัย 

ปัจจุบันจะใช้เชือกสังเคราะห์ (Synthetic Rope) ซึ่งมีความทนทานกว่าฝ้าย และไม่อุ้มน้ำ� ในสมัยดั้งเดิม 

ของเราจะใช้ชันที่ผลิตจากยางไม้หรือยางธรรมชาติ เช่น ยางสน เคี่ยวจนเป็นของเหลวเหนียว และน้ำ�มันยาง 

ใช้ผสมกับชันเพื่อเพิ่มความยืดหยุ่นและการยึดเกาะ สำ�หรับในการซ่อมทำ�ครั้งนี้จะมีการใช้โพลียูรีเทน  

(Polyurethane) แทนชันธรรมชาติ มีความยืดหยุ่นและคงทนต่อการเปลี่ยนแปลงของสภาพอากาศ และเรซิน 

(Epoxy Resin) เพื่อใช้เคลือบเสริมเพื่อปิดผนึกตะเข็บ โดยเริ่มต้นจากการเตรียมร่องตะเข็บ โดยใช้เครื่องขูด 

อัตโนมัติลอกหมันและชันเก่าออกจากร่อง หรือทำ�ความสะอาดร่องตะเข็บด้วยแปรงแข็งหรือแปรงลวด โดยอาจ

จะใช้สารเคมีร่วมทำ�ความสะอาดร่อง      เพื่อขจัดคราบน้ำ�มันหรือสิ่งสกปรก การหมันทำ�โดยใช้เชือกสังเคราะห์ 

หรือสารโพลียูรีเทนอุดร่องตะเข็บ จากนั้นอัดเชือกโดยการใช้มีดหมันและค้อนหมันตีเชือกให้แน่น โดยเริ่มจาก 

หัวเรือไปท้ายเรือเพ่ือให้แน่นและสม่ำ�เสมอ โดยต้องอัดเชือกให้แน่นจนร่องตะเข็บเต็ม สำ�หรับการชัน จะละลายชัน 

ด้วยความร้อนจนเหนียวแล้วเทหรือปาดชันลงบนร่องตะเข็บที่หมันเรียบร้อย ใช้ไม้ปาดหรือมือปั้นแต่งให้เรียบ 

และสม่ำ�เสมอ และจะใช้โพลียูรีเทนเหลวหรือเรซินปาดลงในร่องตะเข็บ และใช้เครื่องเป่าลมร้อนช่วยปรับ 

ผิวหน้าให้เรียบและกระจายตัวสม่ำ�เสมอในบริเวณที่เห็นว่าเป็นจุดที่เส่ียงเพื่อเพิ่มความแข็งแรงของรอยตะเข็บ 

จะเห็นได้ว่าการหมันและการชันเป็นกระบวนการที่สำ�คัญสำ�หรับการซ่อมแซมเรือไม้ การผสมผสานเทคนิค 

ดั้งเดิมของไทยเข้ากับเทคโนโลยีสมัยใหม่จากต่างประเทศช่วยให้การทำ�งานมีประสิทธิภาพมากขึ้น ทั้งยังคงไว้

ซึ่งคุณค่าเชิงวัฒนธรรมและเพิ่มความทนทานของเรือให้เหมาะสมกับการใช้งานในยุคปัจจุบัน

การทาสีเรือเป็นขั ้นตอนที่ถือว่าสำ�คัญมากขั ้นตอนหนึ่ง โดยเฉพาะเรือที ่ใช้ในขบวนเรือ 

พระราชพิธีที่สำ�คัญในครั้งนี้ เป็นงานที่ต้องการความละเอียดและพิถีพิถันอย่างมาก เนื่องจากเรือเหล่านี ้

ไม่เพียงต้องมีความสวยงามและสง่างามในพระราชพิธี แต่ยังต้องมีความทนทานต่อสภาพแวดล้อมทางน้ำ� 

และปกป้องเนื้อไม้ให้มีอายุการใช้งานยาวนาน กระบวนการทาสีนี้เกี่ยวข้องกับการเตรียมพื้นผิว การเลือกสี 

ที่เหมาะสม และ การเคลือบ เพื่อป้องกันความเสียหายของเนื้อไม้ โดยในขั้นตอนแรกต้องทำ�การเลือกสีและวัสดุ 

เคลือบที่เหมาะสม โดยประเภทของสีที่ใช้จะประกอบด้วย สีรองพื้น (Primer) ใช้สำ�หรับเคลือบชั้นแรกเพื่อช่วย 

ยึดเกาะสีทับหน้าและป้องกันความชื้น สีทับหน้า (Top Coat) ใช้สีที่มีคุณสมบัติป้องกันรังสี UV และกันน้ำ� 

เช่น สีอีพ็อกซี่หรือโพลียูรีเทน สีตกแต่ง (Decorative Paint) ใช้สีที่มีความแวววาวและสีสันสดใส เช่น สีทอง 

สีแดง และสีดำ� เพื่อความงามตามประเพณี  สำ�หรับวัสดุเคลือบเงา ควรเลือกเคลือบเงาแบบแลคเกอร์หรือน้ำ�มัน 

เคลือบไม้ที่ช่วยเพิ่มความเงางามและปกป้องสี ส่วนคุณสมบัติสำ�คัญของสีที่จะใช้ ต้องทนต่อสภาพแวดล้อม 



39อู่ทหารเรือธนบุรีกับภารกิจ การเตรียมความพร้อมขบวนเรือพระราชพิธี

ทางน้ำ� มีความยืดหยุ่นเพื่อรองรับการขยายตัวและหดตัวของเนื้อไม้ และทนทานต่อการขูดขีด โดยก่อนเริ่ม 

กระบวนการทาสีนั้นต้องทำ�ความสะอาดพื้นผิวที่จะทาด้วยการเช็ดผิวไม้ด้วยน้ำ�ยาทำ�ความสะอาดเพื่อขจัดฝุ่น 

และคราบไขมัน ปล่อยให้พื้นผิวแห้งสนิทก่อนเริ่มขั้นตอนการลงสีรองพื้น ใช้แปรงหรือลูกกลิ้งทาสีรองพื้น 

ทั่วทั้งผิวเรือ แล้วปล่อยให้แห้งสนิท (ประมาณ 8 - 12 ชั่วโมง) ขัดด้วยกระดาษทรายเบอร์ละเอียด (320 - 

400 grit) เพื่อให้ผิวเรียบสำ�หรับการทาสีทับหน้า ทาสีทับหน้าชั้นแรกด้วยแปรงหรือลูกกลิ้ง ปล่อยให้แห้ง 

และขัดเบา ๆ ด้วยกระดาษทรายละเอียดเพื่อเพิ่มการยึดเกาะ ทาซ้ำ�อีก 1 - 2 ชั้น จนสีมีความเรียบเนียน 

และครอบคลุมสมบูรณ์ สุดท้ายจะเป็นการการเคลือบเงา ด้วยการทาแลคเกอร์หรือน้ำ�มันเคลือบไม้ทั่วผิวเรือ  

ปล่อยให้แห้งสนิทแล้วขัดเงาเพื่อเพิ่มความแวววาว เรือพระราชพิธีไม่เพียงต้องการความสวยงามที่เป็น 

เอกลักษณ์ แต่ยังต้องทนทานต่อการใช้งานในน้ำ�และสภาพอากาศ การทาสีเรือจึงต้องผสมผสานระหว่าง 

เทคนิคดั้งเดิมของช่างฝีมือไทย กับการใช้วัสดุสมัยใหม่ที่มีประสิทธิภาพสูง เช่น สีอีพ็อกซี่และเคลือบโพลียูรีเทน 

เพื่อให้เรือมีทั้งความงดงามและความแข็งแรง
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การเข้าดำ�เนินการอย่างต่อเนื่องของบริษัทดังกล่าว รวมไปถึงการตรวจสอบคุณภาพตามขั้นตอน 

ที่ได้กำ�หนดไว้ของ อู่ทหารเรือธนบุรี กรมอู่ทหารเรือ ได้แก่ การขูดลอกและขัดสีที่ลำ�เรือด้านในและ 

ด้านนอก เพื่อเปิดให้เห็นสภาพความชำ�รุดของเนื้อไม้ เพื่อการเปลี่ยนไม้ส่วนที่ชำ�รุดและเสริมความมั่นคง 

แข็งแรงให้กับโครงสร้างของเรือ เมื่อซ่อมเปลี่ยนงานไม้เสร็จแล้ว ช่างจะดำ�เนินการตอกหมันและยาแนวปิด 

รอยต่อของแผ่นไม้ เพ่ือป้องกันการร่ัวซึมของน้ำ�เข้าด้านในลำ�เรือ ด้วยความร่วมแรงร่วมใจถวายความจงรักภักดี 

ผ่านทักษะฝีมือช่างที่ชำ�นาญ และการร่วมมือกับอู่ทหารเรือธนบุรี กรมอู่ทหารเรือ อย่างขะมักเขม้น 

พากเพียรร่วมกัน    ทำ�ให้ผลการดำ�เนินการซ่อมทำ�แล้วเสร็จตามแผนท่ีได้กำ�หนดไว้ แม้จะต้องทำ�งานแข่งกับเวลา  

ก็สามารถทำ�ให้เรือออกมาพร้อมและสง่างามพร้อมใช้งาน พร้อมส่งมอบงานให้กับสำ�นักช่างสิบหมู ่

กรมศิลปากร ดำ�เนินการต่อไป โดยช่างที่มีทักษะและความชำ�นาญเฉพาะด้านจากสำ�นักช่างสิบหมู่ ได้เข้า 

ซ่อมทำ�และตกแต่งศิลปกรรมตัวเรือ ตลอดจนโครงสร้างต่าง ๆ ของเรือ ในสาขางานประณีตศิลป์ ได้แก่ 

การเขียนลายรดน้ำ� การแกะสลัก และปิดทองประดับกระจก เป็นต้น เพื่อให้เรือพระราชพิธีมีความสมบูรณ์ 

คงความงดงาม สง่างามสมพระเกียรติ และมีความพร้อมสำ�หรับการพระราชพิธีเสด็จพระราชดำ�เนินโดยขบวน

พยุหยาตราทางชลมารค ได้อย่างสมพระเกียรติทุกประการ ในโอกาสปีมหามงคลเฉลิมพระชนมพรรษา 6 รอบ 

28 กรกฎาคม 2567 ต่อไป
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นอกจากการซ่อมแซมบูรณะเรือที่ใช้ในขบวนเรือพระราชพิธีทั้ง 52 ลำ� รวมเรือที่ใช้สำ�หรับการ 

ฝึกซ้อมกำ�ลังพลฝีพายอีก 10 ลำ�  ซึ่งเป็นงานหลักของคณะอนุกรรมการฝ่ายซ่อมบำ�รุงและจัดเตรียมเรือ  

ซึ่งดำ�เนินการโดยอู่ทหารเรือธนบุรี กรมอู่ทหารเรือ ซึ่งได้รับมอบภารกิจให้ดำ�เนินการ ยังมีงานอื่น ๆ ที่สำ�คัญ 

และขาดไม่ได้ในการจัดขบวนเรือพระราชพิธีในการจัดงานเฉลิมพระเกียรติ พระบาทสมเด็จพระเจ้าอยู่หัว 

เนื่องในโอกาสมหามงคลเฉลิมพระชนมพรรษา 6 รอบ 28 กรกฎาคม 2567 คือ การนำ�เรือลงจากคาน 

เก็บเรือตามที่ต่าง ๆ เพื่อนำ�มาให้กำ�ลังพลฝีพายฝึกซ้อม และใช้ในวันพระราชพิธีจริง เพื่อนำ�ไปจอดไว้ยัง 

สถานที่ต่าง ๆ  เพื่อความสะดวกในการฝึกกำ�ลังพลฝีพาย โดยการนำ�เรือพระราชพิธีลงน้ำ� จะใช้วิธีการใช้รอกมือ 

โดยกำ�ลังพลของอู่ทหารเรือธนบุรี กรมอู่ทหารเรือ เป็นกระบวนการที่ต้องใช้การวางแผนและความเชี่ยวชาญ 

ในทุกขั้นตอน ตั้งแต่การเตรียมอุปกรณ์ การติดตั้งอุปกรณ์ ต้องผูกสายสลิงกับตัวเรือในตำ�แหน่งที่แข็งแรง 

เช่น บริเวณกระดูกงูหรือฐานโครงสร้างเรือ และยึดสายสลิงกับรอกมือและปรับความยาวสายให้พอด ี

การควบคุมการเลื่อนเรือ ต้องกระทำ�อย่างช้า ๆ  และสม่ำ�เสมอ  เพื่อค่อย ๆ  ปล่อยเรือลง และต้องควบคุม 

การเคลื่อนที่ของเรือและตรวจสอบสมดุลระหว่างการเลื่อน โดยใช้สัญญาณมือ นกหวีดหรือวิทยุสื่อสาร 

เพื่อประสานงาน และการตรวจสอบหลังการลงน้ำ�ว่ามีความเสียหายหรือรอยแตกร้าวจากการเคลื่อนย้าย 

หรือไม่ เรือสามารถลอยตัวได้อย่างสมดุลและไม่มีการรั่วซึม หากไม่มีการดำ�เนินการที่เหมาะสมอาจก่อให้เกิด 

ความเสียหายต่อเรือหรือความปลอดภัยของผู้ปฏิบัติงาน กระบวนการนี้จำ�เป็นต้องมีทีมงานและอุปกรณ ์

ที ่เหมาะสมเพื ่อให้ดำ�เนินการได้อย่างปลอดภัย เพื ่อให้มั ่นใจว่าเรืออยู ่ในสภาพสมบูรณ์และปลอดภัย 

พร้อมใช้งานต่อไป
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การจัดทำ�และปักเสาสำ�หรับผูกเรือในแม่น้ำ�เจ้าพระยา เป็นอีกงานที่สำ�คัญไม่น้อย เนื่องจาก 

ต้องเป็นหลักให้ผูกเรือเพื่อรอเตรียมการเข้าขบวน และเสาที่ใช้สำ�หรับการฝึกซ้อมกำ�ลังพลฝีพายกับเรือจริง 

ในแม่น้ำ� ต้องอาศัยความละเอียดในกระบวนการผลิตเสาเหล็กและการติดตั้ง เพื่อให้มั่นใจว่าเสาเหล็กนี ้

สามารถรองรับแรงกระทำ�จากกระแสน้ำ� น้ำ�หนักเรือ และการใช้งานในระยะยาวได้ กรรมวิธีนี้จะครอบคลุม 

ตั้งแต่การผลิตเสาเหล็ก การเตรียมพื้นที่ และการปักเสาลงในแม่น้ำ�อย่างมั่นคง โดยใช้เสาขนาด 10 นิ้ว 

ยาว 18 เมตร ในงานพระราชพิธีนี้ ดังนั้นการจัดทำ�และการปักเสาดังกล่าว เป็นกระบวนการที่ต้องอาศัย  

ความแม่นยำ�และมาตรฐานทางวิศวกรรมที่เข้มงวด โดยงานดังกล่าวเกินขีดความสามารถที่อู่ทหารเรือธนบุรี 

กรมอู่ทหารเรือ สามารถทำ�ได้ มีความจำ�เป็นต้องจัดจ้างผู้ประกอบการที่มีความรู้ความสามารถ และ 

ประสบการณ์ในการทำ�งานดังกล่าว คือ บริษัท นาวาเครน แอนด์ คอนสตรัคชั่น จำ�กัด การควบคุม 

และกำ�หนดตำ�บลที่ในการปักเสาโดยอู่ทหารเรือธนบุรี กรมอู่ทหารเรือ โดยเมื่อเสร็จสิ้นงานพระราชพิธ ี

เรียบร้อยแล้ว ต้องมีการถอนเสาดังกล่าวเพื่อคืนพื้นที่ให้กับแม่น้ำ� ซึ่งเป็นงานที่มีความสำ�คัญเช่นเดียวกัน 

เนื่องจากการถอนเสาผูกเรือในแม่น้ำ�เป็นงานที่ต้องการความระมัดระวังและเทคนิคเฉพาะ เพื่อป้องกัน 

ความเสียหายต่อเสา โครงสร้างโดยรอบ และพื้นดินใต้น้ำ� กระบวนการนี้ต้องใช้เครื่องมือที่เหมาะสม 

และทีมงานที่มีความเชี่ยวชาญ เนื่องจากเสาอาจถูกฝังลึกและยึดติดแน่นในดินโคลนหรือดินแข็งใต้น้ำ� ดังนั้น 

การเตรียมการที่ดีและเครื่องมือที่เหมาะสม รวมถึงการดำ�เนินการอย่างระมัดระวัง จะช่วยให้เสาถูกถอดออก 

อย่างปลอดภัยและลดผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมและโครงสร้างใต้น้ำ�

งานที่สำ�คัญอีกงานหนึ่งที่ไม่สามารถขาดได้ในช่วงที่มีการเตรียมการทุกอย่างเสร็จเรียบร้อยแล้ว 

คือ การฝึกซ้อมกำ�ลังพลฝีพายกับเรือที่ต้องใช้ในงานพระราชพิธีจริง ในช่วงระยะเวลาของการฝึกซ้อม ต้องมี 

การอำ�นวยการการนำ�เรือพระราชพิธีเข้า - ออก อู่แห้งหมายเลข 1 อู่ทหารเรือธนบุรี ซึ่งเป็นกระบวนการสำ�คัญ   

ที่ต้องอาศัยการวางแผน การควบคุม และการประสานงานที่แม่นยำ� เพื่อให้เรือถูกจัดการอย่างปลอดภัยและ    

มีประสิทธิภาพ โดยเฉพาะอย่างยิ่งในกรณีของเรือพระราชพิธีที่มีคุณค่าในกรณีที่เป็นมรดกของชาติ และต้องใช้ 

ในงานพระราชพิธีสำ�คัญ โดยต้องมีการเตรียมการที ่ดีโดยการทำ�ความสะอาดพื้นอู ่จากเศษวัสดุหรือ  

สิ่งกีดขวางที่อาจจะทำ�อันตรายต่อตัวเรือได้ ในการนำ�เรือเข้า -  ออกต้องพิจารณาระดับน้ำ�ขึ้น - ลงในพื้นที่ 

เพื่อให้เหมาะสมกับการเคลื่อนย้ายเรือ อีกทั้งยังต้องปฏิบัติงานร่วมกับหน่วยอื่นทั้งภายในและภายนอก 

กองทัพเรือ

นอกจากนี้แล้วการปรับปรุงโป๊ะท่าเทียบเรือที่อยู่ในเส้นทางเสด็จพระราชดำ�เนินดังกล่าว ตั้งแต่ 

ท่าวาสุกรี จนถึงวัดอรุณราชวราราม มีจำ�นวนทั้งหมด 14 โป๊ะท่าเทียบเรือ ยังเป็นงานที่ต้องดำ�เนินการ 

เพื่อให้เกิดความเรียบร้อย และปลอดภัย โดยงานนี้ดำ�เนินการโดยกำ�ลังพลอู่ทหารเรือธนบุรี กรมอู่ทหารเรือ 

ทั้งหมดทุกกระบวนการ ซึ่งเป็นหน้าที่และงานที่ทำ�กันอยู่แล้วในช่วงเวลาปกติ โดยโป๊ะท่าเทียบเรือ เป็น 

องค์ประกอบสำ�คัญในการรองรับการใช้งานท่าเรือ โดยเฉพาะในแม่น้ำ�เจ้าพระยาที่มีการใช้งาน อย่างต่อเนื่อง 

การตรวจสอบและซ่อมแซมโป๊ะต้องดำ�เนินการอย่างละเอียดต้ังแต่การตรวจโครงสร้าง การซ่อมแซมจุดท่ีเสียหาย 

ไปจนถึงการเคลือบป้องกันและการบำ�รุงรักษาเพื่อยืดอายุการใช้งาน การดำ�เนินงานที่พิถีพิถันนี้ ช่วยให้โป๊ะ 

มีความปลอดภัย แข็งแรง และสวยงาม สง่างาม เพื่อรับรองความปลอดภัยและยืดอายุการใช้งานของโครงสร้าง 

ซึ่งจะช่วยให้โป๊ะท่าเทียบเรือมีสภาพสมบูรณ์และเหมาะสมรองรับการใช้งานในงานพระราชพิธีดังกล่าว
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อู่ทหารเรือธนบุรี กรมอู่ทหารเรือ ถูกก่อตั้งขึ้นเพื่อรองรับงานซ่อมบำ�รุงเรือหลวงในสมัยก่อน 

จนกาลเวลาผ่านเลยมาถึงช่วงปัจจุบัน จึงได้รับภารกิจในการซ่อมบำ�รุงเรือภายในกองทัพเรือ แต่ก็ยังคงเป็น 

หน่วยที ่ดูแลการซ่อมทำ�บูรณะเรือพระราชพิธีที ่มีอายุยาวนาน และจำ�เป็นต้องได้รับการบำ�รุงรักษา 

ให้สามารถใช้งานในพระราชพิธีสำ�คัญได้ อู่ทหารเรือธนบุรีน้ี มีช่างฝีมือและวิศวกรท่ีมีความเช่ียวชาญเฉพาะด้าน 

ทั้งด้านโครงสร้างเรือเป็นหลัก ส่วนงานศิลปะโบราณต้องอาศัยการทำ�งานร่วมกันกับสำ�นักช่างสิบหมู่ 

กรมศิลปากร ด้วยเหตุนี้ อู่ทหารเรือธนบุรี จึงเป็นศูนย์กลางของการอนุรักษ์ และบำ�รุงรักษาเรือพระราชพิธ ี

ที่สำ�คัญ และยังเป็นสถาบันที่สืบสานและถ่ายทอดความรู้ด้านวิศวกรรมการซ่อมบำ�รุงเรือในแบบดั้งเดิม  

การอนุรักษ์เรือพระราชพิธีเหล่านี้เป็นการรักษามรดกทางวัฒนธรรมของชาติ ที่ส่งต่อความภูมิใจ และ 

เอกลักษณ์ของคนไทยจากรุ่นสู่รุ่น การเตรียมความพร้อมขบวนเรือพระราชพิธีเป็นงานที่ผสมผสานศิลปะ 

และวิศวกรรม อู่ทหารเรือธนบุรี กรมอู่ทหารเรือ มีบทบาทสำ�คัญในการซ่อมบำ�รุงและฟื้นฟูเรือพระราชพิธ ี

ให้กลับมาอยู่ในสภาพที่สมบูรณ์ ทั้งในแง่ของความสวยงามและความแข็งแรง เพื่อให้มั่นใจว่าขบวนเรือ 

พระราชพิธีในการจัดงานเฉลิมพระเกียรติ พระบาทสมเด็จพระเจ้าอยู ่ห ัวเนื ่องในโอกาสมหามงคล 

เฉลิมพระชนมพรรษา 6 รอบ 28 กรกฎาคม 2567 จะสะท้อนถึงความวิจิตรงดงามและความภาคภูมิใจของ

ชาติไทยได้อย่างสมบูรณ์
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วิสัยทัศน์และการพัฒนาตามยุทธศาสตร์กรมอู่ทหารเรือ 
พ.ศ.2568-2580

กองทัพเรือเป็นหน่วยงานหลักในการรักษาอธิปไตยของชาติและปกป้องผลประโยชน์แห่งชาติ

ทางทะเล การดำารงเส้นทางคมนาคมขนส่งและรักษาทรัพยากรทางทะเลท่ีมีมูลค่ามหาศาล ตลอดจนการช่วยเหลือ

ประชาชนโดยใช้กำาลังทางเรือ ทั้งนี้ กองทัพเรือได้กำาหนดยุทธศาสตร์กองทัพเรือ 20 ปี (พ.ศ.2560 – 2580) 

โดยมีกรมอู่ทหารเรือ เป็นหน่วยหลักที่มีภารกิจในการซ่อมและสร้างเรือเพื่อเตรียมความพร้อมกำาลังทางเรือ

ให้กับกองทัพเรือ ในปี พ.ศ.2567 กรมอู่ทหารเรือได้อนุมัติใช้ยุทธศาสตร์กรมอู่ทหารเรือ พ.ศ.2568 - 2580 

เพื่อรองรับยุทธศาสตร์กองทัพเรือ พ.ศ.2560 – 2580 ในการพัฒนาและเสริมสร้างกรมอู่ทหารเรือให้มีผลงาน

การซ่อมและสร้างเรือมีคุณภาพมาตรฐาน ทันเวลา และใช้งบประมาณที่เหมาะสมยิ่งขึ้น ซึ่งจะส่งผลให้กำาลัง

ทางเรือของกองทัพเรือมีความพร้อมปฏิบัติภารกิจ (Availability) อย่างปลอดภัย (Safety) และน่าเชื่อถือ 

(Reliable) สามารถออกไปปฏิบัติภารกิจได้อย่างต่อเนื่องจนบรรลุผลตามยุทธศาสตร์กองทัพเรือ

“เป็นหน่ึงในองค์กรช้ันนำ�ด้�นเทคโนโลยีนวัตกรรม 

และก�รจัดก�รคุณภ�พในง�นซ่อมและสร้�งเรือของประเทศไทย”

ในการเป็นส่วนหน่ึงของการขับเคลื่อนการ

พัฒนาประเทศ ในฐานะที่เป็นองค์กรภาครัฐที่มีบทบาท

สำาคัญในภาคอุตสาหกรรมงานซ่อมและสร้างเรือของประเทศไทย

มาอย่างยาวนาน นับเป็นความท้าทาย และต้องอาศัย

การขับเคลื่อนจากทุกภาคส่วนขององค์กร ซึ่งหากสามารถ

ดำาเนินการได้สำาเร็จแล้ว จะไม่เพียงแต่ทำาให้การเตรียม

ความพร้อมกำาลังทางเรือของกองทัพเรือมีประสิทธิภาพสูง

ยิ ่งขึ ้นเท่านั ้น หากแต่ยังเป็นส่วนสำาคัญในการพัฒนา

เศรษฐกิจทางทะเลที่มีมูลค่ามหาศาลของประเทศไทย และ

เสริมสร้างความแข็งแกร่งภาคอุตสาหกรรมงานซ่อมและ

สร้างเรือของประเทศไทยในเวทีโลกอีกด้วย

วิสัยทัศน์กรมอู่ทหารเรือ 2580

บทนำา

นาวาเอก สุรสินธุ์  สิงหทราเมศน์

ผูอำานวยการกองควบคุมคุณภาพ อู่ราชนาวีมหิดลอดุลยเดช กรมอู่ทหารเรือ
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เพ่ือให้บรรลุวิสัยทัศน์ พันธกิจ และเป้าหมายท่ีกำ�หนดไว้ กรมอู่ทหารเรือ จึงได้กำ�หนดค่านิยม  

ให้กำ�ลังพลได้ยึดถือและปฏิบัติร่วมกัน เพ่ือเสริมสร้างวัฒนธรรมองค์กรอันพึงประสงค์ดังกล่าวของกรมอู่ทหารเรือ 

คือ “การทำ�งานเป็นทีม ยึดถือคิดวิเคราะห์ ตามหลักวิชาการ เรียนรู้ ฝึกฝน และการพัฒนาต่อยอดความรู้ 

ของตนเองอย่างสม่ำ�เสมอ ยึดม่ันในความสำ�เร็จขององค์กร และปฏิบัติตามผู้บังคับบัญชาอย่างเคร่งครัด” ซ่ึงได้

กำ�หนดค่านิยมของกรมอู่ทหารเรือ ประกอบด้วยตัวอักษรภาษาอังกฤษ 4 ตัว ท่ีง่ายต่อการจดจำ� คือ “TEAM” 

โดยมีความหมาย ดังน้ี

T : Teamwork and Technolgy กำ�ลังพลของกรมอู่ทหารเรือทุกระดับชั้น ทำ�งานเป็นทีม 

มุ่งมั่นที่จะปฏิบัติหน้าที่อย่างเต็มความสามารถ เพื่อประโยชน์ของกองทัพเรือและ ประเทศชาติ และมีการนำ� 

เทคโนโลยีสมัยใหม่มาประยุกต์ใช้อย่างมีประสิทธิภาพ สามารถตอบสนองภารกิจได้อย่างรวดเร็ว ถูกต้อง  

และใช้งบประมาณได้อย่างเหมาะสม

E : Effective Engineering การปฏิบัติงานของกรมอู่ทหารเรือ ในการซ่อมและสร้างเรืออยู่บน

พื้นฐานของหลักวิศวกรรมเป็นไปตามมาตรฐานสากล และมีประสิทธิภาพสูงสุด

A : Accountability and Acceptance กรมอู่ทหารเรือ ยึดมั่นในการรับผิดชอบต่อหน้าที่ 

ภารกิจที่ได้รับมอบหมาย ส่งมอบผลงานที่มีคุณค่า และได้รับการยอมรับจากทุกฝ่าย

M : Modern Management กรมอู่ทหารเรือ มีการบริหารและการจัดการคุณภาพท่ีมีประสิทธิภาพ 

มีความทันสมัย และเปิดรับการเปลี่ยนแปลงไปสู่ความเป็นองค์กรชั้นนำ�

กรมอู่ทหารเรือ ได้ตระหนักถึงความสำ�คัญในการจัดทำ�ยุทธศาสตร์ เพื่อกำ�หนดเป้าหมาย  

ทิศทางในการปฏิบัติงานและการพัฒนาขีดความสามารถในด้านต่าง ๆ ของกรมอู่ทหารเรือ ให้มีความชัดเจน 

ในระหว่างปี พ.ศ.2568 - 2580 ให้สามารถเชื่อมโยงและรองรับกับยุทธศาสตร์กองทัพเรือ พ.ศ.2560 – 2580 

รวมทั้งสภาวะแวดล้อมในด้านต่าง ๆ ที่มีการเปลี่ยนแปลงไปอย่างมีนัยสำ�คัญ ซึ่งจะส่งผลให้สามารถขับเคลื่อน 

กรมอู่ทหารเรือ ให้บรรลุภารกิจตามที่กองทัพเรือมอบหมาย และมุ่งสู่วิสัยทัศน์กรมอู่ทหารเรือที่กำ�หนดได้ 

ยุทธศาสตร์กรมอู่ทหารเรือ พ.ศ.2568 – 2580 ได้พิจารณานำ�ข้อมูลปัจจัยสภาวะแวดล้อมต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้อง 

และส่งผลกระทบกับภารกิจของกรมอู่ทหารเรือมาประกอบการจัดทำ� เพื่อให้ยุทธศาสตร์มีความสอดคล้องกับ 

สถานการณ์ในอนาคต ประกอบด้วยกฎหมายที่เกี่ยวข้อง ยุทธศาสตร์กองทัพเรือ พ.ศ.2560 – 2580  

แผนแม่บทการพัฒนากองทัพเรือด้านต่าง ๆ  นโยบายที่เกี่ยวข้อง ยุทธศาสตร์กรมอู่ทหารเรือ พ.ศ.2559 - 2567 

การทบทวนวิสัยทัศน์และพันธกิจของกรมอู่ทหารเรือ และสภาวะแวดล้อมอื่น ๆ อาทิ เทคโนโลยีทางการทหาร 

อุตสาหกรรมการป้องกันประเทศ  และอุตสาหกรรมการซ่อมและสร้างเรือ รวมทั้งอุตสาหกรรมที่เกี่ยวเนื่อง  

โดยได้กำ�หนดกรอบระยะเวลาของยุทธศาสตร์กรมอู่ทหารเรือฉบับนี้ ให้สิ้นสุดลงในปี พ.ศ.2580 เพื่อให้ 

สอดคล้องและรองรับกับยุทธศาสตร์กองทัพเรือ พ.ศ.2560 – 2580 
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กรมอู่ทหารเรือ มุ่งเน้นให้ความสำ�คัญในส่วนที่กองทัพเรือต้องใช้กำ�ลังทางเรือ ในการปฏิบัติ 

ภารกิจ เพื่อตอบสนองต่อวัตถุประสงค์เฉพาะทางเรือ คือ การดำ�เนินการต่าง ๆ ให้กำ�ลังทางเรือตาม 

ความต้องการทางยุทธศาสตร์ของกองทัพเรือมีความพร้อมใช้งาน สามารถปฏิบัติงานได้ตามแผนการใช้เรือ

ทางยุทธการของกองทัพเรือ ดังนั้น กรมอู่ทหารเรือต้องสร้างความพร้อมใช้งาน (Operational Availability) 

ความน่าเชื่อถือในการใช้งาน (Operational Reliability) และมีความปลอดภัย (Safety) ให้กับเรือของกองทัพเรือ 

ด้วยการซ่อมบำ�รุงและสร้างเรือ ให้สามารถส่งมอบเรือท่ีมีคุณภาพเป็นท่ียอมรับของหน่วยผู้ใช้เรือตามกำ�หนดเวลา 

ด้วยต้นทุนที่ยอมรับได้ อย่างไรก็ตาม การดำ�เนินการซ่อมบำ�รุงและสร้างเรือของกรมอู่ทหารเรือจำ�เป็น 

ต้องเกี่ยวข้องกับการดำ�เนินการของหน่วยงานอื่น ๆ ของกองทัพเรือ กรมอู่ทหารเรือจึงจำ�เป็นต้องบริหารงาน 

ให้สามารถปฏิบัติงานประสานสอดคล้องกับหน่วยงานอื่น ๆ ของกองทัพเรือได้อย่างมีประสิทธิภาพ จึงจำ�เป็น

ต้องกำ�หนดประเด็นยุทธศาสตร์ และกลยุทธ์ในการพัฒนากรมอู่ทหารเรือที่เหมาะสม

การพัฒนาตามยุทธศาสตร์กรมอู่ทหารเรือ พ.ศ.2568 – 2580
การพัฒนาตามยุทธศาสตร์กรมอู่ทหารเรือ พ.ศ.2568 – 2580 ได้กำ�หนดแนวทางโดยเริ่มตั้งแต่ 

การกำ�หนดประเด็นยุทธศาสตร์ กลยุทธ์ กลยุทธ์ย่อย กำ�หนดหน่วยรับผิดชอบในการดำ�เนินการแต่ละกลยุทธ์ 

กำ�หนดตัวชี้วัด และค่าเป้าหมายตัวชี้วัดตามห้วงเวลาในการพัฒนา โดยยุทธศาสตร์เป็นสิ่งสำ�คัญที่กรมอู่ 

ทหารเรือ   จำ�เป็นต้องกำ�หนดและใช้เป็นประเด็นหลักที่ต้องมุ่งเน้นดำ�เนินการตามพันธกิจ   เพื่อนำ�ไปสู่วิสัยทัศน์ 

ซึ่งจะต้องมีความเชื่อมโยงกัน โดยกำ�หนดประเด็นยุทธศาสตร์กรมอู่ทหารเรือ แบ่งเป็น 4 ประเด็น ดังนี้

ประเด็นยุทธศาสตร์ที่ 1 พิทักษ์รักษาและเทิดทูนสถาบันพระมหากษัตริย์

ประเด็นยุทธศาสตร์ท่ี 2 เสริมสร้างกำ�ลังรบทางเรือและสร้างความพร้อมรบให้กับเรือของกองทัพเรือ

ประเด็นยุทธศาสตร์ที่ 3 พัฒนาองค์กรให้มีขีดสมรรถนะสูง และปฏิบัติงานอย่างมืออาชีพ

ประเด็นยุทธศาสตร์ที่ 4 สนับสนุนกองทัพเรือในการพัฒนาประเทศ การบรรเทาสาธารณภัยและ 

แก้ไขปัญหาสำ�คัญของชาติ

ทั้งนี้ ประเด็นยุทธศาสตร์ทั้ง 4 ประเด็น ประกอบด้วยกลยุทธ์ในการพัฒนากรมอู่ทหารเรือ ดังนี้

ประเด็นยุทธศาสตร์ที่ 1 : พิทักษ์รักษาและเทิดทูนสถาบันพระมหากษัตริย์
การพิทักษ์รักษาและเทิดทูนสถาบันพระมหากษัตริย์ ซึ ่งเป็นสถาบันศูนย์รวมจิตใจของ 

ปวงชนชาวไทย เป็นบทบาทและหน้าที่ที่สำ�คัญยิ่งของกองทัพเรือ ดังนั้น กรมอู่ทหารเรือ จึงได้กำ�หนดเป็น 

ประเด็นยุทธศาสตร์ทั้งการสนับสนุนการปฏิบัติ การปลูกฝังและสร้างจิตสำ�นึกให้กำ�ลังพล ตลอดจนการ 

เผยแพร่ประชาสัมพันธ์ต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้องสถาบันพระมหากษัตริย์ โดยมีเป้าประสงค์ คือ สถาบัน 

พระมหากษัตริย์ เป็นศูนย์รวมจิตใจของประชาชน ประกอบด้วย กลยุทธ์ 2 ประการ ได้แก่ 

กลยุทธ์ที่ 1.1 สนับสนุนการถวายการปฏิบัติภารกิจตามพระราชประสงค์และถวายความปลอดภัย 

ประกอบด้วย

-	 สนับสนุนการซ่อมบำ�รุงเรือต่าง ๆ         และอุปกรณ์ท่ีได้รับมอบหมายให้มีความพร้อมสนับสนุน 

การปฏิบัติพระราชกรณียกิจตลอดเวลา 

-	 สนับสนุนกำ�ลังพล สิ่งอำ�นวยความสะดวกเข้าร่วมการถวายความปลอดภัยในการ 

ปฏิบัติพระราชกรณียกิจ และตามพระราชประสงค์
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ประเด็นยุทธศาสตร์ที่ 2	 : เสริมสร้างกำ�ลังรบทางเรือและสร้างความพร้อมรบให้กับเรือ 
					       ของกองทัพเรือ 

กรมอู่ทหารเรือ มีภารกิจหลักท่ีสำ�คัญ คือ เสริมสร้างกำ�ลังรบทางเรือและสร้างความพร้อมรบให้กับ 

เรือของกองทัพเรือทั้งการซ่อมและสร้างเรือให้กับเรือ เพื่อให้กำ�ลังทางเรือของกองทัพเรือมีความพร้อม 

ในการปฏิบัติภารกิจ ซึ่งปัจจุบันและแนวโน้มในอนาคตเรือต่าง ๆ  ของกองทัพเรือมีขนาดใหญ่และใช้เทคโนโลยี 

ท่ีสูงข้ึน จำ�เป็นต้องอาศัยขีดความสามารถและเทคโนโลยีด้านต่าง ๆ ในการซ่อมและสร้างเรือท่ีสูงข้ึนตามเช่นกัน 

นอกจากนี้ ยังต้องสามารถตอบสนองต่อแผนการวางกำ�ลังทางเรือของกองทัพเรือได้อย่างครอบคลุม สามารถ 

ซ่อมบำ�รุงเรือเมื่อมีข้อขัดข้องได้ทันท่วงที และส่งกำ�ลังบำ�รุงสายช่างกรมอู่ทหารเรือได้อย่างรวดเร็ว และม ี

ประสิทธิภาพ จึงได้กำ�หนดประเด็นยุทธศาสตร์ที่ 2 ขึ้น โดยมีเป้าประสงค์ กองทัพเรือมีกำ�ลังรบทางเรือ 

ที่พร้อมรบตามยุทธศาสตร์กองทัพเรือ ประกอบด้วยกลยุทธ์ 5 ประการ ได้แก่

กลยุทธ์ที่ 1.2 เทิดทูนและปกป้องสถาบันพระมหากษัตริย์ ประกอบด้วย

-	 สนับสนุนและจัดกิจกรรมอันแสดงออกถึงความจงรักภักดี เทิดทูน และปกป้องสถาบัน

พระมหากษัตริย์อย่างสมพระเกียรติ 

-	 สร้างความรู้ความเข้าใจให้กับบุคลากรของกรมอู่ทหารเรือ เก่ียวกับการป้องกันการล่วงละเมิด 

สถาบันพระมหากษัตริย์ 

-	 ปลูกฝังค่านิยมความรักชาติ ศาสนา พระมหากษัตริย์ และแสดงออกถึงความจงรักภักดี 

เทิดทูน พิทักษ์รักษาสถาบันพระมหากษัตริย์

-	 ระดมทรัพยากรของกรมอู่ทหารเรือ และความร่วมมือกับทุกภาคส่วน เพื่อสนับสนุน 

โครงการอันเนื่องมาจากพระราชดำ�ริ โครงการจิตอาสา รวมทั้งส่งเสริมให้กำ�ลังพลเรียนรู้ ตามหลัก 

ปรัชญาเศรษฐกิจพอเพียง ตลอดจนเผยแพร่สู่ประชาชนทั่วไป
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กลยุทธ์ท่ี 2.1 เสริมสร้างและขยายขีดความสามารถการซ่อมบำ�รุงเรือฝ่ังทะเลอันดามันตามแผนการ

พัฒนาศักยภาพกองทัพเรือทางฝั่งทะเลอันดามัน ประกอบด้วย

-	 จัดตั้งอู่ทหารเรืออันดามัน เพื่อรองรับการพัฒนากำ�ลังรบฝั่งทะเลอันดามันตามยุทธศาสตร์ 

ของกองทัพเรือ ให้มีขีดความสามารถในการซ่อมบำ�รุงเรือขนาดใหญ่ และการซ่อมบำ�รุงเรือดำ�น้ำ� 

-	 จัดหาและพัฒนาสิ ่งอำ�นวยความสะดวกในการซ่อมบำ�รุงตัวเรือใต้แนวน้ ำ� เครื ่องมือ 

เคร่ืองทุ่นแรง ในการซ่อมบำ�รุงเรือได้ถึงเรือขนาดใหญ่ และเรือดำ�น้ำ�ตามแผนการวางกำ�ลังทางเรือของกองทัพเรือ

พร้อมทั้งสิ่งอำ�นวยความสะดวกรองรับกำ�ลังพล

กลยุทธ์ที่ 2.2 ปรับปรุงและเพิ่มขีดความสามารถการซ่อมบำ�รุงเรือฝั่งอ่าวไทยรองรับแผนการวาง

กำ�ลังทางเรือของกองทัพเรือ ประกอบด้วย

-	 พัฒนาสิ่งอำ�นวยความสะดวกในการซ่อมทำ�ตัวเรือใต้แนวน้ำ�พร้อมสาธารณูปโภคของ 

อู่ราชนาวีมหิดลอดุลยเดช กรมอู่ทหารเรือ เพิ่มจากเดิมที่มีอู ่แห้งเพียง 1 แห่ง เพื่อรองรับการซ่อมบำ�รุง 

และสร้างเรือขนาดใหญ่ และการซ่อมบำ�รุงเรือดำ�น้ำ� 

-	 จัดหาเครื่องมือในการซ่อมบำ�รุงเรือดำ�น้ำ� สำ�หรับอู่ราชนาวีมหิดลอดุลยเดช กรมอู่ทหารเรือ

-	 ปรับปรุงและซ่อมบำ�รุงส่ิงอำ�นวยความสะดวก และเคร่ืองมือในการซ่อมบำ�รุงเรือท่ีชำ�รุด แต่ยังมี 

ความทันสมัยให้มีประสิทธิภาพ และจัดหาทดแทนหากของเดิมล้าสมัยหรือชำ�รุด ไม่มีความคุ้มค่า ในการ 

ซ่อมบำ�รุงให้ใช้งานได้ดังเดิม 

-	 จัดหาสิ่งอำ�นวยความสะดวก และเครื่องมือใหม่ที่ใช้เทคโนโลยีขั้นสูง เพื่อใช้สำ�หรับการซ่อม 

บำ�รุงเรือที่มีเทคโนโลยีสูงขึ้น และสามารถทำ�งานแทนคนที่ปรับลดจำ�นวนอัตราลง
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กลยุทธ์ที่ 2.3 เตรียมความพร้อมเสริมสร้างขีดความสามารถในการสร้างเรือขนาดใหญ่ที่มี

เทคโนโลยีขั้นสูงโดยความร่วมมือกับหน่วยงานต่าง ๆ ทั้งภาครัฐและเอกชน ประกอบด้วย 

- ศึกษาและจัดทำาแนวทางการสร้างความร่วมมือในการสร้างเรือทั้งองค์ความรู้ วัสดุ การบริหาร

จัดการ การวิจัยร่วมกับสถาบันการศึกษา อู่เรือภาคเอกชน อุตสาหกรรมป้องกันประเทศ และอุตสาหกรรม

ที่เกี่ยวเนื่องในการสร้างเรือขนาดใหญ่ที่มีเทคโนโลยีขั้นสูง รวมทั้งให้เกิดระบบนิเวศ ในอุตสาหกรรมต่อเรือ

- พัฒนาขีดความสามารถในการออกแบบเรือทั้งด้านตัวเรือ กลจักร และไฟฟ้า โดยเฉพาะ

ขีดความสามารถในการวิเคราะห์ทางวิศวกรรมต่าง ๆ 

- พัฒนาขีดความสามารถในการจัดการคุณภาพในการสร้างเรือ เพื่อให้ผลงานการสร้างเรือ

มีคุณภาพมาตรฐานเป็นที่ยอมรับของหน่วยผู้ใช้เรือ

- พัฒนาสิ่งอำานวยความสะดวก และเครื่องมือในการสร้างเรือขนาดใหญ่ที่มีเทคโนโลยีขั้นสูง

ให้มีอย่างเพียงพอและสอดคล้องแนวทางการสร้างความร่วมมือในการสร้างเรือหน่วยงานต่าง ๆ  ทั้งภาครัฐและ

เอกชน ที่มีขีดสมรรถนะและประสิทธิภาพในการรองรับการสร้างเรือได้
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กลยุทธ์ที่ 2.4 ยกระดับการซ่อมบำารุงเรือและการจัดการคุณภาพ กอปรการใช้เทคโนโลยีสมัยใหม่

เข้าช่วยสู่การซ่อมบำารุงแบบมุ่งเน้นความน่าเชื่อถือ (Reliability Centered Maintenance : RCM) ประกอบด้วย

- ขยายผลการซ่อมบำารุงตามสภาพ (CBM) ให้เรือต่าง ๆ    นำาไปใช้งานอย่างเป็นรูปธรรม 

โดยปรับปรุงขีดความสามารถของหน่วยที่เกี่ยวข้อง ให้กำาลังพลมีความรู้ ความเข้าใจ ในการซ่อมบำารุงตามสภาพ

- ศึกษาและนำาแนวคิดการซ่อมบำารุงแบบมุ่งเน้นความน่าเชื่อถือ (RCM) มาประยุกต์ใช้กับ

การซ่อมบำารุงเรือ ซึ่งเป็นแนวคิดที่บูรณาการซ่อมบำารุงประเภทต่าง ๆ ทั้งการซ่อมบำารุงแก้ไข การซ่อม

บำารุงตามระยะเวลา การซ่อมบำารุงตามสภาพ มาร่วมผสมผสานในการซ่อมบำารุงให้เหมาะกับหน้าที่คุณค่าทาง

ยุทธการ ความสำาคัญของยุทโธปกรณ์ และมุ่งเน้นการซ่อมบำารุงยุทโธปกรณ์ทั้งระบบ 

ขยาย CBM สู่การซ่อมบํารุงแบบมุ่งเนนความน่าเชื่อถือ (RCM)

- ศึกษาและพัฒนาการนำาเทคโนโลยีสมัยใหม่ อาทิ Big Data, AI, Quantum Computing และ 

Robot มาประยุกต์ใช้ในการซ่อมบำารุงเรือ 

- สร้างความร่วมมือในการซ่อมบำารุงเรือ ระหว่างหน่วยของกรมอู่ทหารเรือ หน่วยฝ่าย

อำานวยการ หน่วยเทคนิค และหน่วยผู้ใช้เรือในการวางแผน การแลกเปลี่ยนและใช้ข้อมูล ในการซ่อม

บำารุงเรือร่วมกัน โดยใช้เครือข่ายเป็นศูนย์กลางในรูปแบบ Single Data ที่มีความถูกต้อง รวดเร็ว ทันสมัย 

และน่าเชื่อถือ

- สนับสนุน ส่งเสริม และช่วยพัฒนา ให้เรือมีขีดความสามารถในการซ่อมบำารุงเรือระดับหน่วย

ผู้ใช้ และกองเรือมีขีดความสามารถในการซ่อมบำารุงเรือระดับกลางได้ด้วยหน่วยเอง
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- พัฒนาและยกระดับการจัดการคุณภาพ ตามหลักการบริหารคุณภาพแบบองค์รวม (TQM) 

อย่างจริงจัง ทั้งการวางแผน ตรวจสอบ ประเมินผล วิเคราะห์ปรับปรุงตามวงจรคุณภาพ (PDCA) เพื่อให้ผล

การควบคุมคุณภาพงานซ่อมบำารุงเรือ และงานนิรภัยการดำาเรือดำาน้ำา เป็นที่ยอมรับในคุณภาพและมาตรฐาน 

และมีความน่าเชื่อถือ

- ปรับปรุงแนวทางการบริหารการซ่อมบำารุงเรือให้สอดคล้องกับแนวความคิดการซ่อมบำารุงเรือ

การจัดการคุณภาพ และเทคโนโลยีการซ่อมบำารุงเรือ

กลยุทธ์ที่ 2.5 สนับสนุนการวิจัยและพัฒนา ด้านนวัตกรรมและเทคโนโลยีในการซ่อมและ

สร้างเรือ มุ่งสู่การพึ่งพาตนเองภายในประเทศแบบมั่นคง มั่งคั่ง และยั่งยืน ประกอบด้วย

- พัฒนาระบบงานวิจัยและพัฒนาของกรมอู่ทหารเรือ ให้มีประสิทธิภาพ ส่งเสริมให้บุคลากร

ที่มีขีดความสามารถได้ทำางานวิจัยอย่างเต็มความสามารถ การใช้โครงสร้างพื้นฐานและสิ่งอำานวยความสะดวก

ที่มีอยู่ให้เกิดประโยชน์สูงสุด และการใช้องค์ความรู้ ของกรมอู่ทหารเรืออย่างมีประสิทธิภาพ 

- ส่งเสริมการวิจัยและพัฒนาแบบมุ่งเน้นผลสัมฤทธิ์ สามารถขยายผลไปสู่การปฏิบัติได้จริง 

เพ่ือสร้างนวัตกรรมรองรับและสนับสนุนการปฏิบัติภารกิจหลักของกรมอู่ทหารเรือ โดยเฉพาะการเพ่ิมประสิทธิภาพ

หรือการลดค่าใช้จ่ายในการปฏิบัติภารกิจ 

- ศึกษาและวิเคราะห์แนวทางการใช้ประโยชน์เทคโนโลยีที่ทันสมัย และมีศักยภาพ เช่น Big 

Data, AI, Quantum Computing และ Robot เป็นต้น เพื่อประยุกต์ใช้ให้เหมาะสม รองรับการปฏิบัติภารกิจ

ของกรมอู่ทหารเรือ ซึ่งมุ่งเน้นการพัฒนาโดยกรมอู่ทหารเรือ หรือความร่วมมือระหว่างหน่วยงานภาครัฐหรือ

เอกชน หรือการจัดหาที่กรมอู่ทหารเรือต้องได้รับสิทธิ์ สามารถพัฒนาต่อยอดและถ่ายทอดเทคโนโลยี

- สร้างความร่วมมือด้านการวิจัยและพัฒนาร่วมกับหน่วยเทคนิคอื่น ๆ     สถาบันเทคโนโลย ี

ป้องกันประเทศ (องค์การมหาชน) รวมถึงสถาบันการศึกษาและสถาบันวิจัยทั้งในและต่างประเทศ ตลอดจน 

หน่วยงานอื่น ๆ ที่มีศักยภาพ เพื่อสนับสนุนความเป็นองค์กรชั้นนำาในงานซ่อมและสร้างเรือ
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ประเด็นยุทธศาสตร์ที่ 3 : พัฒนาองค์กรให้มีขีดสมรรถนะสูงและปฏิบัติงานอย่างมืออาชีพ
ในปัจจุบันรัฐบาลให้ความสำาคัญกับการบริหารจัดการภาครัฐ รวมทั้งการนำาเทคโนโลยีมาใช้ใน

การบริหารจัดการหน่วยงาน เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพการปฏิบัติงานให้มีประสิทธิภาพ ดังจะเห็นจากรูปจัดให้มี

การพัฒนาคุณภาพการบริหารจัดการภาครัฐ 4.0 (PMQA 4.0) และการตราพระราชบัญญัติการบริหารงาน

และการให้บริการภาครัฐผ่านระบบดิจิทัล พ.ศ.2562 อีกทั้งความก้าวหน้าทางเทคโนโลยีที่เปลี่ยนแปลงไป

อย่างรวดเร็ว การปรับลดกำาลังพลของภาครัฐ และข้อจำากัดด้านงบประมาณ แต่ภารกิจต่าง ๆ นั้นไม่ได้ลดลง 

ยังคงมีความซับซ้อนหลากหลาย และมีความจำาเป็นต้องดำาเนินการให้บรรลุผล  กรมอู่ทหารเรือ จึงจำาเป็นต้อง

พัฒนาและปรับองค์กรให้รองรับทันกับการเปลี่ยนแปลงและข้อจำากัดต่าง ๆ จึงได้กำาหนด ประเด็นยุทธศาสตร์

ท่ี 3 ข้ึนโดยมีเป้าประสงค์  กรมอู่ทหารเรือเป็นองค์กรขีดสมรรถนะสูงและปฏิบัติงานอย่างมืออาชีพ ประกอบด้วย

กลยุทธ์ 6 ประการ ได้แก่

กลยุทธ์ที่ 3.1 เสริมสร้างขีดสมรรถนะการปฏิบัติงาน โดยใช้เครือข่ายเป็นศูนย์กลาง (Network 

Centric) มุ่งสู่หน่วยงานดิจิทัล ประกอบด้วย

- บรูณาการระบบเครอืขา่ยเป็นศนูยก์ลางในการบริหารจัดการและปฏบัิตงิานของทกุหนว่ยงาน

ภายในกรมอู่ทหารเรือ ให้เชื่อมโยงข้อมูลร่วมกันและเป็นไปในแนวทางเดียวกัน สามารถเชื่อมโยงแลกเปลี่ยน

ข้อมูลกับหน่วยผู้ใช้เรือ หน่วยเทคนิค หน่วยฝ่ายอำานวยการ รวมทั้งกับหน่วยงานนอกที่เกี่ยวข้อง

- พัฒนาและดำารงสภาพโครงสร้างพ้ืนฐานด้านเทคโนโลยีสารสนเทศ และการส่ือสาร ประกอบด้วย

ระบบเครือข่ายสารสนเทศ ศูนย์ข้อมูล และอุปกรณ์คอมพิวเตอร์ทุกประเภท ให้เป็นโครงสร้างพื้นฐาน 

และอุปกรณ์ที่มีความทันสมัยมีความพร้อมใช้งาน ครอบคลุมและเพียงพอ รองรับภารกิจหลักของกรมอู่

ทหารเรือ ในการใช้เครือข่ายเป็นศูนย์กลางในการบริหารจัดการและปฏิบัติงาน 
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-	 ศึกษา ส่งเสริม และร่วมพัฒนาระบบงานสารสนเทศ ระบบฐานข้อมูลในการบริหารงานด้านต่าง ๆ 

ของแต่ละหน่วย และขยายขีดความสามารถระบบบริหารงานซ่อมทำ�เรือของกรมอู่ทหารเรือ (GLIN System) 

ให้ครอบคลุมงานซ่อมบำ�รุงเรือในมิติต่าง ๆ สามารถนำ�ข้อมูลมาใช้ปฏิบัติงาน ทั้งการวัด  การวิเคราะห์ 

ประเมินผล และการจัดการข้อมูล บนพื้นฐานใช้เครือข่ายเป็นศูนย์กลางในการบริหารจัดการและ 

ปฏิบัติงาน โดยมุ่งเน้นการพึ่งพาตนเอง ใช้มาตรฐานที่ใกล้เคียงกัน สามารถแลกเปลี่ยนข้อมูลร่วมกัน 

ระหว่างหน่วยงานของกรมอู่ทหารเรือ และหน่วยงานภายนอก

-	 ประยุกต์ใช้เทคโนโลยีดิจิทัลสมัยใหม่ เช่น Artificial Intelligence (AI), Big Data, Cloud 

Computing, Cyber Security, Internet of Thing (IoT) และ Machine Learning (ML) เป็นต้น กับระบบ 

สารสนเทศของกรมอู่ทหารเรือ โดยเฉพาะระบบสารสนเทศที่มีความสำ�คัญ ให้มีขีดความสามารถที่เป็น 

ระบบงานที่ชาญฉลาด รวมทั้งบูรณาการข้อมูล (Information Integration) ของแต่ละระบบงาน ให้สามารถ 

เชื่อมโยงแลกเปลี่ยนข้อมูล (Information Sharing) ได้อย่างสมบูรณ์แบบ

กลยุทธ์ที่ 3.2 ส่งเสริมขีดความสามารถบุคลากรและพฤติกรรมการปฏิบัติงาน (Human and 

Behavior) ประกอบด้วย

-	 ปรับปรุงโครงสร้างการจัดหน่วยงานและอัตรากำ�ลังพล การปรับปรุงกฎระเบียบการ 

ปฏิบัติงานของกรมอู่ทหารเรือ ให้มีเอกภาพและประสิทธิภาพ รองรับการปฏิบัติงานในทุกระดับ สอดคล้องกับ 

เทคโนโลยีหรือระบบการทำ�งานรูปแบบใหม่ รวมทั้งเป็นไปตามแนวความคิดในการปฏิบัติงานที่ใช้เครือข่าย 

เป็นศูนย์กลาง 

-	 วิเคราะห์ และกำ�หนดความต้องการขีดสมรรถนะกำ�ลังพล รองรับการปฏิบัติงานของ 

กรมอู่ทหารเรือทุกระดับในทุกอัตรา เพื่อดำ�เนินการจัดทำ�แผนการสรรหาและพัฒนาบุคลากรในระยะยาว 

ให้สอดคล้องกับการเข้าสู่สังคมผู้สูงอายุในอนาคตและการลดกำ�ลังพล

-	 พัฒนาระบบการสรรหาและคัดเลือกกำ�ลังพล (Recuitment and Selection) ที่รวดเร็ว 

และมีประสิทธิภาพ สามารถสรรหากำ�ลังพลจำ�นวนที่เพียงพอ และมีขีดสมรรถนะ คุณภาพ คุณสมบัติ ทักษะ 

และความเชี่ยวชาญ สอดคล้องตามความต้องการและทิศทางการพัฒนากรมอู่ทหารเรือ

-	 พัฒนาระบบการฝึกและศึกษากำ�ลังพลของกรมอู่ทหารเรือ ให้มีประสิทธิภาพกำ�ลังพล 

มีทักษะพื้นฐาน ด้านดิจิทัลและความเชี่ยวชาญในการปฏิบัติงานในลักษณะ Cross-Functional และ  

Multi-Disciplined รวมทั ้งดำ�เนินการพัฒนาหลักสูตร การตรวจสอบและประเมินผล ตลอดจน 

การรับรองคุณสมบัติ 

-	 พัฒนาและส่งเสริมกำ�ลังพลที่ต้องการขีดความสามารถ ทักษะด้านดิจิทัล ความรู้และ 

ประสบการณ์เฉพาะทางในระดับสูงสำ�หรับการพัฒนาด้านเทคโนโลยีสื่อสาร สารสนเทศ ดิจิทัล ไซเบอร์ 

และระบบ PLC ให้มีอย่างเพียงพอและต่อเนื่อง

-	 เตรียมและพัฒนาหลักสูตรการฝึกศึกษาของกรมอู่ทหารเรือทุกระดับ ทั้งหน่วยศึกษาที่ผลิต 

และฝึกกำ�ลังพล เพ่ือปฏิบัติงานภายในกรมอู่ทหารเรือโดยตรง หลักสูตรปรับพ้ืนฐานความรู้สำ�หรับพนักงานราชการ 

หลักสูตรพัฒนาวิชาชีพ และหลักสูตรการพัฒนาความรู้ และขีดความสามารถกำ�ลังพลกรมอู่ทหารเรือ 

ตามสายอาชีพ (Career Path) ให้สอดคล้องกับทิศทางการพัฒนาตามยุทธศาสตร์กรมอู่ทหารเรือ
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- พัฒนาและส่งเสริมระดับมาตรฐานระบบการบริหารผลการปฏิบัติงานกำาลังพลตามแนว

ความคิดสมรรถนะกำาลังพลกรมอู่ทหารเรือสู่ระดับสากล รวมทั้งบริหารจัดการกำาลังพลตามหลักขีดสมรรถนะ 

โดยต้องมีความเข้าใจพื้นฐาน ความเชี่ยวชาญ และมีความพร้อมในการปฏิบัติภารกิจ 

- เสริมสร้างกำาลังพลมืออาชีพและวัฒนธรรมองค์กรกรมอู่ทหารเรือให้เข้มแข็งบนพื้นฐาน

ของค่านิยม และขีดสมรรถนะกำาลังพลกรมอู่ทหารเรือ ตลอดจนการปลูกฝังให้มีคุณธรรม จริยธรรม 

ธรรมาภิบาลในการปฏิบัติงาน

- เสริมสร้างกำาลังพลให้มีความผูกพันองค์กร การส่งเสริมคุณภาพชีวิต การสร้างแรงจูงใจ 

และความมั่นคงผ่านระบบสวัสดิการ และการดำารงชีวิตตามหลักปรัชญาเศรษฐกิจพอเพียง

กลยุทธ์ที่ 3.3  เสริมสร้างขีดความสามารถการสนับสนุนบริการในการส่งกำาลังบำารุง ประกอบด้วย

- พัฒนาการส่งกำาลังบำารุงและระบบคลัง ให้มีความพร้อมเพื่อสนับสนุนการปฏิบัติภารกิจ

ของกรมอู่ทหารเรือในทุกมิติ ด้วยการบริหารจัดการและการปฏิบัติงานที่ใช้เครือข่ายเป็นศูนย์กลาง รวมทั้ง

ยกระดับขีดความสามารถในการใช้งานร่วมกับระบบการส่งกำาลังบำารุงของกองทัพเรือ 

Put the Like On the like Job On the Like Time
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- ศึกษาและใช้งานระบบสารสนเทศด้านการส่งกำาลังบำารุง (Logistics Management 

Information System) ระบบงานพัสดุของกองทัพเรือ และการจัดซื้อจัดจ้าง ให้มีความเหมาะสม ทันสมัย 

รวมถึงสามารถ นำาข้อมูลมาใช้ประกอบการตัดสินใจในการส่งกำาลังบำารุงได้อย่างถูกต้อง รวดเร็ว และทันเวลา

- ตรวจสอบ ทบทวนการสะสม และจัดหาพัสดุและอะไหล่คงคลัง การกำาหนดบัญชีการระดม

สรรพกำาลังของกองทัพเรือที่เกี่ยวข้องกับกรมอู่ทหารเรือ เพื่อให้สามารถตอบสนองการส่งกำาลังสายช่าง

ทั้งในยามปกติและสงครามให้กำาลังทางเรือมีความพร้อมรบตามที่กองทัพเรือกำาหนด

กลยุทธ์ที่ 3.5 ส่งเสริมการจัดการความรู้มุ่งสู่องค์กรแห่งการเรียนรู้และนวัตกรรมในการซ่อมและ

สร้างเรือ ประกอบด้วย

- ส่งเสริมศักยภาพชุมชนนักปฏิบัติ (Community of Practice : CoP) การแลกเปลี่ยน

องค์ความรู้ระหว่างชุมชนนักปฏิบัติและหน่วยงาน (Cross function) ขยายและต่อยอดองค์ความรู้อย่างต่อเนื่อง

ในการสร้างสรรค์นวัตกรรมที่ช่วยเพิ่มประสิทธิภาพการทำางาน เพื่อให้หน่วยงานพร้อมก้าวสู่การเป็นองค์กร

แห่งการเรียนรู้ อย่างยั่งยืน 

- จัดการความรู้ (Knowledge Management : KM) ในการปฏิบัติงานตามภารกิจหน้าท่ีในระดับ

แผนก/โรงงาน ระดับกอง และระดับหน่วยขึ้นตรง ตามโครงการ “1 แผนก 1 โรงงาน 1 ชุมชน 1 ความรู้”     

“1 กอง 1 การปฏิบัติงานที่เป็นเลิศ (Best Practice) และ “1 หน่วย 1 นวัตกรรม” นำาไปสู่องค์แห่งการเรียนรู้ 

(Learning  Organization :LO) โดยเน้นความรู้ที่ซ่อนเร้นฝังอยู่ในตัวกำาลังพล (Tacit  Knowledge) พัฒนา

เป็นวิธีปฏิบัติงานที่เป็นเลิศ (Best Practice) สามารถลดขั้นตอน ระยะเวลา ข้อผิดพลาด เพิ่มผลผลิต คุณภาพ 

ประสิทธิภาพ และประสิทธิผล และก้าวสู่การเป็นหน่วยงานแห่งการสร้างสรรค์นวัตกรรม (Innovation) 

ที่ช่วยให้การทำางานมีคุณภาพ ประสิทธิภาพ และ ประสิทธิผลสูงขึ้น
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- พัฒนาการจัดเก็บและเผยแพร่องค์ความรู ้ให้กำาลังพลได้ศึกษาผ่านระบบสารสนเทศ 

ที่สามารถใช้งานร่วมกัน โดยใช้เครือข่ายเป็นศูนย์กลางที่เชื่อมต่อระหว่างหน่วยต่าง ๆ ของกรมอู่ทหารเรือ 

หน่วยในสายวิทยาการของกรมอู่ทหารเรือ หน่วยเทคนิค หน่วยผู้ใช้เรือ และหน่วยงานภายในกองทัพเรืออื่น ๆ  

กลยุทธ์ที่ 3.6 ส่งเสริมและยกระดับคุณภาพมาตรฐานการปฏิบัติงานในด้านคุณธรรมและ

ความโปร่งใส ความปลอดภัย และความเป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม ประกอบด้วย 

- สร้างการรับรู้ ยกระดับคุณภาพมาตรฐานการปฏิบัติงานในด้านคุณธรรมและความโปร่งใส

ให้กำาลังพลได้รับ และนำาไปปรับปรุงพัฒนาตนเอง ผู้ใต้บังคับบัญชา และหน่วยงาน

- กำาหนดมาตรการสง่เสรมิคณุธรรมและความโปร่งใสในการดำาเนนิงานของหนว่ยงานใหม้กีาร

ปฏิบัติงานที่มีคุณธรรม ยึดมั่นในความซื่อสัตย์สุจริต โปร่งใส และตรวจสอบได้ เป็นที่เชื่อถือของประชาชนและ

ผู้รับบริการ

- ส่งเสริมความปลอดภัยในการปฏิบัติงาน และสุขาภิบาลของหน่วยให้สถานที่ทำางาน

ที่น่าทำางาน ให้กำาลังพลมีความปลอดภัย สุขอนามัยดี มีความสุขในการปฏิบัติงาน และลดอุบัติเหตุ 

จากการปฏิบัติงาน ส่งผลให้การปฏิบัติงานมีประสิทธิภาพสูงขึ้น

- ส่งเสริมการปฏิบัติงานที ่เป็นมิตรกับสิ ่งแวดล้อม ลดมลภาวะและปริมาณการปล่อย

ก๊าซเรือนกระจกอันเกิดจากการปฏิบัติงาน  และลดต้นทุนค่าสาธารณูปโภคในการปฏิบัติงาน
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กลยุทธ์ที่ 4.1 การพัฒนาการบริหารจัดการและนวัตกรรม  เพื่อสนับสนุนการปฏิบัติภารกิจ

เพื่อช่วยเหลือประชาชนและบรรเทาสาธารณภัย ประกอบด้วย

- พัฒนาระบบบริหารจัดการในการเตรียมพร้อมด้านการจัดการภัยพิบัติและสาธารณภัย 

เมื่อได้รับการมอบหมายจากกองทัพเรือ การกำาหนดขอบเขตหน้าที่พื้นที่รับผิดชอบให้ชัดเจน เพื่อการ

บริหารจัดการลดความเสี ่ยงจากสาธารณภัย การช่วยเหลือประชาชนหรือแก้ไขปัญหาสำาคัญของชาติ

ได้อย่างรวดเร็ว ต่อเนื่อง และมีประสิทธิภาพ

 - พัฒนาและดำารงขีดความสามารถในการปฏิบัติงานการบรรเทาสาธารณภัย ช่วยเหลือ 

ประชาชน การแก้ปัญหาสำาคัญของชาติ ทั้งภายในและภายนอกประเทศ เมื่อเกิดเหตุได้อย่างรวดเร็ว 

ทันเหตุการณ์ ตลอดจนจัดทำาข้อมูลและพัฒนาเครื่องมืออุปกรณ์เพื่อสนับสนุนการเผชิญเหตุให้ทันสมัย

ประเด็นยุทธศาสตร์ที่ 4 : สนับสนุนกองทัพเรือในการพัฒนาประเทศ การบรรเทาสาธารณภัย
        และแก้ไขปัญหาสำาคัญของชาติ
กรมอู่ทหารเรือ เป็นหน่วยงานของรัฐที่มีศักยภาพในการสนับสนุนกองทัพเรือในการพัฒนา

ประเทศ การบรรเทาสาธารณภัย และแก้ไขปัญหาสำาคัญของชาติ ทั้งในด้านอุตสาหกรรมการซ่อมและ

สร้างเรือ อุตสาหกรรมการป้องกันประเทศ การช่วยเหลือประชาชนจากสาธารณภัยต่าง ๆ เช่น การผลักดันน้ำา 

การสร้างความร่วมมือกับภาคอุตสาหกรรมหรือสถาบันต่าง ๆ   เพื่อร่วมกันพัฒนาองค์ความรู้ กำาลังพล หรือ

การผลิตช้ินส่วนอะไหล่ในการซ่อมและสร้างเรือ    ให้สามารถพ่ึงพาตนเองได้ในประเทศ  ซ่ึงจะนำาไปสู่ความม่ันคง

อย่างยั่งยืน กรมอู่ทหารเรือ จึงได้กำาหนดประเด็นยุทธศาสตร์ที่ 4  ขึ้นโดยมีเป้าประสงค์ กรมอู่ทหารเรือ

เป็นส่วนหนึ่งของกองทัพเรือในการพัฒนาประเทศ การบรรเทาสาธารณภัย  และแก้ไขปัญหาสำาคัญของชาติ 

ประกอบด้วยกลยุทธ์ 6 ประการ ได้แก่`
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กลยุทธ์ที่ 4.2 บูรณาการความร่วมมือกับหน่วยงานภาครัฐ ภาคเอกชน เพื่อสนับสนุน

การพัฒนาประเทศ ประกอบด้วย

- ส่งเสริมการสร้างความเข้าใจ ให้กับหน่วยงานของกรมอู่ทหารเรือ เกี่ยวกับการสนับสนุนการ

พัฒนาประเทศโดยมุ่งบูรณาการความร่วมมือกับทุกภาคส่วนตามขอบเขตของกรมอู่ทหารเรือ

- พัฒนาแนวทางและกลไกการปฏิบัติระหว่างกรมอู่ทหารเรือ กับหน่วยงานภาครัฐ ภาคเอกชน 

เพื่อเสริมสร้างศักยภาพการพัฒนาประเทศ 

- เสริมสร้างการบูรณาการ นำาผลงานการความร่วมมือด้านการวิจัยและพัฒนาร่วมกับ 

หน่วยเทคนิคต่าง ๆ สถาบันเทคโนโลยีป้องกันประเทศ สถาบันการศึกษา สถาบันวิจัย หน่วยงานภาครัฐ 

และภาคเอกชน โดยมุ่งเน้นการวิจัยและพัฒนาเทคโนโลยีที่ได้มาตรฐานสากล เพื่อใช้ประโยชน์ทางทหารและ

พลเรือน รวมทั้งสามารถพัฒนาต่อยอดสู่การผลิตด้วยอุตสาหกรรมภายในประเทศ และการจำาหน่ายเพื่อการค้า

กลยุทธ์ที่ 4.3 ส่งเสริมอุตสาหกรรมป้องกันประเทศ อุตสาหกรรมซ่อมและสร้างเรือ และ

อุตสาหกรรมต่อเนื่องจากอุตสาหกรรมซ่อมและสร้างเรือเพื่อการพัฒนาประเทศ ประกอบด้วย

- สนับสนุนการจัดหาและพัฒนายุทโธปกรณ์หลัก จากอุตสาหกรรมป้องกันประเทศและ

อุตสาหกรรมซ่อมและสร้างเรือภายในประเทศ

- สนับสนุนการจัดหาเครื่องมือ ชิ้นส่วน พัสดุ อะไหล่ และยุทโธปกรณ์ ที่ผ่านมาตรฐาน

ทางทหารเทียบเคียงมาตรฐานสากล จากอุตสาหกรรมป้องกันประเทศ อุตสาหกรรมการซ่อมและสร้างเรือ 

และอุตสาหกรรมต่อเนื่องจากอุตสาหกรรมซ่อมและสร้างเรือของไทย

- ส่งเสริมและพัฒนากลไกการปฏิบัติความร่วมมือกับผู้ประกอบการอุตสาหกรรมป้องกัน

ประเทศของไทยที่มีศักยภาพอยู ่แล้ว และกลุ ่มเริ ่มต้น ทั ้งในมุมมองด้านกฎหมาย ด้านลิขสิทธ์ ิ 

ด้านการเงินการลงทุน ด้านการอำานวยความสะดวก และด้านอื่น ๆ ที่จำาเป็น 
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- สร้างความร่วมมือกับผู้ประกอบการอุตสาหกรรมซ่อมและสร้างเรือ ในการซ่อมบำารุงตัวเรือ

ใต้แนวน้ำา ในพื้นที่ ฐานส่งกำาลังบำารุงตราด ทัพเรือภาคที่ 1 ฐานทัพเรือสงขลาทัพเรือภาคที่ 2 

และฐานทัพเรือพังงา ทัพเรือภาคที่ 3

- เสริมสร้างความเชื่อมั่นและความน่าเชื่อถือของมาตรฐานยุทโธปกรณ์ของกองทัพเรือ ที่กรมอู่

ทหารเรือ รับผิดชอบให้มีความเทียบเคียงมาตรฐานทางทหารในระดับสากล ตลอดจนยกระดับด้านการวิจัย

และพัฒนาการออกแบบ ทดสอบ ทดลอง และผลิตเพื่อให้ผู้ประกอบการอุตสาหกรรมป้องกันประเทศใช้เป็น

มาตรฐานการผลิตและพัฒนาสู่การจำาหน่ายในอนาคต 

กลยุทธ์ที่ 4.4 ส่งเสริมการพัฒนาคนและการศึกษาเพื่อการพัฒนาประเทศ ประกอบด้วย 

- พัฒนาการศึกษาของกรมอู่ทหารเรือ ตลอดจนส่งเสริมการแสวงหาความรู้จากหน่วยงาน

ต่างประเทศ ที่มากับโครงการจัดหายุทโธปกรณ์หรือความร่วมมือกับกรมอู่ทหารเรือ เพื่อสนับสนุนและส่งเสริม

การพัฒนาอุตสาหกรรมที่มีความเกี่ยวเนื่องกับภารกิจของกรมอู่ทหารเรือ เช่น อุตสาหกรรมซ่อมและสร้างเรือ 

เป็นต้น ทั้งระดับผู้ปฏิบัติ และผู้เชี่ยวชาญ 

- ปรับปรุงหรือพัฒนาหลักสูตรสถาบันหลักและหน่วยสายวิทยาการของกรมอู่ทหารเรือ 

โดยส่งเสริมการมีส่วนร่วมของสถาบันการศึกษา สถาบันวิจัยในประเทศ หน่วยงานภาครัฐและเอกชน 

เพื่อพัฒนาบุคลากรและองค์ความรู้รองรับกลุ่มอุตสาหกรรมป้องกันประเทศ อุตสาหกรรมซ่อมและสร้างเรือ 

หรืออุตสาหกรรมต่อเนื่องจากอุตสาหกรรมซ่อมและสร้างเรือ และได้รับการรับรองมาตรฐานซึ่งเป็นที่ยอมรับ

ระดับประเทศหรือสากล

- ส่งเสริมความร่วมมือให้บุคลากรและผู้เชี่ยวชาญของส่วนการศึกษามีส่วนร่วมในกระบวนการ

วางแผนและการจัดหายุทโธปกรณ์เพื่อพัฒนาขีดความสามารถของกรมอู่ทหารเรือ

กรอบระยะเวลาในการพัฒนาตามยุทธศาสตร์กรมอู่ทหารเรือ

กรอบระยะเวลาในการพัฒนาตามยุทธศาสตร์กรมอู่ทหารเรือ แบ่งออกเป็น 3 ระยะ ซึ่งสอดคล้อง 

กับยุทธศาสตร์ชาติ ยุทธศาสตร์การป้องกันประเทศ ยุทธศาสตร์ทหาร และยุทธศาสตร์กองทัพเรือ ดังนี้
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-	 ระยะที่ 1 (ระยะเวลา 3 ปี) ปีงบประมาณ 2568 – 2570 มุ่งเน้นการวางแผนงาน กำ�หนด 

แนวทางปฏิบัติ วางพื้นฐานขีดสมรรถนะกำ�ลังพลที่ต้องการ ปรับปรุงโครงสร้างองค์กร วางรากฐานและทิศทาง 

เทคโนโลยี และการขับเคลื่อนองค์กรด้วยความรู้อย่างต่อเนื่อง สู่การพัฒนากรมอู่ทหารเรือที่มั่นคง ยั่งยืน 

และพอเพียง

-	 ระยะที่ 2 (ระยะเวลา 5 ปี) ปีงบประมาณ 2571 – 2575 มุ่งเน้นการพัฒนาโครงสร้าง 

พื้นฐานการปฏิบัติงานท้ังด้านส่ิงอำ�นวยความสะดวก การพัฒนากำ�ลังพล การบริหารจัดการด้วยดิจิทัล สู่องค์กร 

ขีดสมรรถนะสูงแห่งการสร้างสรรค์ พัฒนานวัตกรรม และมีการจัดการคุณภาพอย่างมืออาชีพ

-	 ระยะที่ 3 (ระยะเวลา 5 ปี) ปีงบประมาณ 2576 – 2580 มุ่งเน้นการเสริมสรางความ 

เขมแข็งและเชื่อมโยงการปฏิบัติงานโดยมีเครือขายเป็นศูนย์กลางระหว่างหน่วยงานทั้งภายในกรมอู่ทหารเรือ 

กองทัพเรือ และองค์กรภายนอก รวมทั้งความร่วมมือระหว่างกัน การใช้เทคโนโลยีขั้นสูงในการซ่อมและสร้างเรือ 

และการซ่อมบำ�รุงเรือได้ทั้ง 2 ฝั่งทะเล สู่ความเป็นหนึ่งในองค์กรชั้นนำ�ด้านเทคโนโลยี นวัตกรรม และ 

การจัดการคุณภาพในงานซ่อมและสร้างเรือของประเทศไทย

แผนแม่บทการพัฒนากรมอู่ทหารเรือ
แผนแม่บทการพัฒนากรมอู่ทหารเรือ เป็นแผนที่รองรับการนำ�กลยุทธ์ในแต่ละยุทธศาสตร ์

ไปสู่การปฏิบัติให้เป็นรูปธรรม จนสามารถนำ�กรมอู่ทหารเรือบรรลุเป้าหมายวิสัยทัศน์ได้ ซึ่งแผนแม่บทการ 

พัฒนากรมอู่ทหารเรือ จะประกอบไปด้วยการปฏิบัติ ห้วงระยะเวลาที่สอดคล้องกับการปฏิบัติในแต่ละกลยุทธ์ 

ตัวชี้วัดความสำ�เร็จ และหน่วยที่รับผิดชอบการปฏิบัติต่าง ๆ ที่ชัดเจน หน่วยต่าง ๆ ของกรมอู่ทหารเรือต้องนำ�  

การปฏิบัติที่หน่วยรับผิดชอบไปพัฒนาเป็นแผนปฏิบัติราชการระยะต่าง ๆ จัดทำ�โครงการและของบประมาณ 

ที่จำ�เป็นต้องใช้ในการจัดสรรทรัพยากรที่จำ�เป็นสำ�หรับกิจกรรมต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้องตามห้วงระยะเวลา เพื่อให้ 

เกิดผลสำ�เร็จตามตัวชี้วัด ดังนั้น จึงมีความจำ�เป็นต้องจัดทำ�แผนแม่บทการพัฒนากรมอู่ทหารเรือ เพื่อให้ 

หน่วยต่าง ๆ มีแผนการปฏิบัติ ที่ประสานสอดคล้องตามห้วงระยะเวลาที่เหมาะสม จึงส่งผลกรมอู่ทหารเรือ 

บรรลุวิสัยทัศน์ “เป็นหนึ่งในองค์กรชั้นนำ�ด้านเทคโนโลยี นวัตกรรม และการจัดการคุณภาพในงานซ่อมและ 

สรา้งเรอืของประเทศไทย”        ทัง้นีแ้ผนแมบ่ทการพัฒนากรมอูท่หารเรอืจำ�เปน็ตอ้งไดร้บัการทบทวนและปรบัปรุง 

ตามการทบทวนยุทธศาสตร์กรมอู่ทหารเรือ เพื่อให้เหมาะสมกับสภาวะแวดล้อมที่เปลี่ยนแปลงไปอย่างม ี

นัยสำ�คัญซึ่งผลต่อความสำ�เร็จของตัวชี้วัด
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การติดตามและประเมินผลการปฏิบัติตามยุทธศาสตร์ 
ยุทธศาสตร์กรมอู่ทหารเรือ พ.ศ.2568 - 2580 ได้มีการกำ�หนดแนวทางปฏิบัติให้มีความชัดเจน 

ได้แก่ การกำ�หนดวัตถุประสงค์ของกลยุทธ์ต่าง ๆ กำ�หนดหน่วยรับผิดชอบแต่ละกลยุทธ์ กำ�หนดตัวชี้วัด และ 

ค่าเป้าหมายตัวชี้วัดตามห้วงเวลา เพื่อเป็นแนวทางให้หน่วยต่าง ๆ  สามารถนำ�ไปปฏิบัติได้เป็นแนวทางเดียวกัน 

นอกจากนี้ได้กำ�หนดแผนแม่บทการพัฒนากรมอู่ทหารเรือ ยุทธศาสตร์กรมอู่ทหารเรือ พ.ศ.2568 - 2580     

เพื่อเป็นกรอบและแนวทางปฏิบัติตามระยะเวลาที่หน่วยรับผิดชอบกลยุทธ์ จะต้องนำ�ไปดำ�เนินการเพื่อให ้

วิสัยทัศน์และการพัฒนาตามกลยุทธ์สำ�เร็จตามห้วงระยะเวลาต่าง ๆ    ซึ่งกรมอู่ทหารเรือ ได้แต่งตั้งคณะกรรมการ 

ขับเคลื่อนและติดตามยุทธศาสตร์กรมอู่ทหารเรือ พ.ศ.2568 – 2580 โดยมีเจ้ากรมอู่ทหารเรือเป็นประธาน 

และประกอบด้วยคณะอนุกรรมการขับเคลื่อนและติดตามยุทธศาสตร์กรมอู่ทหารเรือ พ.ศ.2568 – 2580 

จำ�นวน 4 คณะ ตามประเด็นยุทธศาสตร์ เพื ่อขับเคลื ่อนและติดตามยุทธศาสตร์กรมอู ่ทหารเรือ 

พ.ศ.2568 – 2580 ให้บรรลุผลสำ�เร็จตามเป้าหมายที่วางไว้ ทั้งนี้ คณะกรรมการและคณะอนุกรรมการ 

ประกอบด้วยผู้บริหารของหน่วยต่าง ๆ ของกรมอู่ทหารเรือ นับเป็นกลไกสำ�คัญในการขับเคล่ือนยุทธศาสตร์ไปสู่ 

การปฏิบัติในระดับหน่วยงานและกำ�ลังพลของกรมอู่ทหารเรือ รวมทั้งหน่วยภายนอกกรมอู่ทหารเรือที่เกี่ยวข้อง 

เพื่อให้บรรลุวิสัยทัศน์และการพัฒนา ตามยุทธศาสตร์กรมอู่ทหารเรือ พ.ศ.2568 – 2580

การติดตามและประเมินผลเป็นเคร่ืองมือและกลไกสำ�คัญของกรมอู่ทหารเรือในการบริหารงาน 

เพ่ือให้กรมอู่ทหารเรือขับเคล่ือนสู่  “เป็นหน่ึงในองค์กรช้ันนำ�ด้านเทคโนโลยี นวัตกรรม และการจัดการคุณภาพ 

ในงานซ่อมและสร้างเรือของประเทศไทย” ได้อย่างเป็นรูปธรรม ทั้งนี้ กรมอู่ทหารเรือกำ�หนดแนวทางการ 

ติดตามและประเมินผล แบ่งออกเป็น 3 ระดับ ได้แก่ การประเมินการขับเคลื่อนตามยุทธศาสตร์กรมอู่ทหารเรือ 

การประเมินตามตัวช้ีวัดเป้าหมายในแต่ละประเด็นยุทธศาสตร์ และการประเมินกลยุทธ์และโครงการ การติดตาม 

และประเมินผลการปฏิบัติตามยุทธศาสตร์กรมอู่ทหารเรือ ดำ�เนินการโดยการแต่งตั้งคณะกรรมการติดตาม 

และประเมินผลการปฏิบัติตามยุทธศาสตร์กรมอู่ทหารเรือ   และรายงานผลให้กรมอู่ทหารเรือทราบผลการดำ�เนินการ 

พร้อมอุปสรรคข้อขัดข้องและข้อเสนอแนะภายในสิ้นเดือนสุดท้ายของทุกไตรมาส กำ�หนดการทบทวนปรับปรุง

ยุทธศาสตร์กรมอู่ทหารเรือทุก 2 ปี และการติดตามและประเมินผลแบ่งออกเป็น 3 ระดับ ได้แก่ 

1. การประเมินการขับเคลื่อนตามยุทธศาสตร์กรมอู่ทหารเรือ ตัวชี้วัดวิสัยทัศน์ (วงรอบประจำ�ปี)

2. การประเมินตามตัวชี้วัดเป้าหมายกลยุทธ์ (วงรอบประจำ�ปี)

3. การประเมินตามตัวชี้วัดเป้าหมายแผนและโครงการ (วงรอบประจำ� 6 เดือน) 



62
2025

๒๕๖๘

สรุป
วิสัยทัศน์และการพัฒนาตามยุทธศาสตร์กรมอู่ทหารเรือ พ.ศ.2568 – 2580 ได้ถ่ายทอดยุทธศาสตร์ 

ไปสู่แผนแม่บทการพัฒนากรมอู่ทหารเรือไว้เพ่ือเป็นแนวทางในการจัดทำ�แผนปฏิบัติราชการระยะ 5 ปี และ 

แผนปฏิบัติราชการประจำ�ปีของกรมอู่ทหารเรือ และนำ�ไปสู่การปฏิบัติงานให้บรรลุภารกิจและวัตถุประสงค์ทางเรือ 

ตามท่ีกองทัพเรือมอบหมาย โดยเป็นยุทธศาสตร์ท่ีตอบสนองและรองรับยุทธศาสตร์กองทัพเรือ พ.ศ.2560 – 2580  

กำ�ลังพลทุกภาคส่วนของกรมอู่ทหารเรือทุกระดับ ตลอดจนความร่วมมือจากหน่วยงาน องค์กรภายนอกกรมอู่ 

ทหารเรือทั้งภาครัฐและเอกชน จะมีส่วนสำ�คัญยิ่งในการขับเคลื่อนและพัฒนากรมอู่ทหารเรือให้เกิดผลสัมฤทธิ์ 

ในการปฏิบัติงานตามพันธกิจ และบรรลุวิสัยทัศน์ของกรมอู่ทหารเรือ “เป็นหนึ่งในองค์กรชั้นนำ�ด้านเทคโนโลยี 

นวัตกรรม และการจัดการคุณภาพในงานซ่อมและสร้างเรือของประเทศไทย”

เอกสารอ้างอิง
ยุทธศาสตร์กรมอู่ทหารเรือ พ.ศ.2568-2580, กรมอู่ทหารเรือ



แนวทางปฏิบัติในการตรวจสอบเรือรบ 
เพื่อให้เกิดความมั่นใจในความปลอดภัยในการปฏิบัติราชการ

1. บทนำา
การสำารวจเรือรบมีความจำาเป็นอย่างยิ่ง ในการตรวจสอบเพื่อประเมินระดับความปลอดภัย

และสภาพของเรือ เพื่อให้เกิดความมั่นใจต่อกำาลังพลในการปฏิบัติราชการ ผู้ที่ทำาหน้าที่ในการสำารวจและ

ตรวจสอบเรือนั้น จะต้องมีความเข้าใจในทฤษฎี มีความรู้ในงานวิศวกรรมทางเรือและการออกแบบเรือ ได้รับ

การอบรมและมีประสบการณ์ในการตรวจสอบเรือ ซึ่งผู้เชี่ยวชาญในการสำารวจเรือดังกล่าวเป็นที่รู้จักกันในชื่อ 

“Marine Surveyor” หรือในชื่อภาษาไทยคือ “ผู้สำารวจเรือ” หรือ “ผู้ตรวจสอบเรือ”

เพื่อความปลอดภัยของเรือและเป็นที่ยอมรับนั้น การสำารวจเรือจะต้องกระทำาภายใต้มาตรฐาน

ที่กำาหนดโดยองค์กรทางทะเลที่เป็นที่ยอมรับในระดับสากล เช่น International Maritime Organization

(IMO) และ The International Association of Classifi cation Societies (IACS) ในหลายกรณี รายละเอียด

ของการสำารวจเรือมีความแตกต่างกันโดยขึ้นอยู่กับประเภทและการใช้งานของเรือ สมาชิกของ IACS จึงมี

การบัญญัติหลักการตรวจเรือ เพื่อให้เป็นแนวทางแก่ผู้สำารวจเรือ ดังนั้น โดยส่วนใหญ่แล้วการสำารวจเรือ

จึงจะต้องกระทำาโดยผู้สำารวจเรือที่ได้รับการแต่งตั้งจากองค์กรสมาชิกของ IACS

ในกรณีของเรือรบไทยที่ผ่านมา องค์กรสมาชิกของ IACS จะเข้ามากำากับดูแลในเฉพาะช่วงของ

การออกแบบและการสร้างเรือ หลังจากที่เรือขึ้นระวางประจำาการไปแล้ว การสำารวจเรือตามวงรอบ

จะกระทำาโดยบุคลากรของกรมอู่ทหารเรือ และอ้างอิงตามหลักการสำารวจเรือที่มีการเผยแพร่โดยองค์กรสมาชิก

ของ IACS เพื่อให้ผู้อ่านได้มีความรู้ความเข้าใจ ผู้เขียนจะขอแนะนำาแนวทางที่กรมอู่ทหารเรือใช้ในการสำารวจ

เรือรบของกองทัพเรือ

ว่าที่ นาวาตรี ธนาพล แสนทวีวัฒน์ 

นายช่างแผนกวางแผนซ่อมเรือ กองแผนงานฝายเรือ 

กรมแผนการช่าง กรมอู่ทหารเรือ



64
2025

๒๕๖๘

2. กระบวนการซอมบํารุงเรือของกรมอูทหารเรือ
ในการซ่อมบำ�รุงเรือ อร. ได้ใช้แนวคิดในการซ่อมบำ�รุงโดยวิธีการซ่อมบำ�รุงป้องกัน โดยในการ 

จัดทำ�แผนซ่อมบำ�รุงเรือนั้น จะใช้อายุของสีตัวเรือใต้แนวน้ำ� ระยะเบียดแบริ่งรองรับเพลาใบจักร ชั่วโมง 

การใช้งานของเครื ่องจักรใหญ่ ตลอดจนสภาพของตัวเรือใต้แนวน้ ำ�เป็นเกณฑ์กำ�หนดในการจัดทำ�แผน 

ซ่อมบำ�รุงเรือผิวน้ำ�หรืออาจกล่าวได้ว่าใช้วิธี Time Assessment (TA) เป็นเกณฑ์หลัก โดยมีกระบวนการ 

ซ่อมบำ�รุงเรือ ดังนี้

2.1	 การสํารวจเรือ (Ship Check) 

เป็นการดำ�เนินการเพื่อให้ทราบถึงสถานภาพของเครื่องจักรอุปกรณ์ประจำ�เรือต่าง ๆ  รวมถึง 

สภาพของตัวเรือ โดยใช้วิธีประเมินจากชั่วโมงใช้การของเครื่องจักร เพื่อคาดการณ์ชั่วโมงใช้การที่จะเกิดขึ้น  

เม่ือเรือต้องเข้ารับการซ่อมทำ�ตามแผนผนวกกับการประเมินตามสถานภาพการใช้งาน (Condition Assessment) 

ในลักษณะของการผสมผสาน ทั้งนี้มีวัตถุประสงค์ที่สำ�คัญ คือ เพื่อนำ�ข้อมูลดังกล่าวไปกำ�หนดขอบเขตของ 

งานซ่อมทำ� (Scope of Work) ซึ่งเมื่อทราบขอบเขตของงานซ่อมทำ�ดังกล่าวแล้ว       จะสามารถเตรียมรายการ 

อะไหล่และกำ�หนดระยะเวลาที่ใช้ในการซ่อมทำ�และเพื่อการจัดทำ�แผนซ่อมบำ�รุงเรืออย่างมีประสิทธิภาพ 

หน่วยซ่อมบำ�รุงเรือของ อร. และหน่วยซ่อมบำ�รุงเรือสายวิทยาการ อร. มีหน้าที่ในการสำ�รวจเรือทุกลำ� 

ที่จะต้องเข้ารับการซ่อมบำ�รุง ตามที่ อร. ได้แบ่งมอบความรับผิดชอบในการซ่อมบำ�รุงเรือและในการสำ�รวจเรือ 

จะต้องปฏิบัติตามเอกสาร “กระบวนการ ขั้นตอนและข้อกำ�หนดการตรวจสภาพเรือ เพื่อการซ่อมทำ�เรือ 

การซ่อมบำ�รุงตามสภาพ (CBM) การควบคุมคุณภาพ (QC) งานซ่อมและสร้างเรือ กรมอู่ทหารเรือ พ.ศ.2558”

ภาพที ่1 การสํารวจเรือ (Ship Check) 
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2.2 การจัดทำ�แผนซ่อมบำ�รุงเรือ เป็นการนำ�เอาผลของการสำ�รวจเรือมาจัดทำ�แผนการซ่อมบำ�รุงเรือ 

โดยแบ่งเป็นการซ่อมบำ�รุงเรือผิวน้ำ�และเรือดำ�น้ำ�ตามระดับของการซ่อมทำ� ดังนี้

เรือผิวน้ํา
- การซ่อมจำ�กัดประจำ�ปี (จก.ป.) กำ�หนดวงรอบทุก ๆ 3 ปี ใช้หลักเกณฑ์พิจารณาจากอายุของ 

สีตัวเรือใต้แนวน้ำ� เป็นหลัก  โดยขอบเขตของการซ่อมทำ�จะเป็นการซ่อมทำ�ตัวเรือใต้แนวน้ำ�  การตรวจสอบระยะ 

เบียดแบริ่งรองรับเพลาใบจักร ส่วนเครื่องจักรและยุทโธปกรณ์อื่น ๆ ซ่อมทำ�เฉพาะส่วนที่มีการชำ�รุดเสียหาย 

หรือการซ่อมบำ�รุงตามคู่มือประจำ�เครื่อง

- การซ่อมตามระยะเวลา (ตว.) กำ�หนดวงรอบทุก ๆ 6 ปี ใช้หลักเกณฑ์พิจารณาชั่วโมงใช้การ 

ของเครื่องจักรใหญ่ที่ต้องซ่อมบำ�รุงในระดับ TOP OVERHUAL ส่วนเรือที่ชั ่วโมงใช้การเครื่องจักรใหญ ่

ยังไม่ครบกำ�หนดชั่วโมงการทำ� TOP OVERHUAL ซ่อมทำ�ตามที่คู่มือเครื่องจักรใหญ่กำ�หนด โดยขอบเขตของ 

การซ่อมทำ�จะเป็นการซ่อมทำ�ตัวเรือใต้แนวน้ำ�และเหนือแนวน้ำ� การตรวจสอบระยะเบียดแบริ่งรองรับ 

เพลาใบจักร ซ่อมทำ�เครื่องจักรใหญ่ ส่วนเครื่องจักรและยุทโธปกรณ์อื่น ๆ ตรวจสอบและซ่อมทำ�ในระบบใหญ่

และระบบย่อย เพื่อให้เรือมีความพร้อมในการปฏิบัติราชการ

- การซ่อมคืนสภาพ (คส.) กำ�หนดวงรอบทุก ๆ 18 ปี ใช้หลักเกณฑ์พิจารณาชั่วโมงใช้การของ 

เคร่ืองจักรใหญ่ท่ีต้องซ่อมบำ�รุงในระดับ     MAJOR   OVERHUAL      ส่วนเรือท่ีช่ัวโมงใช้การเคร่ืองจักรใหญ่ยังไม่ครบ 

กำ�หนดชั่วโมงการทำ� MAJOR OVERHUAL ซ่อมทำ�ตามที่คู่มือเครื่องจักรใหญ่กำ�หนด โดยขอบเขตของการ 

ซ่อมทำ�จะเป็นการตรวจสอบและซ่อมทำ�ในระบบใหญ่และระบบย่อยทุกระบบ เพื่อให้มีคุณสมบัติทางเทคนิค 

เท่ากับหรือใกล้เคียงกับที่ได้ออกแบบไว้ตั้งแต่ต้นหรือกำ�หนดไว้ตามคู่มือประจำ�เครื่อง

โดยวงรอบท่ีกำ�หนดในข้างต้นจะนับจากวันท่ีเรือซ่อมบำ�รุงคร้ังสุดท้ายแล้วเสร็จ นอกจากหลักเกณฑ์ 

ที่ใช้ในการกำ�หนดระดับการซ่อมทำ�ที่ได้กล่าวมาแล้ว ยังพิจารณาถึงประวัติการซ่อมทำ�ของเรือ สถิติชั่วโมง 

การใช้งานของเครื่องจักรช่วยอื่น ๆ  สภาพตัวเรือ สภาพยุทโธปกรณ์อื่น ๆ  ภายในเรือ โดยสามารถเปลี่ยนแปลง 

ระดับของการซ่อมบำ�รุงเรือเพื่อให้สอดคล้องกับสภาพปัจจุบันของเรือได้

กผช.อร. จะเป็นหน่วยหลักในการรวบรวมรายชื่อเรือที่ต้องเข้ารับการซ่อมบำ�รุงเรือตามแผน 

จากหน่วยซ่อมบำ�รุงเรือของ อร. และหน่วยซ่อมบำ�รุงเรือสายวิทยาการ อร. เพื่อนำ�มาพิจารณาจัดทำ�แผนซ่อม 

บำ�รุงเรือระยะ 5 ปี ของเรือใน ทร. เพื่อขออนุมัติ ทร. โดยผ่าน คณะกรรมการอำ�นวยการซ่อมบำ�รุงและปรับปรุง 

ยุทโธปกรณ์ของกองทัพเรือ (อซป.) เมื่อ อซป. อนุมัติแล้ว แผนซ่อมบำ�รุงเรือระยะ 5 ปี จะถือเป็นแผนหลัก    

ในการซ่อมบำ�รุงเรือของ ทร. ต่อไป โดยในทุกปีงบประมาณจะมีการทบทวนแผนซ่อมบำ�รุงเรือระยะ 5 ปี  

เพื่อให้สอดคล้องกับสภาวการณ์การใช้งานในปัจจุบันให้มากที่สุด

2.3 	การจัดทำ�คำ�ของบประมาณในการซ่อมบำ�รุงเรือ เป็นการนำ�เอาแผนซ่อมบำ�รุงเรือระยะ 5 ปี  

มาตรวจสอบรายช่ือเรือท่ีต้องเข้ารับการซ่อมทำ�ตามแผนในปีงบประมาณล่วงหน้า 1 ปี เพ่ือให้หน่วยซ่อมบำ�รุงเรือ 

ของ อร. และหน่วยซ่อมบำ�รุงเรือสายวิทยาการ อร. จัดเตรียมรายการคำ�ของบประมาณที่ต้องจัดซื้อจัดจ้าง  

ในการซ่อมบำ�รุงเรือที่ต้องเข้ารับการซ่อมบำ�รุงตามแผนในปีงบประมาณล่วงหน้า 1 ปี หรือเตรียมจัดซื้ออะไหล่ 

ล่วงหน้าสำ�หรับเรือท่ีต้องเข้ารับการซ่อมบำ�รุงในปีงบประมาณล่วงหน้า 2 ปี เพ่ือให้สามารถเตรียมอะไหล่ท่ีต้องใช้ 

ในการซ่อมบำ�รุงได้ทันเวลาและเป็นไปตามแผนที่ อซป. ได้อนุมัติไว้
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2.4 	การซ่อมบำ�รุงเรือตามแผน เมื่อถึงกำ�หนดเวลาในการซ่อมบำ�รุงเรือ ให้หน่วยซ่อมบำ�รุงเรือ  

ของ อร. และหน่วยซ่อมบำ�รุงเรือสายวิทยาการ อร. ดำ�เนินการเรียกเรือที่อยู่ในการแบ่งมอบความรับผิดชอบ 

มาเข้ารับการซ่อมบำ�รุงตามแผนซ่อมบำ�รุงเรือที่ ทร. ได้อนุมัติไว้ ซึ่งขอบเขตของการซ่อมทำ�ในแต่ละระดับ 

เป็นไปตามคำ�สั่ง ทร. ที่ 211/54 ในการซ่อมบำ�รุงเรือจะต้องปฏิบัติตามเอกสาร “กระบวนการ ขั้นตอน และ 

ข้อกำ�หนดการตรวจสภาพเรือเพื่อการซ่อมทำ�เรือ การซ่อมบำ�รุงตามสภาพ (CBM) การควบคุมคุณภาพ (QC) 

งานซ่อมและสร้างเรือ กรมอู่ทหารเรือ พ.ศ.2558” และหลังจากที่ดำ�เนินการซ่อมบำ�รุงแล้วเสร็จ จะต้อง 

รายงานผลการซ่อมบำ�รุงเรือให้ อร. รับทราบ

2.5.	การซ่อมบำ�รุงให้กับเรือท่ีอยู่ในสถานะเรือพร้อม ภายหลังจากท่ีเรือได้รับการซ่อมบำ�รุงตามแผนแล้วเสร็จ 

และได้ส่งมอบเรือให้กับหน่วยผู ้ใช้แล้ว หน่วยซ่อมบำ�รุงเรือของ อร. และหน่วยซ่อมบำ�รุงเรือ 

สายวิทยาการ อร. จะร่วมกับหน่วยผู้ใช้เรือ เพื่อติดตามผลการซ่อมบำ�รุงและสนับสนุนการซ่อมบำ�รุง 

ท้ังในลักษณะของการซ่อมบำ�รุงตามสภาพการใช้งาน การซ่อมบำ�รุงแก้ไข หรือการซ่อมบำ�รุงปรับปรุง จนกว่าเรือ 

จะครบวงรอบในการเข้ารับการซ่อมบำ�รุงตามแผนในครั้งต่อไป โดยหน่วยซ่อมบำ�รุงเรือของ อร. และหน่วย 

ซ่อมบำ�รุงเรือสายวิทยาการ อร. จะต้องดำ�เนินการให้กับเรือที่อยู่ในการแบ่งมอบความรับผิดชอบ

2.5.1	 ตรวจสอบสภาพเรือ โดยทำ�การประเมินสถานภาพของเครื่องจักร อุปกรณ์ หากพบสิ่งบอกเหตุ 

การชำ�รุดเสียหายหรือข้อขัดข้อง ให้ดำ�เนินการซ่อมบำ�รุงทันที ทั้งนี้ เพื่อให้เรือมีความพร้อมในการปฏิบัติ 

ราชการ โดยปฏิบัติตามเอกสาร “กระบวนการ ขั้นตอน และข้อกำ�หนดการตรวจสภาพเรือเพื่อการซ่อมทำ�เรือ 

การซ่อมบำ�รุงตามสภาพ (CBM) การควบคุมคุณภาพ (QC) งานซ่อมและสร้างเรือ กรมอู่ทหารเรือ พ.ศ.2558”

2.5.2	 สนับสนุนการซ่อมบำ�รุงแก้ไขหรือการซ่อมบำ�รุงปรับปรุง ตามที่หน่วยผู้ใช้เรือเสนอ

2.5.3	 สนับสนุนการซ่อมบำ�รุงตามแผน (PMS) ในระดับกลางและระดับโรงงาน

2.5.4	 รวบรวมข้อมูล ประวัติการซ่อมบำ�รุง สถานภาพ เครื่องจักร อุปกรณ์ในเรือ ทั้งจากการ 

ตรวจสอบตามชั่วโมงการใช้งานและการประเมินตามสภาพการใช้งาน เพื่อใช้เป็นฐานข้อมูลในกำ�หนดขอบเขต

ของการซ่อมบำ�รุง ตลอดจนการเตรียมงบประมาณและอะไหล่ เมื่อเรือเข้ารับการซ่อมบำ�รุงตามแผนในวงรอบ

ต่อไป

3. การสำ�รวจเรือรบตามแนวทางของ Lloyd’s Register (LR)
Lloyd’s Register หรือ LR เป็นหนึ่งในเจ็ดสมาชิกแรกเริ่มที่ก่อตั้งสมาคมจัดชั้นเรือ หรือ IACS 

ได้จัดทำ�เอกสารที่มีรายละเอียดของการจัดชั้นของเรือรบ เนื้อหาส่วนหนึ่งของเอกสารนั้นได้ระบุขอบเขตของ 

การสำ�รวจเรือในแต่ละวงรอบไว้อย่างละเอียด การสำ�รวจเรือพิเศษ (Special Survey) เป็นการสำ�รวจเรือ 

ตามวงรอบหลักของการตรวจเรือตามสมาคมจัดชั้นเรือคือ 6 ปี ซึ่งเทียบเท่าได้กับ การซ่อมตามระยะเวลา (ตว.) 

ที่ระบุไว้ใน คู่มือการบริหารงานซ่อมบำ�รุงเรือ กรมอู่ทหารเรือ พ.ศ.2565 หลักการตรวจเรือของ LR จะมีการ 

กระทำ�ที่บ่อยครั้งกว่าตามที่ระบุในคู่มือของ อร. โดยจะต้องมี การสำ�รวจเรือประจำ�ปี (Annual Survey) 

และการสำ�รวจเรือขั้นกลาง (Intermediate Survey) ซึ่งทั้งสองอย่างเป็นวงรอบย่อยของวงรอบการสำ�รวจเรือ

พิเศษ การสำ�รวจเรือในแต่ละครั้งจะต้องดำ�เนินการโดยผู้สำ�รวจเรือที่เป็นเจ้าหน้าที่ที่ได้รับการแต่งตั้งโดย LR  

โดยรายละเอียดของการสำ�รวจเรือในแต่ละประเภท ดังนี้
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3.1.2.1 ผู้สำ�รวจเรือจะต้องตรวจสอบจนสิ้นความสงสัยและพึงพอใจในด้านต่าง ๆ ดังนี้

(ก)	 ประสิทธิภาพของประตูกั้นน้ำ� ทางขึ้นลงดาดฟ้าเปิดและซุปเปอร์สตรัคเจอร์  

ช่องเปิดปิดสู่ดาดฟ้าเรือ ท่อระบายอากาศ เคสซิ่งที่เปิดปิดได้ ผนังกั้นน้ำ�ของซุปเปอร์สตรัคเจอร์ ประตูด้านข้าง 

ประตูหัวและท้ายเรือ หน้าต่าง ช่องหน้าต่าง แผ่นปิดหน้าต่าง ราวกันตก เชือกนิรภัย บันได แผ่นระบายแรงดัน 

ช่องเปิดอื่น ๆ รวมถึงอุปกรณ์เปิดปิดต่าง ๆ และแผ่นกันไฟ นอกจากนี้ ผู้สำ�รวจเรือจะต้องตรวจสอบทางออก 

ของช่องระบายอากาศทั้งหมดที่อยู่บนดาดฟ้าเปิด

(ข)	 สภาพการทำ�งานของกลไกการทำ�งานของฝาปิดช่องระบายต่างๆ การจัดเก็บ 

การติดตั้ง การยึด การล็อก การซีล และการทดสอบการทำ�งานของระบบไฮดรอลิก

(ค)	 ตรวจสอบสภาพของท่อระบายน้ำ�และท่อระบายของเสีย (ตามเหมาะสม) 

วาล์วของท่อระบาย (ตามเหมาะสม) และระบบควบคุมของวาล์วเหล่านั้น สภาพราวกันตกและราวกั้น 

บนดาดฟ้าเปิด

การสำ�รวจเรือประจำ�ปีจะต้องดำ�เนินการโดยผู้สำ�รวจเรือ โดยควรดำ�เนินการในช่วงเวลาเดียวกับ 

การซ่อมบำ�รุงเรืออื่น ๆ ที่ทางผู้ใช้เรือดำ�เนินการอยู่แล้ว โดยต้องปรึกษากับเจ้าของเรือเกี่ยวกับการปฏิบัต ิ

ต่าง ๆ ของเรือ

ในการสำ�รวจเรือประจำ�ปี ผู้ตรวจสอบจะต้องตรวจสอบตัวเรือเท่าที่จำ�เป็นและเป็นไปได้ เพื่อให้ 

มั่นใจในสภาพทั่วไปของตัวเรือ โดยต้องให้ความสำ�คัญเป็นพิเศษกับพื้นที่ที่มีความสำ�คัญ เช่น พื้นที่ที่ม ี

ความเสี ่ยงต่อการผุกร่อน (Corrosion) การเกิดการโก่งเดาะ (Buckling) และการเกิดรอยแตกจาก 

ความล้า (Fatigue Cracking)

3.1	 Annual Surveys หรือ การสำ�รวจเรือประจำ�ปี

3.1.1 กลาวโดยทั่วไป

3.1.2 การสํารวจดานตัวเรือ

3.1.2.3	 อุปกรณ์ที่ใช้ในการชักหย่อนสมอและใช้ในการผูกเรือ จะต้องได้รับการตรวจสอบ 

ตามเหมาะสม

3.1.2.4	 ประตู/ช่องเปิดปิดที่ผนังกั้นน้ำ�และตัวบ่งชี้หรือสัญญาณเตือนระดับน้ำ� จะต้องได้รับ 

การตรวจสอบและทดสอบการทำ�งาน ณ จุดติดตั้ง และหากเป็นไปได้ให้ทดสอบการทำ�งานระยะไกลด้วย 

นอกจากนี้ การเจาะผ่านของผนังกั้นน้ำ�อื่น ๆ จะต้องได้รับการตรวจสอบเท่าที่สามารถทำ�ได้ ตามเหมาะสม

3.1.2.2	 ฝาครอบช่องเปิดและขอบปากช่องเปิด รวมถึงประตู ลิฟท์ หรือทางลาด 

ที่เป็นส่วนหนึ่งของการผนึกน้ำ�ไม่ให้เข้าเรือ จะต้องได้รับการตรวจสอบเพื่อให้แน่ใจว่าไม่มีการดัดแปลงไปจาก

แบบเดิมที่ได้รับการอนุมัติจากสมาคมจัดชั้นเรือ

(ก)	 ลิฟต์ที่ทำ�งานด้วยกลไก ฝาครอบช่องเปิด หรือประตูต้องได้รับการทดสอบการ 

ปิดผนึกเพื่อยืนยันถึงสภาพที่เป็นที่สมบูรณ์ในการผนึกน้ำ� ร่องระบายน้ำ� กลไกการทำ�งาน รวมถึงกลไกอื่น ๆ   

ที่เกี่ยวข้อง เช่น รางและล้อเลื่อนอื่น ๆ จะต้องได้รับการตรวจสอบเพื่อยืนยันว่าสภาพยังมีความสมบูรณ์และ      

ใช้งานได้

(ข)	 ฝาครอบช่องเปิดแบบถอดประกอบได้ ต้องได้รับการตรวจสอบเพื่อยืนยันว่ามี 

ความสมบูรณ์และใช้งานได้
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ภาพที ่2  การสำ�รวจตัวเรือภายนอก

3.1.2.5	 ผู้ตรวจสอบต้องพึงพอใจในสภาพและตำ�แหน่งของเคร่ืองหมายระยะการกินน้ำ�ลึก 

ที่ด้านข้างเรือ

3.1.2.6	 ผู้ตรวจสอบต้องพึงพอใจว่าไม่มีการดัดแปลงที่ส่งผลกระทบต่อการทรงตัวและ 

ความแข็งแรงของเรือ

3.1.2.7	 ผู้ตรวจสอบต้องพึงพอใจว่า การดัดแปลงใด ๆ ที่เกี่ยวข้องกับขนาดและการจัดวาง 

ของโครงสร้างเรือจะต้องได้รับการอนุมัติจากสมาคมจัดชั้นเรือ

3.1.2.8	 ผู้ตรวจสอบจะต้องตรวจสอบเอกสารที่ระบุถึงสถิติการใช้งานของช่องเปิดกั้นน้ำ� 

บนเรือและยืนยันกับการจัดวางจริงบนเรือ

3.1.2.9	 สำ�หรับเรือเหล็ก ถังอับเฉา พื้นที่เก็บน้ำ�ถ่วงเรือ ถังน้ำ�มันเชื้อเพลิงชดเชยกำ�ลังลอย 

ถังสุขภัณฑ์ และถังเก็บน้ำ�จากห้องน้ำ�จะต้องได้รับการตรวจสอบและทดสอบ

3.1.2.10	ผู้ตรวจสอบต้องทำ�การตรวจสอบและวัดความหนาของโครงสร้างที่พบการกัดกร่อน 

รุนแรง จากการสำ�รวจเรือตามวงรอบหลัก (Special Survey) หรือการสำ�รวจเรือประจำ�วงรอบ 3 ปี  

(Intermediate Survey) ครั้งก่อนหน้า

3.1.2.11	การสำ�รวจเรือประจำ�ปีครั้งแรกควรมีการทบทวนการใช้งานในปีนั้น โดยคำ�นึงถึง 

ความคิดเห็นจากเจ้าของเรือ ควรให้ความสนใจเป็นพิเศษกับบริเวณโครงสร้างที่มีข้อบกพร่อง (defects) 

ปรากฏชัดเจน ซึ่งข้อมูลนี้ควรถูกส่งกลับไปยังฝ่ายออกแบบและอู่ต่อเรือสำ�หรับเรือลำ�อื่นในอนาคต
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3.1.3 การสํารวจดานกลจักรและไฟฟา

3.1.3.1	 ผู้สำ�รวจเรือต้องตรวจสอบพื้นที่เครื่องจักรและหม้อต้มโดยรวม โดยให้ความสำ�คัญ 

เป็นพิเศษกับระบบขับเคลื่อน เครื่องจักรช่วย และความเสี่ยงจากการเกิดไฟไหม้และการระเบิด เส้นทางหนีไฟ

ฉุกเฉินจะต้องได้รับการตรวจสอบเพื่อให้แน่ใจว่ามีสัญลักษณ์ระบุไว้อย่างชัดเจนและต้องปราศจากสิ่งกีดขวาง

3.1.3.2	 ต้องทดสอบระบบการส่ือสารระหว่างสะพานเดินเรือและห้องควบคุมเคร่ืองจักร  

รวมถึงสะพานเดินเรือและสถานที่ควบคุมการบังคับเลี้ยวสำ�รอง (ถ้ามี)

3.1.3.3	 ผู้ตรวจสอบต้องตรวจสอบและทดสอบการทำ�งานของระบบบังคับเลี้ยวหลักและเสริม

ทั้งหมด รวมถึงอุปกรณ์และระบบควบคุมที่เกี่ยวข้อง

3.1.3.4	 ระบบปั๊มระบายน้ำ�และบ่อระบายน้ำ� รวมถึงการทำ�งานของสัญญาณเตือนระดับน้ำ� 

(ถ้ามี) ต้องได้รับการตรวจสอบเท่าที่เป็นไปได้ ต้องพิสูจน์การทำ�งานของปั๊มระบายน้ำ�และตัวดูดน้ำ� จนเป็น 

ที่น่าพอใจ รวมถึงการเข้าถึงพื้นที่ระบายน้ำ�ทั้งหมด

3.1.3.5	 เน้นในเรื่องความแน่นหนาของระบบท่อที่มีน้ำ�มันเชื้อเพลิง น้ำ�มันหล่อลื่น หรือ 

ของเหลวไวไฟอื่น ๆ ต้องมีสัญลักษณ์เตือนการไวไฟ ท่อยืดหยุ่นและอุปกรณ์วัดระดับต้องได้รับการตรวจสอบ 

และทดสอบการทำ�งานเท่าที่เป็นไปได้

3.1.3.6	 ผู้ตรวจสอบต้องพึงพอใจในสภาพของข้อต่อที่ไม่ใช่โลหะในระบบท่อที่เจาะผ่านตัวเรือ 

โดยเฉพาะในจุดที่การเจาะและข้อต่อที่ไม่ใช่โลหะอยู่ต่ำ�กว่าระดับน้ำ�ที่ลึกที่สุด (ในกรณีที่เรือบรรทุกสูงสุด)

3.1.3.7	 ผู้สำ�รวจเรือต้องพึงพอใจในรายการที่เกี่ยวข้องกับการติดตั้งเครื่องจักร ดังนี้

(ก)	 ระบบล็อกสำ�หรับฝาครอบและวาล์วต่าง ๆ

(ข)	 ความแข็งแรงของอุปกรณ์ป้องกันเครื่องจักรที่หมุนได้

(ค)	 ระบบแสงสว่าง โดยเฉพาะที่แผงควบคุมและแผงเครื่องมือ

(ง)	 การทำ�งานของระบบเริ่มเดินปั๊มอัตโนมัติและระบบที่จำ�เป็นตามข้อกำ�หนดของ

	 สมาคมจัดชั้นเรือ

(จ)	 สภาพของการยึดและการติดตั้งเครื่องจักร

(ฉ)	 สภาพการกั้นน้ำ�ของช่องเจาะทะลุผนังกั้นน้ำ�

3.1.3.8	 หม้อต้ม ถังเก็บแรงดันและอุปกรณ์เสริมรวมถึงอุปกรณ์ป้องกันภัย ฐานแท่นหม้อต้ม 

ตัวควบคุม อุปกรณ์ระบายแรงดัน ท่อไอน้ำ�แรงดันสูงและไอน้ำ�เสีย ฉนวนกันความร้อน และเกจวัด 

ต้องได้รับการตรวจสอบโดยรวม ผู้สำ�รวจเรือควรยืนยันว่ามีการตรวจสอบเป็นประจำ�ตามข้อกำ�หนดและ 

ได้ทดสอบอุปกรณ์ป้องกันภัยต่าง ๆ แล้ว

3.1.3.9	 บันทึกการบำ�บัดและการวิเคราะห์น้ำ�หม้อต้มต้องเก็บรักษาไว้บนเรือและได้รับการ 

ตรวจสอบประจำ�ปีโดยผู้ตรวจสอบจากสมาคมจัดชั้นเรือ การบำ�บัดน้ำ�และผลการวิเคราะห์ต้องสอดคล้องกับ 

คำ�แนะนำ�ของผู้ผลิต

3.1.3.10	ระบบขับเคลื ่อนหลัก เครื ่องจักรช่วย และเครื ่องกำ�เนิดไฟฟ้าฉุกเฉิน รวมถึง 

อุปกรณ์ป้องกันภัย ระบบควบคุม และฐานแท่นเครื่อง ต้องได้รับการตรวจสอบโดยรวม ผู้สำ�รวจเรือต้อง 

ยืนยันว่ามีการตรวจสอบประจำ�ของเครื่องจักรต่าง ๆ ตามข้อกำ�หนดและได้ทดสอบอุปกรณ์ป้องกันภัยแล้ว
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3.1.3.11	 อุปกรณ์ไฟฟ้าและสายไฟซึ่งเป็นส่วนหนึ่งของระบบไฟฟ้าหลักและฉุกเฉิน ต้องได้รับ

การตรวจสอบภายใต้สภาวะการทำ�งานปกติ อย่างเหมาะสม ต้องตรวจสอบความแข็งแรงของตู้ควบคุมอุปกรณ์ 

และตรวจความสะอาดของตู้สวิทช์และบัสบาร์ (Bus Bar) การทำ�งานของแหล่งจ่ายพลังงานหลักและฉุกเฉิน 

และการจ่ายไฟฟ้าในกรณีฉุกเฉิน ต้องได้รับการยืนยันว่าสามารถกระทำ�ได้อย่างปลอดภัย สำ�หรับแหล่ง 

พลังงานที่ควบคุมโดยระบบอัตโนมัติ ต้องทดสอบในโหมดอัตโนมัติด้วย สายต่อกราวด์เพื่อควบคุมไฟฟ้าสถิติ 

และการเชื่อมต่อกราวด์ต้องได้รับการตรวจสอบ (ถ้ามี)

3.1.3.12	การติดตั้งระบบไฟฟ้ารวมถึงระบบตรวจจับก๊าซในพื้นที่ที่ถือว่าเป็นอันตราย เช่น 

ห้องเก็บอาวุธ และพื้นที่ที่มีการเก็บน้ำ�มันที่มีจุดวาบไฟต่ำ� รวมถึงห้องที่อยู่ติดกับพื้นที่ดังกล่าว จะต้องได้รับ 

การตรวจสอบเพื่อยืนยันว่าเป็นประเภทของการติดตั้งนั้นถูกต้อง อยู่ในสภาพดี และได้รับการบำ�รุงรักษา 

อย่างเหมาะสม

3.1.3.13	ระบบตรวจจับก๊าซที ่ติดตั ้งในพื ้นที ่ที ่อาจมีก๊าซไวไฟ เป็นพิษ มีฤทธิ ์กัดกร่อน 

ทำ�ให้ขาดอากาศหายใจ หรือทำ�ให้เกิดการระคายเคืองระบบหายใจ รวมถึงสัญญาณแจ้งเตือนและระบบการ

ปิดฉุกเฉินที่เกี่ยวข้องจะต้องได้รับการตรวจสอบและทดสอบ จะต้องมีการระบุสัญลักษณ์ของสารอันตรายไว้ที่

ทางเข้าพื้นที่ และหากจำ�เป็น ให้ติดป้ายไว้บนอุปกรณ์ที่เก็บสารพิษนั้นด้วย อุปกรณ์ตรวจจับก๊าซแบบพกพา 

รวมถึงจุดเก็บตัวอย่างก๊าซสำ�หรับระบบตรวจจับก๊าซที่ติดตั้งแบบประจำ�ที่และอุปกรณ์แบบพกพา 

ต้องได้รับการตรวจสอบและทดสอบ ต้องตรวจสอบวิธีการสอบเทียบและทบทวนบันทึกการสอบเทียบด้วย  

หากมีการจัดวางอื่นที่ไม่ใช่ระบบตรวจจับก๊าซแบบประจำ�ที่ในพื้นที่ดังกล่าว ต้องทำ�การตรวจสอบด้วยเช่นกัน

3.1.3.14	ในกรณีที่ใช้ระบบแบตเตอรี่ลิเธียมเป็นแหล่งพลังงานสำ�หรับระบบขับเคลื่อน 

ระบบเฉพาะเรือ ระบบเสริม หรือระบบฉุกเฉิน จะต้องทำ�การทดสอบตามข้อกำ�หนดการทดลองในการทดสอบ

ระบบแบตเตอรี่ลิเธียม และต้องตรวจสอบองค์ประกอบของพื้นที่แบตเตอรี่ ดังนี้

(ก)	 โครงสร้างการป้องกันไฟไหม้

(ข)	 ระบบตรวจจับไฟไหม้แบบประจำ�ที่

(ค)	 ระบบ HVAC ระบบระบายอากาศ การระบายความร้อน ระบบดูดควัน และ

	 ระบบปิดกั้นไฟ

(ง)	 ระบบดับเพลิงถาวรและแบบพกพา

(จ)	 ทางหนีฉุกเฉินและอุปกรณ์หายใจฉุกเฉิน (EEBD)

3.1.3.15	 สำ�หรับระบบควบคุมเครื่องจักรฉุกเฉิน จะต้องทำ�การตรวจสอบโดยรวม และบันทึก 

การปรับปรุงต้องพร้อมให้ผู้สำ�รวจเรือทบทวน รวมถึงการกำ�หนดค่า ต้องได้รับการทบทวนหลังจากมีการ 

ปรับปรุงระบบ เพื่อยืนยันการปฏิบัติตามข้อกำ�หนด การทำ�งานของอุปกรณ์และระบบควบคุมความปลอดภัย 

จะต้องได้รับการยืนยัน
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3.2 การสำ�รวจเรือขั้นกลาง (Intermediate Survey)

3.2.1	 กล่าวโดยทั่วไป

การสำ�รวจเรือประจำ�วงรอบ 3 ปี ควรจัดให้ตรงกับช่วงการบำ�รุงรักษาอื่น ๆ ที่เกี่ยวข้อง 

เท่าที่จะเป็นไปได้

3.2.2	การสำ�รวจด้านตัวเรือ

3.2.2.1	 จะต้องปฏิบัติตามข้อกำ�หนดในการสำ�รวจเรือประจำ�ปี ในด้านตัวเรือ กลจักร และ 

ไฟฟ้า เท่าที่สามารถทำ�ได้

3.2.2.2	 สำ�หรับเรือเหล็ก จะต้องทำ�การตรวจสอบสภาพโดยทั่วไปของถังบรรจุน้ำ�ทะเลสำ�หรับ

ถ่วงเรือ ถังเชื้อเพลิงชดเชย ถังสุขาภิบาล และพื้นที่น้ำ�ขังที่ท้องเรือ หากการตรวจสอบเหล่านี้ไม่พบข้อบกพร่อง 

ของโครงสร้างท่ีเห็นได้ชัดเจน การตรวจสอบอาจจำ�กัดเพียงการยืนยันว่าการเคลือบป้องกันและสภาพสียังคงอยู่ 

ในสภาพดี (Good Condition) เมื่อผู้ตรวจสอบเห็นว่าจำ�เป็นจะต้องทำ�การวัดความหนาของโครงสร้าง  

หากพบว่าการเคลือบป้องกันไม่ได้อยู่ในสภาพดีและยังไม่ได้รับการซ่อมทำ� การดำ�รงสถานะของเรือให้คงอยู่ 

ในการจัดชั้นเรือนั้น จะต้องพิจารณาผลการตรวจสอบโครงสร้างภายในและพื้นที่อื่น ๆ เพิ่มเติม ตามที่จำ�เป็น

3.1.3.16 สำ�หรับเรือใช้ระบบอิเล็กทรอนิกส์ในการควบคุม เครื่องยนต์ เครื่องจักรช่วย 

หรือเครื่องกำ�เนิดไฟฟ้า ต้องดำ�เนินการตามรายการต่อไปนี้จนกว่าผู้ตรวจสอบจะพึงพอใจ:

		  (ก) ตรวจสอบหลักฐานการทำ�งานของเครื่องยนต์จนเป็นที่น่าพอใจ และ 

หากเป็นไปได้ให้รวมถึงการทดสอบขณะเดินเครื่องภายใต้ภาระ

		  (ข) ตรวจสอบการทำ�งานของอุปกรณ์ความปลอดภัยจนเป็นท่ีน่าพอใจ รวมถึง 

ระบบควบคุม การเตือน และการแสดงค่าต่าง ๆ

		  (ค) ตรวจสอบการเปลี่ยนแปลง ซอฟต์แวร์ ระบบควบคุม การเตือน 

การตรวจสอบ และระบบความปลอดภัยที่ส่งผลต่อการทำ�งานของเครื่องยนต์นั้น อยู่ภายใต้การกำ�หนดค่า 

ที่ถูกต้อง และได้รับการประเมินโดยสมาคมจัดชั้นเรือ

3.1.3.17	ระบบเริ่มเดินเครื่องจักรโดยไม่มีการช่วยเหลือจากภายนอก (Dead Ship 

Starting Arrangements) ต้องได้รับการทดสอบจนผู้สำ�รวจเรือพึงพอใจ

3.1.3.18	ผู้สำ�รวจเรือต้องมั่นใจว่าการปรับเปลี่ยน ดัดแปลง อุปกรณ์ ระบบท่อ สายไฟ 

และระบบไฟฟ้าในพื้นที่เก็บอาวุธได้รับการอนุมัติจากสมาคมจัดชั้นเรือแล้ว

3.1.3.19	สำ�หรับเรือท่ีติดต้ังระบบป้องกันแรงกระแทกของเคร่ืองจักร   จะต้องดำ�เนินการ 

ต่อไปนี้จนกว่าผู้ตรวจสอบจะพึงพอใจ

		  (ก) การตรวจสอบฐานรับแรงกระแทกโดยรวม รวมถึงสภาพวันที่ผลิต และ 

การโก่งตัวภายใต้ภาระคงที่ ให้ความสำ�คัญเป็นพิเศษกับฐานที่ติดตั้งหลังจากการตรวจสอบครั้งก่อน และฐาน 

ของเครื่องจักรที่ได้รับการเปลี่ยน

		  (ข) ตรวจสอบระยะห่างของฐานรับแรงกระแทกที่เว้นไว้สำ�หรับการโก่งตัว 

เมื่อรับแรงกระแทกและการเชื่อมต่อ
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(ก)	 สำ�หรับเรือที่มีอายุมากกว่า 6 ปี ถึง 12 ปี ต้องตรวจสอบสภาพทั่วไปของถังบรรจุ 

น้ำ�ทะเลสำ�หรับถ่วงเรือ ถังน้ำ�มันเชื้อเพลิงชดเชย ถังสุขาภิบาล และพื้นที่น้ำ�ขังท้องเรือ หากพบว่าการ 

เคลือบป้องกันไม่ได้อยู่ในสภาพดี (Good Condition) หรือมีข้อบกพร่องอื่น การตรวจสอบจะขยายไปยังพื้นที่ 

ข้างเคียงอื่น ๆ ด้วย 

(ข)	 สำ�หรับเรือเหล็กที ่มีอายุมากกว่า 12 ปี ต้องตรวจสอบถังบรรจุน้ ำ�ทะเล 

สำ�หรับถ่วงเรือ ถังเชื้อเพลิงชดเชย ถังสุขาภิบาล และพื้นที่น้ำ�ขังที่ท้องเรือทั้งหมด 

3.2.2.3	สำ�หรับเรือที ่มีอายุมากกว่า 12 ปี ต้องทดสอบหย่อนและยกสมอขึ ้นบางส่วน 

โดยใช้รอกหรือเครื่องกว้าน

3.2.2.4	 พื้นที่ภายใน ตัวอย่างเช่น พื้นที่ส่วนหัวเรือสุดและท้ายเรือสุด พื้นที่เสากระโดง 

ที่มีแผ่นครอบ ห้องเครื่องจักร พื้นที่น้ำ�ขังท้องเรือ พื้นที่ที่มีความเสี่ยงต่อการขังของน้ำ�ทั้งหมด จะต้องได้รับการ

ตรวจสอบโดยทั่วไป 

3.2.2.5	 ผู้ตรวจสอบต้องทำ�การตรวจสอบอย่างละเอียดและจะต้องวัดความหนาของโครงสร้าง

ที่ระบุไว้ในการสำ�รวจพิเศษ (Special Survey) ครั้งก่อนหน้าว่ามีการกัดกร่อนไปจากเดิมมากน้อยเท่าไร

3.2.3	การสำ�รวจด้านกลจักรและไฟฟ้า

3.2.3.1	 ห้องเครื่องจักรและหม้อน้ำ� รวมถึงพื้นบนถัง พื้นที่บิลจ์ ช่องว่างคั่นถัง ช่องรับน้ำ�ทะเล 

และช่องระบายน้ำ�ออก จะต้องได้รับการตรวจสอบสภาพโดยทั่วไป

3.2.3.2	 พ้ืนท่ีท่ีถือว่าอันตราย เช่น พ้ืนท่ีเก็บอาวุธและพ้ืนท่ีจัดเก็บหรือใช้น้ำ�มันท่ีมีจุดวาบไฟต่ำ� 

รวมถึงห้องที่อยู่ติดกับพื้นที่เหล่านั้น ต้องได้รับการตรวจสอบในหัวข้อต่อไปนี้:

(ก)	 อุปกรณ์ไฟฟ้าที่ชำ�รุดหรือไม่ได้รับการรับรองความปลอดภัย

(ข)	 สายไฟที่ติดตั้งไม่เหมาะสม ชำ�รุด หรือสายไฟปลายตาย จะต้องทำ�การทดสอบ 

ความต้านทานของฉนวนไฟฟ้าของวงจรที่สิ้นสุดหรือผ่านพื้นที่อันตราย

3.2.3.3	 เครื่องกำ�เนิดไฟฟ้าจะต้องได้รับการตรวจสอบภายใต้สภาวะการทำ�งาน เพื่อยืนยัน 

ความสอดคล้องกับข้อกำ�หนดของสมาคมจัดชั้นเรือ

3.3	การตรวจสอบแบบขึ้นอู่และการสำ�รวจใต้น้ำ�

3.3.1	 กล่าวโดยทั่วไป

ในการตรวจสอบแบบขึ้นอู่ (Docking Surveys) หรือการตรวจสอบใต้น้ำ� (In-water  

Surveys) ผู้ตรวจสอบจะต้องทำ�การตรวจสอบเรือและเครื่องจักรตามความจำ�เป็นและเป็นไปได้ เพื่อให้มั่นใจ 

ในสภาพโดยทั่วไปของเรือ
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3.3.2	การตรวจสอบแบบขึ้นอู่ (Docking Surveys)

3.3.2.1	 เมื่อเรืออยู่ในอู่แห้งหรือบนสลิปเวย์ จะต้องตั้งเรือบนแท่นรองที่มีความสูงเพียงพอ 

และจัดเตรียมนั่งร้านให้เหมาะสมตามความจำ�เป็น สำ�หรับการตรวจสอบพื้นผิวด้านนอกของตัวเรือ หางเสือ 

และอุปกรณ์ใต้น้ำ� พื้นผิวด้านนอกของตัวเรือจะต้องทำ�ความสะอาดตามที่ผู้ตรวจสอบกำ�หนด

3.3.2.2	 แผ่นเปลือกเรือภายนอกต้องได้รับการตรวจสอบเพื่อดูว่ามีการกัดกร่อนที่มากเกินไป

หรือไม่ การเสื่อมสภาพของโครงสร้างจากสาเหตุต่าง ๆ  เช่น ความเค้นสูง การขูดขีด หรือการสัมผัสกับพื้นทะเล 

รวมถึงพ้ืนท่ีท่ีมีการต่อเน่ืองของโครงสร้าง และตรวจสอบว่ามีการเสียรูปหรือการบิดเบ้ียวเกินควรหรือไม่ โดยเฉพาะ 

บริเวณรอยต่อระหว่างแผ่นตัวเรือบริเวณบิลจ์และคีลบิลจ์

3.3.2.3	 ส่วนต่าง ๆ ของโครงสร้างตัวเรือภายนอกที่ต้องได้รับการตรวจสอบเป็นพิเศษ ได้แก่:

(ก)	 เรือที่มีตัวเรือเหล็ก: ให้ความสำ�คัญกับส่วนของโครงสร้างที่มีโอกาสถูกกัดกร่อน 

มากเป็นพิเศษ และตรวจสอบการเสียรูปของแผ่นเปลือกเรือด้านล่าง การเคลือบสารป้องกันต่าง ๆ หรือการทาสี 

ต้องได้รับการตรวจสอบและปรับปรุงตามความจำ�เป็น

(ข)	 เรือที่มีตัวเรืออลูมิเนียมอัลลอยด์: ให้ความสำ�คัญกับบริเวณที่เป็นจุดเชื่อมต่อ 

อุปกรณ์ที่ทำ�จากโลหะต่างชนิดกัน

(ค)	 เรือท่ีมีตัวเรือเป็นคอมโพสิต: ให้ตรวจสอบช้ันเจลโค้ทหรือการเคลือบป้องกันอ่ืน ๆ 

ว่ามีรอยแตกร้าว ผิวพอง การขัดสี หรือความเสียหายอื ่น ๆ ที ่อาจส่งผลต่อประสิทธิภาพการป้องกัน 

ของชั้นลามิเนตใต้ผิว

ภาพที ่3 การตรวจสอบแบบขึน้อู่ (Docking Surveys)
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3.3.2.4	 ในกรณีที่มีการติดตั้งระบบป้องกันการกัดกร่อนแบบแคโทดิก (ทั้งแบบแอคทีฟและ 

พาสซีฟ) ต้องยืนยันสภาพการใช้งาน ความแข็งแรงของการยึดติดและการทำ�งานให้เป็นที่น่าพอใจ

3.3.2.5	 ท่อทางเชื่อมต่อออกภายนอกตัวเรือ ท่อระบาย และท่อสุขาภิบาล รวมถึงจุดยึดติดกับ

ตัวเรือและตะแกรงที่ช่องรับน้ำ�ทะเล ต้องได้รับการตรวจสอบ และในกรณีที่จำ�เป็น ผู้ตรวจสอบ อาจกำ�หนดให้

ทดสอบแรงดันของปั๊มหางเสือ

3.3.2.6	 ต้องทำ�การวัดระยะช่องว่างของตลับลูกปืนหางเสือและสลักหางเสือ (Pintles) ในกรณีท่ี

ผู้ตรวจสอบเห็นว่าจำ�เป็น หางเสือและอุปกรณ์รักษาสมดุล (Stabilizers) จะต้องถูกยกขึ้น เพื่อตรวจสอบแกน 

(Stock) และต้องยืนยันความมั่นคงของการยึดติดข้อต่อหางเสือและอุปกรณ์รักษาสมดุล

3.3.2.7	 ต้องให้ความสำ�คัญเป็นพิเศษกับตัวเรือบริเวณท่ีติดต้ังอุปกรณ์ใต้น้ำ� เช่น เคร่ืองผลักดันน้ำ� 

(Thrusters) ขายึดเพลา (Shaft Brackets) อุปกรณ์รักษาสมดุล หางเสือ ตัวป้องกันเชือก (Rope guards) 

แผ่นลดอาการโคลง (Eddy plates) โดม GRP คีลบิลจ์ (Bilge keels) อุปกรณ์วัดเสียงสะท้อน (Echo  

sounders) และจุดยึดติดต่าง ๆ

3.3.2.8	 ในกรณีที่เกี ่ยวข้อง ต้องให้ความสำ�คัญกับจุดเชื่อมต่อหรือจุดตัดของโครงสร้าง 

ข้ามดาดฟ้ากับตัวเรือในเรือหลายลำ�ตัว (Multi-Hull Ships)

3.3.2.9 เมื่อมีการวางโซสมอ ผูตรวจสอบจะตองตรวจสอบสมอเรือและโซตามที่ระบุในเอกสาร

ของสมาคมจัดชั้นเรือ

3.3.2.10	สำ�หรับเรือไฮโดรฟอยล์หรือเรือท่ีมีระบบช่วยลอยตัว ต้องตรวจสอบจุดยึดติดของฟอยล์

3.3.2.11	 ผู้ตรวจสอบต้องยืนยันความถูกต้องของเคร่ืองหมายการกินน้ำ�ลึกของเรือ              ตลอดระยะเวลา 

ที่ใช้เวลาในอู่แห้ง

3.3.2.12	เมื่อมีการนำ�เกณฑ์มาตรฐาน Machinery Naval Class มาใช้การปฏิบัติงาน ต้องเป็น 

ไปตามคู่มือการบำ�รุงรักษาและคำ�แนะนำ�ของผู้ผลิต และต้องตรวจสอบเพิ่มเติมในรายการต่อไปนี้

(ก)	 ใบจักรและการยึดติดต้องได้รับการตรวจสอบ (ในกรณีที่มีการติดตั้งใบจักร       

แบบปรับมุมได้ (Controllable Pitch Propeller) การตรวจสอบต้องรวมถึงการยึดใบจักรและดุม (Hub))  

ตลับลูกปืนท้ายต้องได้รับการตรวจสอบตามที่สามารถทำ�ได้

(ข)	 ในกรณีท่ีเพลาใบจักรถูกหุ้มเพ่ือป้องกันการกัดกร่อน ต้องยืนยันสภาพของวัสดุห่อหุ้ม

(ค)	 ต้องตรวจสอบระยะเบียดในตลับลูกปืนท้ายหรือตรวจสอบประสิทธิภาพของ    

ซีลน้ำ�มัน และต้องตรวจสอบระยะเบียดของตลับลูกปืนของขายึดเพลา

(ง)	 ต้องตรวจสอบซีลหรือกลีบของเพลาใบจักรด้านในเรือ ในกรณีที่มีการติดตั้งซีล 

ยืดหยุ่น ต้องยืนยันสภาพของท่อยางและแคลมป์ยึด ในกรณีที่มีการติดตั้งซีลเพลาแบบพองลม ต้องยืนยัน 

สภาพและการทำ�งาน

(จ)	 ต้องตรวจสอบชิ้นส่วนที่มองเห็นของเครื่องผลักดันด้านข้าง (Side Thrusters) 

รวมถึงระบบขับเคล่ือนอ่ืน ๆ  ท่ีมีคุณสมบัติในการควบคุมการเคล่ือนท่ี (เช่น ใบจักร ใบจักรแกนต้ัง เคร่ืองพ่นน้ำ�) 

โดยเน้นที่สภาพของตัวเรือนเฟือง ใบจักร ระบบล็อกสลัก และการยึดติดอื่น ๆ รวมถึงการจัดการซีลของใบจักร 

เพลาใบจักร และแกนหางเสือ



75แนวทางปฏิบัติในการตรวจสอบเรือรบ  เพื่อใหเกิดความมั่นใจในความปลอดภัยในการปฏิบัติราชการ

3.3.3	การตรวจสอบใตน้ํา (In-Water Surveys)

3.3.3.1	 การตรวจสอบใต้น้ำ� (In-Water Surveys) ในระหว่างการตรวจสอบพิเศษ (Special 

Surveys) อาจสามารถยอมรับได้ โดยถือว่าเป็นการตรวจสอบแทนการตรวจสอบในอู่แห้ง (Docking Survey) 

จะมีการลงสัญลักษณ์ *IWS ไว้ในรายงานหลังจากมีการตรวจสอบเสร็จสิ้นและเป็นที่น่าพอใจ โดยการ 

ตรวจสอบใต้น้ำ�นั้น จะต้องปฏิบัติตามข้อกำ�หนดของกฎระเบียบต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้อง

3.3.3.2	 การตรวจสอบใต้น้ำ�ต้องให้ข้อมูลที่เทียบเท่ากับที่ได้รับจากการตรวจสอบในอู่แห้ง

3.3.3.3	 ส่วนใต้น้ำ�ของตัวเรือควรมีการทำ�เครื่องหมายเป็นเส้นอ้างอิงสำ�หรับการตรวจสอบ

3.3.3.4	 การตรวจสอบใต้น้ำ�ต้องดำ�เนินการในตำ�แหน่งที่ตกลงกันไว้ ภายใต้การดูแล 

ของผู้ตรวจสอบ LR โดยเรือจะต้องอยู่ในน้ำ�ที่สงบและมีกระแสน้ำ�หรือกระแสลมน้อย ทัศนวิสัยใต้น้ำ�

ต้องดีและตัวเรือใต้น้ำ�ต้องสะอาด ผู้ตรวจสอบต้องพึงพอใจกับวิธีการนำ�เสนอภาพโดยใช้กล้องวงจรปิด 

(CCTV) และต้องมีการสื่อสารแบบสองทางที่ดีระหว่างผู้ตรวจสอบกับนักประดาน้ำ�

3.3.3.5	 ก่อนเริ่มการตรวจสอบใต้น้ำ� อุปกรณ์และขั้นตอนสำ�หรับการสังเกตและรายงานผล

การตรวจสอบต้องได้รับการตกลงระหว่างเจ้าของเรือ ผู้ตรวจสอบ และบริษัทของนักประดาน้ำ�

3.3.3.6	การตรวจสอบใต้น้ำ�ต้องดำ�เนินการโดยนักประดาน้ำ�ที่มีคุณสมบัติเหมาะสม 

ซึ่งทำ�งานในบริษัทที่ได้รับการอนุมัติจาก LR สำ�หรับบางส่วนของการตรวจสอบใต้น้ำ� อาจมีการพิจารณา 

ให้ใช้ยานสำ�รวจใต้น้ำ�ที่ควบคุมจากระยะไกล (ROV) โดยบริษัทที่ได้รับการอนุมัติจาก LR

3.3.3.7	 หากการตรวจสอบใต้น้ำ�พบความเสียหายหรือการเสื่อมสภาพที่ต้องได้รับการแก้ไข 

ในระยะเวลาอันสั้น ผู้ตรวจสอบอาจพิจารณาให้เรือขึ้นอู่แห้งร่วมกับเจ้าของเรือ เพื่อดำ�เนินการตรวจสอบ 

เพิ่มเติมและทำ�การซ่อมแซมที่จำ�เป็น

3.3.3.8	 หากเรือมีสัญลักษณ์ *IWS สภาพของสีเคลือบต้องได้รับการยืนยันในการตรวจสอบ 

ทุกครั้งที่เรือขึ้นอู่แห้ง เพื่อให้สามารถคงสัญลักษณ์ *IWS ไว้ได้ต่อไป

3.4	การสำ�รวจเรือแบบพิเศษ (Special Survey) – ด้านโครงสร้างตัวเรือ

3.4.1	 ขอกําหนดทั่วไป

3.4.1.1	 การตรวจสอบต้องครอบคลุมเพียงพอเพื่อให้มั่นใจว่าโครงสร้างตัวเรือและอุปกรณ์     

ที่เกี่ยวข้องอยู่ในสภาพที่น่าพอใจ และเหมาะสมกับการใช้งานตามวัตถุประสงค์ โดยต้องอยู่ภายใต้การบำ�รุง 

รักษาและการดำ�เนินงานที่เหมาะสม รวมถึงการตรวจสอบตามระยะเวลาที่กำ�หนดตามข้อบังคับ

3.4.1.2	 ต้องปฏิบัติตามข้อกำ�หนดในที่ระบุไว้ในรายการของการสำ�รวจเรือประจำ�ปีข้อ 3.1.2

3.4.1.3	 การตรวจสอบในอู่แห้ง (Docking Survey) ต้องได้รับการดำ�เนินการซึ่งเป็นส่วนหนึ่ง

ของการตรวจสอบแบบพิเศษ

(ฉ)	 สำ�หรับเครื่องพ่นน้ำ� (Water Jet Units) ต้องตรวจสอบใบจักร ท่อในตัวเรือ 

ตะแกรง หัวฉีดบังคับทิศทาง และระบบถอยหลังตามที่สามารถทำ�ได้

(ช)	 สำ�หรับระบบขับเคลื่อนแบบฝัก (Podded Propulsion Units) ต้องตรวจสอบ 

ตลับลูกปืนและการซีล วงแหวนบังคับทิศทาง และตลับลูกปืนรองรับแรงดันในตัวเรือตามที่สามารถทำ�ได้
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3.4.1.4	 สำ�หรับเรือที่ได้มีสัญลักษณ์ ‘laid-up’ ต้องดำ�เนินการตรวจสอบใต้น้ำ� (Underwater 

Examination - UWE) และการตรวจสอบโครงสร้างตัวเรือและเครื่องจักรทั่วไปแทนข้อกำ�หนดปกติของการ 

ตรวจสอบพิเศษ

3.4.2	การเตรียมการ

3.4.2.1	 เรือจะต้องได้รับการเตรียมความพร้อมสำ�หรับการตรวจสอบตามข้อกำ�หนด           

ในตารางที่ 1 การเตรียมการสำ�หรับการสำ�รวจเรือแบบพิเศษ ในข้อ 3.4.3.5  โดยต้องเตรียมพื้นที่ให้เพียงพอ 

เพื่ออำ�นวยความสะดวกในการตรวจสอบความเสียหาย เช่น การกัดกร่อน การสึกกร่อน การเปลี่ยนรูป       

การแตกร้าว และการเสื่อมสภาพของโครงสร้าง

3.4.2.2	 หากมีการเปิดพื้นที่ตรวจสอบ เช่น การถอดวัสดุบุผิว และพบข้อบกพร่องอาจจำ�เป็น 

ต้องเปิดพื้นที่เพิ่มเติมเพื่อให้ผู้ตรวจสอบสามารถยืนยันความเสียหายทั้งหมดได้

3.4.3	การตรวจสอบและการทดสอบโดยทั่วไป

3.4.3.1	 ต้องตรวจสอบพ้ืนท่ีท้ังหมดในโครงสร้างตัวเรือและส่วนโครงสร้างเสริม รวมถึงถังน้ำ�มัน 

เช้ือเพลิงท่ีเป็นส่วนหน่ึงของโครงสร้าง

3.4.3.2	 ถังใต้ท้องเรือ ร่องลึกต่าง ๆ ถังบัลลาสต์ ถังหัวและท้ายเรือ รวมถึงถังที่ใช้สำ�หรับ 

บรรทุกน้ำ�ทะเล ต้องได้รับการทดสอบด้วยการเติมของเหลวให้ถึงระดับปลายท่อระบาย หรือถึงระดับบนของ 

ช่องเปิดสำ�หรับบรรทุก/บัลลาสต์ การบรรทุกของถังน้ำ�มันเชื้อเพลิง น้ำ�มันหล่อลื่น และถังน้ำ�จืดต้องได้รับ 

การทดสอบด้วยการเติมของเหลวถึงระดับสูงสุดของการเติมถัง การทดสอบแรงดันของถังเหล่านี้อาจได้รับการ 

พิจารณาเป็นพิเศษ

3.4.3.3	 หากมีการซ่อมทำ�ตัวเรือหรือผนังกั้นน้ำ� การทดสอบถังที่เกี่ยวข้องต้องดำ�เนินการ 

ให้ผู้ตรวจสอบพึงพอใจเมื่อการซ่อมทำ�เสร็จสิ้น

3.4.3.4	 ต้องตรวจสอบดาดฟ้า เสากระโดง และโครงสร้างเสริมทั้งหมด

3.4.3.5	 ต้องให้ความสำ�คัญกับมุมของช่องเปิดและพื้นที่ที่มีการเปลี่ยนแปลงความต่อเนื่อง 

ของโครงสร้างตัวเรือ
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3.4.3.6 สมอเรือจะต้องได้รับการตรวจสอบ โซ่สมอจะต้องถูกกางออกและตรวจสอบสภาพ

พร้อมกับห้องเก็บโซ่สมอและอุปกรณ์ยึดโซ่ หากพบว่าเส้นผ่านศูนย์กลางเฉลี่ยของโซ่สมอในส่วนที่สึกหรอ

มากที่สุดลดลง 12% หรือมากกว่าจากเส้นผ่านศูนย์กลางที่กำาหนด จะต้องเปลี่ยนใหม่ โซ่สมอควรถูกสลับด้าน 

(end-for-end) และอุปกรณ์จัดการสมอจะต้องได้รับการตรวจสอบ

ตารางที่ 1 การเตรียมการสำาหรับ การสำารวจเรือแบบพิเศษ
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ตารางที่ 2 ข้อกำาหนดในการตรวจสอบถังต่าง ๆ สำาหรับเรือเหล็ก

3.4.3.7 จุดยึดต่าง ๆ บนดาดฟ้า เช่น จุดยึดราวกันตกและรางกันน้ำา ควรได้รับการทดสอบ   

เพื่อยืนยันความมั่นคง และอาจต้องถอดออกเพื่อตรวจสอบตามดุลยพินิจของผู้ตรวจสอบ

3.4.3.8 ในกรณีที่เกี่ยวข้อง ผู้ตรวจสอบจะต้องพึงพอใจประสิทธิภาพการหนีโดยใช้ทางออก

ฉุกเฉินจากพื้นที่พักอาศัยหรือพื้นที่ปฏิบัติงานของลูกเรือ โดยทางออกฉุกเฉินจะต้องมีสภาพที่เหมาะสมและ

ไม่มีสิ่งกีดขวาง

3.4.3.9 ปั๊มมือ ท่อดูด ประตูน้ำากั้นน้ำา ท่ออากาศ และท่อวัดเสียง จะต้องได้รับ

การตรวจสอบ นอกจากนี้ ผู้ตรวจสอบจะต้องตรวจสอบหัวท่ออากาศภายในให้เป็นไปตามข้อกำาหนดของ LR

3.4.3.10 วาล์วด้านข้างของเรือ (เช่น ท่อรับน้ำาทะเล ท่อระบาย และท่อสุขาภิบาล) จะต้อง

ได้รับการทดสอบหลังจากประกอบใหม่่



79แนวทางปฏิบัติในการตรวจสอบเรือรบ  เพื่ อให้เกิดความมั่นใจในความปลอดภัยในการปฏิบัติราชการ

3.5 สาเหตุที่ทำาให้เรือเกิดความเสียหาย

3.5.1 กล่าวโดยทั่วไป

หนึ่งในปัจจัยหลักที่สร้างความเสียหายให้กับเรือ คือ การกัดกร่อนของโลหะ (Corrosion)  

ซ่ึงหากปล่อยให้ดำาเนินไปโดยไม่ตรวจพบหรือถูกมองข้ามเป็นเวลานาน โครงสร้างของเรือจะเส่ือมสภาพจนหมด

ประสิทธิภาพในที่สุด และอาจส่งผลให้เกิดความเสียหายร้ายแรงต่อเรือ การซ่อมแซมในกรณีนี้ไม่เพียงแต่

ยากลำาบาก แต่ยังต้องใช้งบประมาณสูงง

ข้อมูลจาก LR ระบุว่า กว่า 70% ของความเสียหายที่เกิดกับเรือมีสาเหตุมาจากการกัดกร่อน 

ส่วนที่เหลือเป็นผลจากปัจจัยอื่น ๆ ที่ลดหลั่นกันลงมา (ภาพที่ 4) การป้องกันและตรวจสอบอย่างสม่ำาเสมอ 

จึงเป็นหัวใจสำาคัญในการรักษาสภาพของเรือให้คงทนและพร้อมใช้งานอยู่เสมอ

ภาพที ่4 สาเหตุทีทํ่าให้เรือเกิดความเสียหาย

3.5.2 จุดสำาคัญที่ผู้สำารวจเรือห้ามมองข้ามในการสำารวจเรือ

หนึ่งในหน้าที่หลักของผู้สำารวจเรือ คือ การตรวจหาปัญหาที่อาจกระทบต่อความปลอดภัยและ

ความทนทานของเรือ โดยเฉพาะ 4 ประเด็นสำาคัญที่ต้องจับตามอง ได้แก่:

1. การกัดกร่อน (Corrosion): ปัญหาที่เกิดขึ้นตามกาลเวลา ซึ่งส่งผลต่อความแข็งแรงของ

โครงสร้างเรือ

2. รอยแตก (Crack): สัญญาณที่อาจบ่งชี้ถึงความเครียดสะสมหรือโครงสร้างที่อ่อนแอลง

3. การโก่งเดาะ (Buckling): ผลกระทบจากน้ำาหนักหรือแรงกดดันที่มากเกินไป

4. ความเสียหายจากการสั่นสะเทือน (Vibration): ซึ่งอาจสร้างความเสียหายสะสมในพื้นที่ 

ที่มีการใช้งานหนัก 
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ตัวอย่างปัญหาเหล่านี้มักพบในเรือของกองทัพเรือที่มีอายุการใช้งานเกิน 15 ปี ซึ่งยิ่งตอกย้ำาถึง

ความสำาคัญของการตรวจสอบอย่างละเอียด เพื่อรักษาสมรรถนะและความปลอดภัยของเรือในภารกิจต่อไป
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ความเสียหายของเรือแม้จะเริ่มต้นเพียงเล็กน้อย แต่สามารถแก้ไขได้หากดำาเนินการทันที

อย่างไรก็ตาม ปัญหาเหล่านี้มักถูกมองข้ามหรือปล่อยปละละเลยโดยผู้ใช้เรือ ด้วยเหตุนี้ ผู้สำารวจเรือจึงมี

บทบาทสำาคัญในการตรวจพบ แจ้งเตือน และสร้างความตระหนักให้ผู้ใช้เรือทราบถึงความจำาเป็นในการซ่อมแซม

การแจ้งเตือนอย่างทันท่วงทีช่วยให้ปัญหาเล็กน้อยไม่บานปลายกลายเป็นความเสียหายร้ายแรง

ที่อาจกระทบต่อความปลอดภัยและการใช้งานเรือ ผู้สำารวจเรือจึงเปรียบเสมือนด่านหน้าในการป้องกัน

ความเสียหาย สร้างความมั่นใจให้กับผู้ใช้งานเรือทุกครั้งที่ออกทะเล

4. สรุป
การสำารวจเรือรบมีความสำาคัญอย่างย่ิงในการประเมินระดับความปลอดภัยและสภาพความพร้อม       

ของเรือ เพ่ือสร้างความม่ันใจให้กับกำาลังพลท่ีปฏิบัติหน้าท่ี ผู้เช่ียวชาญท่ีมีบทบาทสำาคัญในงานน้ีคือ “Marine 

Surveyor” หรือท่ีรู้จักในไทยว่า “ผู้สำารวจเรือ” ซ่ึงต้องมีความรู้ลึกซ้ึงด้านวิศวกรรมเรือ ทฤษฎีการออกแบบ 

และประสบการณ์ในการตรวจสอบ พร้อมผ่านการฝึกอบรมเฉพาะทาง

การสำารวจเรือให้ได้มาตรฐาน ต้องดำาเนินการภายใต้ข้อกำาหนดจากองค์กรสากล เช่น International

Maritime Organization (IMO) และ The International Association of Classifi cation Societies (IACS) 

โดยสมาชิกของ IACS ได้กำาหนดแนวทางการตรวจเรืออย่างละเอียด เพ่ือให้การตรวจสอบมีคุณภาพและได้รับ

การยอมรับในระดับนานาชาติิ

การดำาเนินการสำารวจเรือตามกรอบเวลาท่ีกำาหนดและตามข้ันตอนท่ีถูกต้อง เป็นส่ิงสำาคัญเพ่ือรักษา

ความปลอดภัยของเรือและกำาลังพลในภารกิจราชการทางทะเลอย่างเต็มประสิทธิภาพ
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การใช้งานและการตรวจสอบปั้นจั่นแบบประจำาที่
และแบบเคลื่อนที่ตามมาตรฐานสากล

จากนโยบายผู้บัญชาการทหารเรือ ประจำาปีงบประมาณ 2568 ต้องการให้กองทัพเรือเป็น

หน่วยงานแห่งความปลอดภัย “Navy-Safety 2025” และนโยบายเจ้ากรมอู่ทหารเรือ มุ่งเน้นให้หน่วยงาน 

และกำาลังพลมีจิตสำานึก เข้าใจมาตรฐาน ด้านความปลอดภัย ขณะปฏิบัติงานใส่อุปกรณ์ความปลอดภัย 

พื้นที่ปฏิบัติงานแสดงเขตแนวการปฏิบัติชัดเจน เพื่อให้อุบัติเหตุและกำาลังพลได้รับบาดเจ็บจากการทำางาน

เป็นศูนย์ จากนโยบายดังกล่าว หนึ่งในอุปกรณ์สำาคัญที่ใช้การยกสิ่งของขนาดใหญ่และมีน้ำาหนักมาก ได้แก่ 

ปั้นจั่นหรือเครน ที่ทุกหน่วยงานของกองทัพเรือมีใช้อยู่ในปัจจุบัน ทั้งในโรงงาน อู่เรือและพื้นที่ที่ได้รับ

มอบหมายเพื่อขนย้ายเครื่องจักรและอุปกรณ์ในการซ่อมทำาเรือ ในบทความนี้จะกล่าวสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุ

และการทดสอบตามมาตรฐานสากล 

2. ประเภทของปั้นจั่น
ปั้นจั ่นหรือเครน หมายถึง เครื ่องจักรที ่ใช้ยกสิ ่งของขึ ้นลงตามแนวดิ ่ง และเคลื ่อนย้าย 

สิ่งของเหล่านั้นในลักษณะแขวนลอยไปตามแนวราบ ซึ่งในบทความนี้จะใช้คำาว่าปั้นจั่นแทนคำาว่าเครน 

(Crane) ซึ่งเราแบ่งประเภทปั้นจั่นออกเป็น 2 ประเภท ได้แก่ ปั้นจั่นชนิดอยู่กับที่ เป็นปั้นจั่นที่ประกอบด้วย

อุปกรณ์ควบคุมและเครื่องต้นกำาลังอยู่ในตัว ซึ่งติดตั้งอยู่บนหอสูง ขาตั้ง หรือบนล้อเลื่อน เช่น ปั้นจั่นหอสูง 

(Tower Crane) ปั้นจั่นขาสูง (Gantry Crane) ปั้นจั่นเหนือศีรษะ (Overhead Crane) เป็นต้น และ 

ปั้นจั่นชนิดเคลื่อนที่ เป็นปั้นจั่นที่ประกอบด้วยอุปกรณ์ควบคุมและเครื่องต้นกำาลังอยู่ในตัว ซึ่งติดตั้งอยู่บน

ยานพาหนะที่ขับเคลื่อนได้ เช่น ปั้นจั่นเคลื่อนที่ชนิดล้อยาง ปั้นจั่นเคลื่อนที่ชนิดตีนตะขาบ เป็นต้น จากชนิดของ

ป้ันจ่ันท่ีกล่าวมาจะมีรายละเอียดย่อยของแต่ละประเภทอีกมากซ่ึงสามารถหาได้จากอินเทอร์เน็ต โดยในเรือรบน้ัน

ส่วนใหญ่จะเป็นปั้นจั่นประเภท Jib Crane ส่วนของหน่วยซ่อมโดยเฉพาะกรมอู่ทหารเรือ จะมีปั้นจั่น 

3 ประเภท ได้แก่ ปั้นจั่นเหนือศีรษะ ปั้นจั่นเคลื่อนที่ล้อยาง และปั้นจั่นเคลื่อนที่บนราง (Portal Slewing 

Crane) นอกจากน้ีแล้ว ยังมีรูปแบบอ่ืน ๆ  ของเคร่ืองมือท่ีใช้ยกน้ำาหนัก เช่น Shiplift หรือ Syncrolift และ Slipway 

ที่ใช้ยกเรือหรือลากเรือเข้าซ่อมทำา เป็นต้น รูปที่ 1  2  3 และ 4 แสดงปั้นจั่นชนิดต่าง ๆ ที่ใช้งานกันทั่วไป 

รวมถึงในกองทัพเรือ

1. บทนำา

นาวาเอก อรรถสิทธิ์  พงษ์เกษตร์กรรม์

หัวหนาแผนกทดสอบวัสดุ กองควบคุมคุณภาพ 

กรมพัฒนาการช่าง กรมอู่ทหารเรือ
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รูปที ่1 แสดงป้ันจัน่ชนิดอยู่กับที ่Jib Crane  Overhead Crane และ Gantry Crane ตามลําดับ

รูปที ่2 แสดงป้ันจัน่ชนิดเคลือ่นที ่Crawler Mounted Variable Boom Wheel Mounted Fixed Boom และ 
Rough Terrain Crane ตามลําดับ

รูปที ่3 แสดงป้ันจัน่ชนิด Slipway และ Shiplift หรือ Sycrolift 
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รูปที ่4 แสดงตัวอย่างป้ันจัน่ทีใ่ชใ้นกองทัพเรือ
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รูปที ่5 สถิติการเกิดอุบัติเหตุของป้ันจัน่ชนิดต่าง ๆ

3. ทำาไมต้องตรวจสอบปั้นจั่น
เมื่อดูสถิติจากการเกิดอุบัติเหตุป้ันจั่นทั่วโลกที่นำาเสนอในที่ประชุมว่าด้วยเร่ืองความปลอดภัย

ของยุโรป European Safety and Reliability Conference (ESREL) ในปี 2016 จากรูปท่ี 5 พบว่าอุบัติเหตุสูงสุด

อันดับหนึ่งมาจากรถปั้นจั่นหรือรถเครน และอันดับสองจากปั้นจั่นหอสูง เนื่องจากมีการใช้งานในการก่อสร้าง 

การซ่อมบำารุงเป็นจำานวนมาก ซึ่งผู้ใช้งานอาจจะขาดความรู้ในการใช้งาน การไม่ปฏิบัติตามข้อกำาหนดอุปกรณ์ 

การใช้งานอุปกรณ์เกินพิกัด (Overload) เป็นต้น ซึ่งจะได้กล่าวในลำาดับถัดไป

3.1 สาเหตุของอุบัติเหตุจากปั้นจั่นเคลื่อนที่แบบล้อยางหรือตีนตะขาบ
ป้ันจ่ันชนิดเคล่ือนท่ีหรือรถเครนเป็นป้ันจ่ันท่ีนิยมใช้งานมากท่ีสุด เน่ืองจากสามารถใช้งานได้สะดวก

ทั้งพิกัดการยกที่สูง  การเคลื่อนย้ายไปที่ต่าง ๆ   รูปที่ 6    แสดงสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุของปั้นจั่นชนิดเคลื่อนที่

เมื่อตรวจสอบรายละเอียดพบว่าอุบัติเหตุหลักเกิดจากรถปั้นจั่นพลิกคว่ำา รถปั้นจั่นมักจะถูกใช้งานยกวัสดุที่มี

น้ำาหนักมาก ๆ  และอยู่ห่างไกลหรือสูงจากตัวรถทำาให้รถปั้นจั่นเสียเสถียรภาพได้อย่างง่าย  รวมถึงการยก

ในสภาพแวดล้อมที่ไม่เหมาะสม เช่น มีลมแรง มีลมกระโชก นอกจากนั้นสภาพพื้นดินและการตั้งขายันพื้น 

ก็จัดเป็นส่วนที่สำาคัญมาก  ในการทำาการยกที่ปลอดภัย สาเหตุที่สอง รถปั้นจั่นถล่ม ก็เป็นอีกหนึ่งกรณีที่พบบ่อย 

อาจมาจากหลายสาเหตุ เช่น การยกเกินพิกัด สภาพโครงสร้างที่เก่า ชำารุด การติดตั้งปั้นจั่นที่ไม่ถูกต้อง 

สาเหตุที่สาม ไฟฟ้าดูดลงรถปั้นจั่น เนื่องจากรถปั้นจั่นมักได้รับมอบภารกิจให้ยกวัสดุในตำาแหน่งใกล้

สายไฟแรงสูง ทำาให้บ่อยคร้ังพบว่า มีโอกาสสูงย่ิงท่ีจะเกิดอุบัติเหตุจากไฟฟ้าแรงสูง ซ่ึงสามารถทำาให้ผู้ท่ีเก่ียวข้อง

เสียชีวิตได้โดยง่าย และสาเหตุที่สี่ วัสดุตกหล่นทับ ในการใช้งานรถปั้นจั่นนั้น มีโอกาสสูงมากที่วัสดุจะตกหล่น

ในขณะยก ดังนั้น การยึดเกาะวัสดุที่ถูกต้อง อุปกรณ์ที่ใช้ในการยึดเกาะ เช่น Hook Shackle  เชือกลวด 

หรือลวดสลิง นับว่าสำาคัญมาก ควรตรวจสอบให้อยู่ในสภาพที่ใช้งานได้อย่างปลอดภัยอยู่เสมอ 
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รูปที ่7 แสดงสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุของป้ันจัน่หอสูง

3.2 สาเหตุของอุบัติเหตุจากปั้นจั่นหอสูง
ปั้นจั่นหอสูงเป็นเครื่องจักรท่ีใช้ยกเคลื่อนย้ายวัสดุที่ช่วยให้งานก่อสร้างทำางานอย่างสะดวก

ในขณะเดียวกันปั้นจั่นหอสูงสามารถยกเคลื่อนย้ายวัสดุไปทั่วพื้นที่งานก่อสร้าง จากรูปที่ 7 แสดงสาเหตุ

การเกิดอุบัติเหตุของปั้นจั่นหอสูง อุบัติเหตุหลักที่พบจากปั้นจั่นชนิดนี้ ได้แก่ ปั้นจั่นถล่ม โดยพบว่ามักมาจาก

การไม่ทำาตามคำาแนะนำาของผู ้ผลิต โดยเฉพาะในช่วงที ่การติดตั ้ง เพิ ่มหรือลดความสูงของปั ้นจั ่น 

จะพบได้มาก สาเหตุท่ีสองคือ ป้ันจ่ันพลิกคว่ำา อาจเกิดได้จากฐานรับป้ันจ่ันท่ีไม่แข็งแรงเพียงพอ การยกวัสดุเกินพิกัด 

สภาพแวดล้อมท่ีไม่เหมาะสม เช่น ยกในขณะลมพัดแรง หรือขณะมีฝนตก เป็นต้น ส่วนอุบัติเหตุ วัสดุตกหล่นทับ 

อาจมีสาเหตุได้หลายอย่าง เช่น สภาพลวดสลิงที่ชำารุด แตก การผูกมัด ยึดเกาะวัสดุที่ไม่ได้มาตรฐาน 

สภาพลวดสลิงที ่เก่า เป็นต้น แขนปั้นจั ่นโก่งงอแขนต่อหัก ซึ ่งอาจมาจากการยกเกินพิกัดน้ ำาหนัก 

สภาพแขนปั้นจั่นมีเก่า มีสนิม การติดตั้งที่ไม่ถูกต้อง เป็นต้น

รูปที ่6 แสดงสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุของป้ันจัน่ชนิดเคลือ่นที่รูปที ่6 แสดงสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุของปัรูปที 6 แสดงสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุของปัรูปที ้นจัน่ชนิดเคลืนจันชนิดเคลืนจั อ่นที
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รูปที ่8 แสดงภาพอุบัติเหตุป้ันจัน่ชนิดเคลือ่นทีที่เ่กิดขึน้ในประเทศไทย ลวดสลิงชุดยกขาดและป้ันจัน่ยกน้ําหนักเกินพิกัด

รูปที ่9 ขวามือการขาดของลวดสลิงจนทําให้รถป้ันจัน่พลิกคว่ํา และรูปซ้ายมือลวดสลิงรับน้ําหนักเกิน
พิกัดทําให้ Blowout Preventer ขนาด 305 ตัน ตกลงมาจนผูป้ฏิบัติงานเสียชีวิต

จากสาเหตุที่กล่าวมาข้างต้นจะเห็นได้ว่า การเกิดอุบัติเหตุมีหลายสาเหตุ แต่ผลกระทบนั้น

มีตั้งแต่อุปกรณ์ชำารุดเสียหาย ทำาให้งานเสร็จล่าช้ากว่ากำาหนด หรือร้ายแรงถึงขั้นมีผู้เสียชีวิต ในประเทศไทย

ก็พบการเกิดอุบัติเหตุที่กล่าวมาข้างต้นเช่นกัน เช่น อุปกรณ์ที่ใช้ในการยกชำารุด ยกน้ำาหนักเกินพิกัด 

หรือฐานแขน (Boom) กางยาวเกินพิกัดยก ตามรูปที่ 8 โดยวัตถุประสงค์ของการตรวจสอบ เป็นการตรวจ

ความพร้อมก่อนการใช้งาน ป้องกันความเสียหายระหว่างการใช้งาน และเพ่ือให้ทราบถึงปัญหาและข้อบกพร่องต่าง ๆ

ในส่วนประกอบของปั้นจั่น  ดังนั้น เพื่อให้เกิดความปลอดภัยต่อผู้ปฏิบัติงาน ปั้นจั่น และสิ่งของที่ยก 

จึงจำาเป็นต้องมีตรวจสอบปั้นจั่น ซึ่งการตรวจสอบหลายวิธีจะได้กล่าวรายละเอียดต่อไป
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4. มาตรฐานที่เกี่ยวข้องและข้อกำาหนดในการตรวจสอบปั้นจั่น
อุบัติเหตุที่เกิดขึ้นตามข้อ 3 ทำาให้มีหน่วยงานทั้งในประเทศและต่างประเทศ กำาหนดมาตรฐาน 

ในการตรวจสอบ เช่น BS ISO 9927 Cranes Inspection, Occupational Safety and Health 

Administration (OSHA) 1910 PART 1910—Occupational Safety And Health Standards Sub.part 

N-Materials Handling And Storage สำาหรับในประเทศไทย กระทรวงแรงงานเป็นผู้ดำาเนินการเกี่ยวกับ

ความปลอดภัยในการใช้งานปั้นจั่น ได้แก่ กฏกระทรวงว่าด้วยกำาหนดมาตรฐานในการบริหาร จัดการ 

และดำาเนินการด้านความปลอดภัย อาชีวอนามัยและสภาพแวดล้อมในการทำางานเกี่ยวกับเครื่องจักร ปั้นจั่น 

และหม้อน้ำา มีการกำาหนดหลักเกณฑ์ในการตรวจสอบ การใช้งานและบุคลากรที่ปฏิบัติงานปั้นจั่น เพื่อให้เกิด

ความปลอดภัยในการทำางาน ทั้งนี้ตามกฎกระทรวงฯ ได้กำาหนดให้หน่วยงานที่ใช้ปั้นจั่นต้องจัดเจ้าหน้าที่

ซึ่งเป็นผู้บังคับปั้นจั่น ผู้ให้สัญญาณแก่ผู้บังคับปั้นจั่น ผู้ยึดเกาะวัสดุ หรือผู้ควบคุมการใช้ปั้นจั่น ต้องผ่านการ

อบรมเกี่ยวกับขั้นตอนและวิธีการทำางานที่ปลอดภัยในการทำางานของปั้นจั่น การป้องกันอันตรายจากปั้นจั่น 

รายละเอียดเกี่ยวกับโครงสร้างอุปกรณ์  การตรวจสอบและบำารุงรักษาอุปกรณ์ของปั้นจั่น รวมทั้งการฝึกอบรม

ทบทวนการทำางานเกี่ยวกับปั้นจั่นแต่ละประเภท โดยวิทยากรซึ่งมีความรู้ ความเชี่ยวชาญ และประสบการณ์

การทำางานเกี่ยวกับปั้นจั่นแต่ละประเภท ผู้ที่จะทำาการทดสอบต้องได้รับอนุญาตเป็นผู้ประกอบวิชาชีพวิศวกรรม

ควบคุมตามกฏหมายว่าด้วยวิศวกร ในส่วนของการฝึกอบรมนั้น มีหน่วยงานทั้งภาครัฐและเอกชนที่ผ่านการ

รับรองจากกระทรวงแรงงาน สามารถจัดฝึกอบรมและรับรองบุคลากรดังกล่าวได้ ดูรายละเอียดได้ตามเว็บไซต์

ทั่วไปทั้งภายในประเทศและต่างประเทศ

ตามมาตรฐานทั่วไปจะแบ่งประเภทของทดสอบพิกัดการยกน้ำาหนักและอุปกรณ์ประกอบ

เป็น 2 ประเภท ได้แก่

4.1 การตรวจสอบเบื้องต้น (Initial Inspection) เป็นการตรวจและทดสอบการยกน้ำาหนักตามพิกัด

รวมถึงการตรวจสอบอุปกรณ์ประกอบ เช่น ลวดสลิง ต้นกำาลัง ระบบควบคุม และระบบความปลอดภัย 

(Safety System) เป็นต้น ซ่ึงจะทำาในกรณีท่ีได้ใช้งานป้ันจ่ันคร้ังแรกหรือมีการดัดแปลงท่ีส่งผลต่อการรับน้ำาหนัก

หม�ยเหตุ ปั้นจั่นที่หยุดการใช้งานตั้งแต่ 6 เดือนขึ้นไป หรือปั้นจั่นที่มีการซ่อมแซมที่มีผลต่อ

ความปลอดภัยก่อนนำามาใช้งานใหม่ต้องจัดให้มีการทดสอบส่วนประกอบและอุปกรณ์ของปั้นจั่น

ตารางที ่1 แสดงพิกัดทีใ่ชใ้นการทดสอบกอ่นใชง้าน
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รูปที ่10 แสดงการทดสอบพิกัดยก

 4.2.1 การตรวจสอบประจำาวัน ผู้ควบคุมปั้นจั่นต้องดำาเนินการจัดทำากระบวนการตรวจสอบ

ประจำาวัน เพื่อตรวจสอบการทำางานโดยทำาการตรวจสอบตามกระบวนการที่หน่วยงานได้จัดทำาขึ้น เพื่อให้เกิด

ความคล่องตัวสามารถทำาตารางรายการตรวจสอบ (Check List) เช่นในรูปที่ 11

รูปที ่11 แสดงตัวอย่างการตรวจสอบประจําวัน

4.2  การตรวจตามวงรอบการใช้งาน ปั้นจั่นที่ใช้งานแล้ว ปกติจะทำาการตรวจสอบประจำาวัน 

ประจำาเดือนและตามวงรอบ 1 ปี ยกเว้นการทดสอบพิกัดน้ำาหนักให้เป็นไปตามตารางที่ 1 นอกจากจะทำาการ

ทดสอบยกน้ำาหนักตามพิกัดแล้ว ยังต้องตรวจสอบ อุปกรณ์ประกอบซึ่งจะได้กล่าวในรายละเอียดต่อไป
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5. การใช้งานปั้นจั่นให้ปลอดภัย จะมีขั้นตอนการดำ�เนินงานดังนี้
5.1	การจัดทำ�แผนและขั้นตอนการยก - เคลื่อนย้ายอุปกรณ์

	 เครื่องจักรหรืออุปกรณ์ที่มีน้ำ�หนักมาก จำ�เป็นต้องมีแผนการยกอุปกรณ์ เพื่อให้เจ้าหน้าที่ 

ทุกภาคส่วนที่เกี่ยวข้องหรือผู้ที่ต้องปฏิบัติงานบริเวณที่ทำ�การยกนั้น ได้ทราบถึงวันเวลา ข้อกำ�หนด ข้อปฏิบัติ 

เม่ืออยู่บริเวณท่ีมีการปฏิบัติงานน้ัน ๆ แผนการยกประกอบด้วย วันเวลา สถานท่ี ข้อกำ�หนดความปลอดภัย พ้ืนท่ี 

ลำ�ดับขั้นตอนการยก การเคลื่อนย้าย การแสดงเส้นทางการเคลื่อนย้าย สภาพอากาศ เช่น ลม ฝนฟ้าคะนอง 

วิธีผูกรัดสิ่งของ ขนาดลวดสลิง การกำ�หนดหน้าที่บุคลากรที่เกี่ยวข้อง เป็นต้น นอกจากนี้ยังต้องมีแผนป้องกัน

หากเกิดอุบัติเหตุ เพื่อให้เจ้าหน้าที่ได้เข้าถึงทางการแพทย์ได้อย่างรวดเร็ว สิ่งของที่มีน้ำ�หนักมากหรือมีขั้นตอน 

ที่ซับซ้อนในการยก เช่น การหมุนหรือพลิกบล็อกส่วนประกอบเรือ ต้องได้รับการรับรองจากวิศวกร เนื่องจาก 

ต้องมีการคำ�นวณน้ำ�หนักและพิกัดที่ปั้นจั่นนั้นจะยกได้ การยกวัสดุที่มีลักษณะดังต่อไปนี้ต้องจัดทำ�แผนการยก 

และควบคุมให้มีการปฏิบัติตามแผนการยกนั้น เพื่อให้การปฏิบัติงานได้อย่างปลอดภัย

	 5.1.1 การใช้ปั้นจั่นตั้งแต่สองเครื่องขึ้นไปในการยกวัสดุสิ่งของ  

	 5.1.2 การยกวัสดุสิ่งของที่มีน้ำ�หนักมากกว่าร้อยละ 75 ของพิกัดยกอย่างปลอดภัยตามตาราง 

การยกสิ่งของตามที่กำ�หนดไว้ในรายละเอียดคุณลักษณะและคู่มือการใช้งานตามข้อ 4.3.1.1  

	 5.1.3 การทำ�งานของปั้นจั่นใกล้สายไฟฟ้าที่มีระยะน้อยกว่าระยะที่กำ�หนด ตามรูปที่ 12

	 5.1.4 การยกวัสดุส่ิงของท่ีอาจเกิดการเปล่ียนแปลงของจุดศูนย์ถ่วงของวัสดุส่ิงของท่ีทำ�การยก

	 5.1.5 การยกวัสดุสิ่งของที่อาจเกิดการระเบิดหรืออุบัติภัยร้ายแรง

	 5.1.6 การยกวัสดุสิ่งของที่มีน้ำ�หนักตั้งแต่ 25 ตันขึ้นไป

5.2	การควบคุมกำ�กับดูแลระหว่างการยก - เคลื่อนย้ายอุปกรณ์ 

	 ในการยกทุกครั้งจะต้องมีผู้ควบคุม (Person in Charge, PIC) ซึ่งจะทำ�หน้าที่สั่งการให้  

กำ�หนดหน้าที่ผู้ที่เกี่ยวข้องให้ดำ�เนินการยกสิ่งของตามขั้นตอนที่ได้วางแผนไว้ใน  ข้อ 5.1 ผู้ควบคุมจะต้อง 

ตรวจสอบพิกัดการยก อุปกรณ์ท่ีใช้ให้อยู่ในสภาพปกติ ตรวจสอบความปลอดภัย อุปกรณ์ป้องกันส่วนบุคคล ทดสอบ  

Safety Switch, Limit Switch ตรวจสอบสภาพอากาศ และสั่งการระหว่างการยก แก้ไขปัญหาข้อขัดข้อง  

หากผู้ที่ปฏิบัติงานไม่สามารถทำ�ตามขั้นตอนการยกได้ การสื่อสารสามารถดำ�เนินได้ทั้งการใช้วิทยุสื่อสาร 

หรือสัญญาณมือ (Hand Signal) ข้อสำ�คัญผู้ควบคุมต้องตรวจสอบความปลอดภัยในขณะที่อุปกรณ์ที่จะยก 

อยู่ในตำ�แหน่งพร้อม (ลวดสลิงเริ่มรับภาระ (Load)) ซึ่งเป็นขั้นตอนสุดท้ายก่อนการยกทุกครั้ง ต้องจัดทำ� 

เส้นแสดงเขตอันตราย เครื่องหมายแสดงเขตอันตราย หรือเครื่องกั้นเขตอันตรายในเส้นทางที่มีการใช้ปั้นจั่น 

เคลื่อนย้ายสิ่งของ

	 4.2.2 การตรวจสอบตามวงรอบ

	 ในการทดสอบปั้นจั่นตามวงรอบ จะแบ่งการทดสอบออกเป็น 2 แบบ คือ ปั้นจั่น 

แบบอยู่กับที่ และปั้นจั่นแบบเคลื่อนที่ ปกติการทดสอบปั้นจั่นจะกระทำ�ทุก ๆ 1 ปี ยกเว้นการทดสอบ 

การรับน้ำ�หนัก ให้ทดสอบตามตารางที่ 1 คุณสมบัติผู้ตรวจสอบปั้นจั่นต้องเป็นวิศวกรเครื่องกล ระดับภาคีขึ้นไป 

และมีใบประกอบวิชาชีพวิศวกรรมควบคุม กว. ต้องเป็นนิติบุคคลที่ได้รับอนุญาตจากกรมสวัสดิการและ 

คุ้มครองแรงงาน ตามมาตรา 11 รายละเอียดการตรวจสามารถดูได้จากเอกสารอ้างอิง การรายงานผลการทดสอบ

สามารถใช้แบบฟอร์มของ กระทรวงแรงงาน เรื่อง แบบทดสอบปั้นจั่น พ.ศ.2565
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 การใช้ปั ้นจั ่นยก ระยะห่างระหว่างสายไฟฟ้าหรืออุปกรณ์ไฟฟ้าที ่มีแรงดันไฟฟ้ากับ

ส่วนหนึ่งส่วนใดของปั ้นจั ่น หรือส่วนหนึ่งส่วนใดของวัสดุที ่ปั ้นจั ่นกำาลังยกต้องเป็นไปตามรูปที ่ 12 

ผู้ควบคุมและบังคับปั้นจั่น ต้องระมัดระวังขณะที่ยกสิ่งของมุมของปั้นจั่นอาจจะลดลงขณะยก ทำาให้ต้องเผื่อระยะ

มากขึ้นเมื่อยกใกล้สายส่งไฟฟ้าแรงสูง

รูปที ่12 แสดงระยะห่างระหว่างป้ันจัน่กับสายสง่ไฟฟ้าและมุมตกของป้ันจัน่เมือ่ทําการยกวัสดุ
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รูปที ่13 แสดงการยกวัสดุและขอ้ควรระมัดระวังในการยกวัสดุ

ในการยกอุปกรณ์ต้องให้อุปกรณ์อยู่ในแนวดิ่ง และให้จุดศูนย์กลางมวล (Center of Gavity,CG)

อยู่ตรงแนวตะขอ (Hook) หากจุด CG ไม่ตรงกับแนวตะขอ อุปกรณ์จะมีการเคลื่อนที่จนตำาแหน่ง CG 

ตรงกับตะขอ ไม่ทำาการยกอุปกรณ์ให้มุมยกห่างจากแนวตะขอและตัวรถ ตามรูปที่ 13ตรงกับตะขอ ไม่ทำาการยกอุปกรณ์ให้มุมยกห่างจากแนวตะขอและตัวรถ ตามรูปที่ 13
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รูปที ่14  แสดงขนาดของลวดสลิง 1570 Grade Fiber Core ทีส่ามารถรับน้ําหนักได้ตามวิธกีารผูกมัดแบบต่าง ๆ

5.3  อุปกรณ์ประกอบการยก - เคลื่อนย้ายสิ่งของ

 ในการยกอุปกรณ์แต่ละชนิดจะมีวิธีการผูกมัดอุปกรณ์กับลวดสลิงต่างกัน ซ่ึงนับว่าเป็นส่วนสำาคัญ

อุปกรณ์ฯ จะต้องเหมาะสมกับจุดประสงค์และสภาพการทำางานที่ต้องการ และต้องได้รับการออกแบบตาม

มาตรฐาน จะต้องติดตั้งอุปกรณ์ความปลอดภัยที่เหมาะสมและต้องใช้งานได้ 

  ในการยกเคลื่อนย้ายวัสดุสิ่งของ ต้องให้ผูก มัด หรือยึดโยงวัสดุสิ่งของ โดยมีมุมองศาระหว่าง

อุปกรณ์สำาหรับการผูก มัด หรือยึดโยงกับวัสดุที่จะทำาการยกไม่น้อยกว่า 45 องศา กรณีที่มีความจำาเป็นต้อง

ทำาการผูกมัด หรือยึดโยงด้วยมุมองศาที่น้อยกว่าที่กำาหนด ต้องกำาหนดให้มีการคำานวณแรงรับน้ำาหนัก

ของอุปกรณ์สำาหรับการผูก มัด หรือยึดโยงเพื่อให้เกิดความปลอดภัยโดยผู้ควบคุมการใช้ปั้นจั่น รูปที่ 14 

แสดงตัวอย่างลวดสลิงขนาดต่าง ๆ ที่สามารถรับน้ำาหนัก โดยวิธีการผูกมัดแบบต่าง ๆ 

ข้อกำาหนดในการใช้ลวดสลิง ห้ามใช้ลวดสลิงท่ีมีลักษณะดังน้ี ลวดเส้นนอกสึกไปต้ังแต่หน่ึงในสาม

ของเส้นผ่านศูนย์กลางเส้นลวด ลวดสลิงที่ขมวด ถูกบดกระแทก แตกเกลียว หรือชำารุดที่ทำาให้ประสิทธิภาพ

ในการใช้งานของลวดสลิงลดลง มีเส้นผ่านศูนย์กลางเล็กลงเกินร้อยละ 5 ของเส้นผ่านศูนย์กลางที่ระบุ เกิดสนิม 

หรือถูกกัดกร่อน 
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รูปที ่15 แสดง ลักษณะลวดสลิงทีไ่ม่ผา่นการตรวจสอบ

รูปที ่16 เครือ่งตรวจลวดสลิง

ลวดสลิงเคลื่อนที่ที ่มีเส้นลวดในหนึ่งช่วงเกลียวขาดตั้งแต่สามเส้นขึ้นไปในเส้นเกลียวเดียวกัน หรือขาด

รวมกันตั้งแต่หกเส้นขึ้นไปในหลายเส้นเกลียว ลวดสลิงยึดโยงที่มีเส้นลวดขาดตรงข้อต่อตั้งแต่สองเส้นขึ้นไป

ในหนึ่งช่วงเกลียว

การตรวจลวดสลิงขาดใน ในปัจจุบันสามารถทำาได้ โดยใช้เทคนิค Wire Rope Roughness 

(WRR) Analysis method สามารถวัดพื้นที่หน้าตัดของลวดสลิงที่ลดลงและวัดการขาดด้านในของลวดสลิงได้ 
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รูปที ่17 แสดงอุปกรณ์ประกอบทีต้่องตรวจสอบ

การใช้งานลวดสลิงเมื่อทำ�การยกวัสดุจะต้องมีลวดสลิงเหลืออยู่ในม้วนลวดสลิงไม่น้อยกว่า 

สองรอบตลอดเวลาที่ปั้นจั่นทำ�งาน มีชุดล็อกป้องกันลวดสลิงหลุดจากตะขอของปั้นจั่นและทำ�การตรวจสอบ 

ให้อยู่ในสภาพที่ใช้งานได้อย่างปลอดภัย ห้องควบคุมปั้นจั่นมีเครื่องดับเพลิงที่เหมาะสมและพร้อมใช้งาน 

ไว้ที่ห้องบังคับปั้นจั่นหรือตำ�แหน่งที่สามารถใช้งานได้สะดวก การติดตั้งชุดควบคุมการทำ�งานเมื่อยกวัสดุขึ้น 

ถึงตำ�แหน่งสูงสุด (Upper Limit Switch) และชุดควบคุมพิกัดน้ำ�หนักยก (Overload Limit Switch) มีสัญญาณ 

เสียงและแสงไฟเตือนภัยตลอดเวลาท่ีป้ันจ่ันทำ�งาน โดยติดต้ังไว้ให้เห็นและได้ยินชัดเจน มีป้ายบอกพิกัดน้ำ�หนักยก 

ไว้ที่ปั้นจั่นและรอกของตะขอ พร้อมทั้งติดตั้งป้ายเตือนให้ระวังอันตรายที่เห็นได้ชัดเจน ต้องจัดให้มีคู่มือการใช้ 

สัญญาณสื่อสารระหว่างผู้ปฏิบัติงานเกี่ยวกับปั้นจั่น ในกรณีที่การใช้สัญญาณเป็นการใช้สัญญาณมือต้องจัด 

ให้มีรูปภาพ หรือคู่มือการใช้สัญญาณมือตามมาตรฐาน ASME หรือมาตรฐานอื่นที่เทียบเท่าติดไว้ที่จุดหรือ 

ตำ�แหน่งที่ผู้ปฏิบัติงานเห็นได้ชัดเจน

ปั้นจั่นเหนือศีรษะหรือปั้นจั่นขาสูงที่เคลื่อนที่บนราง ต้องจัดให้มีสวิทช์หยุดการทำ�งานของปั้นจั่น 

ได้โดยอัตโนมัติ และให้มีกันชนหรือกันกระแทกที่ปลายทั้งสองข้างของราง ตารางการยกสิ่งของที่แสดง 

รายละเอียดเกี่ยวกับน้ำ�หนักสิ่งของ มุมองศา และระยะของแขนที่ทำ�การยก ติดไว้ในบริเวณที่ผู้บังคับปั้นจั่น 

เห็นได้ชัดเจน

ม้วนลวดลวดสลิงไม่น้อยกว่าสองรอบ

ป้ายบอกพิกัดน้ำ�หนักยก

แผงควบคุม

สัญญาณเสยีงและแสงไฟเตือน
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รูปที ่18 แสดงมุมยกกับนํ้าหนักทีร่ะยะต่าง ๆ และภาพสัญญาณมือ ทีต้่องติดไว้ห้องควบคุมป้ันจัน่

รูปที ่19 ภาพแสดงตัวอย่างตะขอยกชํารุด

ตะขอ (Hook) ที่มีลักษณะ มีการบิดตัวของตะขอ มีการถ่างออกของปากตะขอเกินร้อยละ 5  มีการ

สึกหรอที่ท้องตะขอเกินร้อยละ 10  มีการแตกหรือร้าวส่วนหนึ่งส่วนใดของตะขอ มีการเสียรูปทรงหรือสึกหรอ

ของห่วงตะขอ ถือเป็นลักษณะตะขอที่ชำารุดห้ามนำามาใช้งาน ตามรูปที่ 19
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รูปที ่20 แสดงการตรวจสอบโครงสร้างป้ันจัน่

ปัจจุบันกองควบคุมคุณภาพฯ มีขีดความสามารถในทดสอบตามมาตรฐาน โดยมีวิศวกร 

ที่มีใบอนุญาตประกอบวิชาชีพวิศวกรรมเป็นไปตามข้อกำ�หนดการตรวจสอบและมีเครื่องตรวจลวดสลิง และ 

ให้การสนับสนุนการตรวจกับหน่วยงานภายในกองทัพเรือเป็นหลัก ได้แก่ อู่ทหารเรือธนบุรี อู่ทหารเรือ 

พระจุลจอมเกล้า อู่ราชนาวีมหิดลอดุลยเดช กรมโรงงานฐานทัพเรือสัตหีบ และหน่วยเรือที่มีปั้นจั่น เช่น 

ร.ล.สุรินทร์ ร.ล.อ่างทอง เป็นต้น หรือหน่วยงานท่ีมีป้ันจ่ันในลักษณะท่ีกล่าวมา หน่วยงานสามารถขอรับการสนับสนุน 

การตรวจได้ เมื่อตรวจเรียบร้อยจะรายงานผลการตรวจให้กับหน่วยงานเพื่อทราบข้อบกพร่องที่เกิดขึ้น  

ขีดความสามารถในการใช้งานปั้นจั่นในปัจจุบัน รวมถึงฝึกอบรมเจ้าหน้าที่ที่ปฏิบัติงานเกี่ยวข้องกับปั้นจั่น  

หรือตามท่ีหน่วยงานขอรับการสนับสนุน แต่การทดสอบพิกัดของป้ันจ่ันท่ีมีน้ำ�หนักมากกว่า 10 ตัน ยังไม่สามารถ 

ดำ�เนินการได้ในปัจจุบัน เนื่องจากไม่มีน้ำ�หนักทดสอบตามพิกัดทั้งนี้ กองควบคุมคุณภาพ อยู่ระหว่างการจัดหา 

น้ำ�หนักทดสอบตามรูปที่ 10 เพื่อเพิ่มขีดความสามารถในการทดสอบปั้นจั่นขนาดใหญ่ได้ ต่อไป

การตรวจสอบปั้นจั่นก่อนใช้งานก็เพื่อให้แน่ใจว่าป้ันจั่นนั้นยังอยู่ในสภาพที่ใช้งานได้ดี  

และปลอดภัยตลอดระยะเวลาที่ใช้งาน สิ่งนี้ช่วยป้องกันการเกิดอุบัติเหตุและการบาดเจ็บจากการใช้งาน 

ปั้นจั่นได้ รวมถึงควรจัดให้มีการบำ�รุงรักษาปั้นจั่น ควรทำ�การซ่อมแซมหากปั้นจั่นเกิดการชำ�รุด หรือมีการ 

เสียหายของอุปกรณ์ปั้นจั่น การยกวัสดุที่มีน้ำ�หนักมาก หรือมีการใช้งานปั้นจั่น 2 เครื่องในการยก ต้องจัดทำ� 

แผนการยกทุกครั้ง ในกองทัพเรือโดยเฉพาะหน่วยซ่อมบำ�รุง มีการใช้งานปั้นจั่นเกือบทุกหน่วยงาน สามารถ 

ขอรับการสนับสนุนการตรวจและการทดสอบปั้นจั่น รวมถึงการฝึกอบรมเจ้าหน้าที่ผู้ปฏิบัติงานและผู้ควบคุม 

ปั้นจั่น เพื่อกองทัพเรือเป็นหน่วยงานแห่งความปลอดภัย “Navy-Safety 2025”

การตรวจสอบโครงสร้างปั้นจั่น โดยวิธีการตรวจสอบโดยไม่ทำ�ลาย

6. การทดสอบปั้นจั่นโดยกองควบคุมคุณภาพ กรมพัฒนาการช่าง กรมอู่ทหารเรือ



98
2025

๒๕๖๘

รูปที ่21 การตรวจสอบป้ันจัน่อู่ทหารเรือพระจุลจอมเกลา้

รูปที ่22 การตรวจสอบป้ันจัน่อู่ราชนาวีมหิดลอดุลยเดช
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รูปที ่23  การฝึกอบรมผูป้ฏิบัติงานและผูค้วบคุมป้ันจัน่

•	 Investigation of crane operation safety by analysing main accident causes

	 M.F. Milazzo & G. Ancione University of Messina, Messina, Italy

	 V. Spasojevic Brkic Faculty of Mechanical Engineering, University of Belgrade, 

Belgrade, Serbia, D. Vališ University of Defence, Brno, Czech Republic

•	 ภาพข่าวและข้อความจาก https://www.ohswa.or.th

	 https://www.jorportoday.com/crane-inspection-guidelines/

	 https://workpointtoday.com/ 

	 https://www.linkedin.com/pulse/components-slipway-winch-solution-essen-

tial-tools-efficient

	 https://thematter.co/brief/220846/220846

•	 กฎกระทรวง กำ�หนดมาตรฐานในการบริหารและการจัดการด้านความปลอดภัย 

อาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อมในการทำ�งานเกี่ยวกับเครื่องจักร ปั้นจั่น และหม้อน้ำ� พ.ศ. 2564

•	 ประกาศกรมสวัสดิการและคุ้มครองแรงงาน เรื่อง แบบการทดสอบปั้นจั่น พ.ศ.2565

•	 BS ISO 9927 Cranes inspection

•	 Occupational safety and Health Administration(OSHA) 1910 PART 1910—Oc-

cupational Safety And Helth Standards Sub.part N—Materials Handling and Storage

เอกสารอ้างอิง



Performance Testing Methodologies for Infrared within Electro - Optical Systems
แนวทางการทดสอบประสิทธิภาพของอุปกรณ์ อินฟราเรดโฟโตดีเทคเตอร์ 

ในระบบ Electro – Optics

Infrared Photodetector นั้น เป็นอุปกรณ์ที่มีการวิจัยและพัฒนาอย่างต่อเนื่องในอุตสาหกรรม

ด้าน Nanotechnology และ ด้าน Semiconductor ที่มีการใช้ประโยชน์อย่างแพร่หลาย ซึ่งในการเปลี่ยน

จากแสงเป็นสัญญาณไฟฟ้านั้น (Photons to Electrical Signals) ต้องอาศัยคุณสมบัติเฉพาะของสาร

กึ่งตัวนำาในการนำาไฟฟ้าด้วยโครงสร้างระดับโมเลกุลที่สามารถปรับเปลี่ยนได้ เมื่อได้รับพลังงานที่เหมาะสม 

หากมีแสงมากระทบที่ตัว Device แล้วส่งผ่านต่อไปยัง Electrons และเมื่อได้รับพลังงานเพียงพอ Electron

ก็สามารถเคลื่อนที่ได้อย่างอิสระ ทำาให้เกิดกระแสไฟฟ้าขึ้น แต่อย่างไรก็ตามในการทดลองนั้น การจะนำา 

Detector ออกมาจากระบบ Optronic ในเรือ ไม่ใช่เร ื ่องง่าย เนื ่องจากขาดผู ้ม ีประสบการณ์และ

ความชำานาญ อีกทั้งยังมีข้อจำากัด รวมทั้งเงื ่อนไขอื่น ๆ อีก ดังนั้น การวิจัยจึงดำาเนินการโดยการนำา 

Detector ที่มีคุณลักษณะเฉพาะ หรือ Specification ที่ตรงกันหรือใกล้เคียงกัน มาใช้ในการวิเคราะห์ 

ซึ่งจากการวิเคราะห์อย่างถี่ถ้วนและด้วยประสบการณ์ ความเชี่ยวชาญของผู้วิจัยทางด้านนี้ จึงสามารถ

กำาหนดแนวทางในการทดสอบประสิทธิภาพของอุปกรณ์ อินฟราเรดเซ็นเซอร์ในระบบ Electro - Optics ได้

ไม่ว่าจะเป็นการตอบสนองความไวต่อแสง (Responsivity) การหาความตอบสนองต่อความยาวคลื่น 

(Spectral Response) I-V Curve และอื ่น ๆ ซึ ่งถ้าสามารถนำาไปปฏิบัติได้นั ้น จะสามารถเพิ ่มขีด

ความสามารถมากข้ึน ในการดูแลรักษาอุปกรณ์ของระบบ Electro optical และสามารถระบุจุดชำารุดของอุปกรณ์

ภายใน Infrared Photodetector ได้ และจะนำาไปสู่การลดงบประมาณในการจัดซื้อและซ่อมบำารุงได้อีกด้วย

1. บทนำา 
ในการมองเห็นมนุษย์นั้นมีข้อจำากัดต่าง ๆ  ไม่ว่าจะเป็น ปริมาณของแสงที่เพียงพอต่อการ

มองเห็น ความสามารถของดวงตา และรวมไปถึงระยะการมองเห็นของสายตา ดังนั้น จากข้อจำากัดดังกล่าว 

เทคโนโลยีทางด้าน Electro Optics หรือ Photonics  จึงถือกำาเนิดขึ้น เพื่อเพิ่มขีดความสามารถในการมองเห็น

ของมนุษย์และลดข้อจำากัดต่าง ๆ   Infrared Photodetector ก็เป็นหนึ่งในหลาย ๆ  เทคโนโลยี     ที่มีการศึกษา

ค้นคว้าและทำาการวิจัยในหลาย ๆ แง่มุม โดยเฉพาะการมองเห็นในย่านความถี ่ที ่ไม่อยู ่ในการรับรู ้

ผ่านดวงตาของมนุษย์ ในย่านความถี่นี้ เรียกว่า  Infrared Frequency Spectrum  หรือ Electromagnetic 

Infrared Wavelength

นาวาโท ดร.ฐิติกรณ์ เข็มศรี

ประจำาแผนกควบคุมและประมาณการ กองแผนงานฝายเรือ

กรมแผนการช่าง กรมอู่ทหารเรือ
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โดยทั่วไปแล้ว การมองเห็นของมนุษย์จะอยู่ที่ช่วงความยาวคลื่นอัลตราไวโอเลต (Ultraviolet)

หรือแถบสีในห้วงความยาวคลื่น 400 ถึง 700 นาโนเมตร (nm) ส่วนย่านความยาวคลื่น Infrared นั้น 

จะอยู่ในลำาดับถัดมา โดยแบ่งออกเป็น 5 ช่วงความยาวคลื่น ได้แก่  Near Infrared (NWIR) Short Wave 

Infrared (SWIR)  Mid Wave Infrared (MWIR)  Long Wave Infrared (LWIR) และ Far Infrared 

Wavelength ในห้วงของอินฟราเรดจึงมีระยะความยาวคลื่นตั้งแต่ 700 ถึง 1,000,000 นาโนเมตร (nm) 

ในการวิจัยส่วนใหญ่จะมีการจำากัดห้วงความยาวคล่ืนอินฟราเรดจากการใช้คุณสมบัติเฉพาะทางไฟฟ้า (Electrical

Properties) ของวัสดุท่ีตอบสนองในความยาวคล่ืนน้ันและเป็นส่ิงสำาคัญต่อผลการทดลอง ยกตัวอย่าง สารก่ึงโลหะ 

InGaAs จะตอบสนองต่อความยาวคลื่นในย่าน 3 - 5 ไมโครเมตร (µm) เป็นต้น

อย่างไรก็ตาม ในการวิเคราะห์ประสิทธิภาพของ  Infrared Photodetector  ยังมีปัจจัยอื่น ๆ

ท่ีต้องนำามาวิเคราะห์ ยกตัวอย่างเช่น ความสามารถในการแปลงแสงเป็นไฟฟ้า หรือท่ีเรียกว่า Photocurrent 

และการตอบสนองความไวต่อแสง (Responsivity) ซึ่งคุณลักษณะเฉพาะเหล่านี้ล้วนจำาเป็นอย่างมาก ในการ

วิเคราะห์ประสิทธิภาพของ Photodetector โดยความสามารถหลัก ๆ    ของ Photodetector น้ัน หรือเรียกส้ัน ๆ   ว่า

Detector นั้นมีหน้าที่ในการแปลงแสงเป็นสัญญาณทางไฟฟ้า เมื่อแสงนั้นแผ่คลื่นมาตกกระทบยัง Detector

และเมื่อ Detector ได้รับพลังงานเพียงพอจะส่งผลให้อิเล็กตรอน Electron (e^-) ที่อยู่ภายใน Detector นั้น

ได้พลังงานแล้ว สามารถที่เคลื่อนที่ได้อย่างอิสระจากชั้น Valance Band ไปยัง Conduction Band 

ซึ่งการเคลื่อนที่ของอิเล็กตรอน Electron (e^-)  นั่นหมายถึง การเกิดขึ้นของกระแสไฟฟ้า

ภาพที ่1 แสดงถึงตารางแถบความยาวคลืน่ของคลืน่แม่เหล็กไฟฟ้าและอินฟราเรด

*Image from http://dew.globalsystemsscience.org/key-messages/near-infrared-and-the-
electromagnetic-spectrum

่ ่ น่แม่เหล็กไฟฟ้าและอินฟราเรด
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ภาพที ่2 แสดงพืน้ฐานทางด้าน Semiconductor

ประเภทของ Detectors 
Detectors เกิดจากกระบวนการ Fabrication Process ในห้องคลีนรูม (Cleanroom)

ที่มีขั้นตอนสลับซับซ้อนและต้องใช้ความชำานาญในการดำาเนินการ รวมทั้งการออกแบบ ตลอดจนการใช้

สารเคมีอันตรายต่าง ๆ เพื ่อที ่จะสามารถนำาเอาคุณสมบัติเฉพาะทางไฟฟ้า (Electrical Properties)

ของสารกึ่งตัวนำา (Semiconductor) มาทำาให้เกิดเป็นอุปกรณ์ที่ให้ผลลัพธ์ออกมาเป็นสัญญาณทางไฟฟ้า

โดยทั่วไปจะแบ่งออกเป็น 2 ประเภทที่สำาคัญ คือ Thermal Detector และ Photodetector โดยข้อแตกต่างของ

ทั้ง 2 detector นั้น จะอยู่ที่กระบวนการและทฤษฎีในการได้มาซึ่งสัญญาณทางไฟฟ้า (Electrical Signals) 

ซึ่งสามารถอธิบายได้ดังต่อไปนี้ คือ  

ดังนั้น ในบทความนี้จะอธิบายถึงการนำาเอา Detector ชนิดเดียวกันหรือคล้ายคลึงกับที่ติดตั้ง

อยู่ในระบบ Optronic ในเรือรบ มาวิเคราะห์และหาหัวข้อในการทดสอบประสิทธิภาพของ Detector (Test 

Performance) รวมทั้งวิธีการทดลองที่เหมาะสมในการซ่อมบำารุงในระดับโรงงานต่อไป

่ ้
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ภาพที ่3 แสดงหลักการทํางานของ Thermal Detector

Image From A. Rogalski, Infrared Detectors, 2nd edition, CRC Press, Boca Raton, Florida (2010).

Thermal detector 
โดยทั่วไปของการใช้งานในอุตสาหกรรมและทางทหารของ Thermal Detector มีหลายรูปแบบ

ไม่ว่าจะเป็น การใช้วัดอุณหภูมิความร้อนหาจุดบกพร่องของระบบ การใช้หาความร้อนจากห้องเคร่ืองหรือการหา

วัตถุต้องสงสัยจากความร้อนผ่านกล้องต่าง ๆ ซ่ึงล้วนแล้วแต่เป็นกระบวนการการทำางานของ Thermal Detector ท้ังส้ิน 

คือ เมื่อมีแสงหรือ (Signal Radiation) ตกกระทบมายัง Detector ที่มีคุณสมบัติเฉพาะทาง จากการเลือกใช้วัสดุ 

(Material) ที่มีการตอบสนองต่อแสงและความร้อนมาเป็นอุปกรณ์ในการดูดซับความร้อน (Absorber) 

จากนั้นก็จะเปลี่ยนแสงนั้นเป็นความร้อนที่มีการเปลี่ยนแปลงของอุณหภูมิ ซึ่งส่งผลต่อการเปลี่ยนแปลงของค่า

resistance ซึ่งสุดท้าย สัญญาณที่ได้ก็คือสัญญาณทางไฟฟ้านั่นเอง จากหลักการทำางานของระบบ 

Thermal Detector จะมีความแตกต่างกับหลักการทำางาน Photodetector

Photodetector 
Photodetector นี้ เกิดจากกระบวนการ MBE หรือที่เรียกว่า Molecular Beam Epitaxy 

ในการควบแน่นของก๊าซและสารกึ่งตัวนำา (Semiconductor) ให้ได้มาซึ่งชั้นสารกึ่งตัวนำาที่ซ้อนทับกัน 

ในแต่ละชั้น (Layers by Layers) โดยมีการคำานวณและออกแบบอย่างละเอียด หลังจากเสร็จจากกระบวนการ

ของ MBE แล้ว กระบวนการต่อไปก็คือ การทำา Fabrication หรือการนำาเอา Semiconductor ที่ได้ในรูปแบบ

ของ Wafer มาทำาการผลิตในห้อง Clean Room ซึ่งขั ้นตอนเหล่านี้เป็นขั้นตอนในอุตสาหกรรมด้าน 

Nanotechnology ที่มีความสลับซับซ้อน จนในที่สุดกลายมาเป็นอุปกรณ์ (Device) ต่าง ๆ 

Photodetector ก็เป็นหนึ่งในนวัตกรรมเทคโนโลยีขั้นสูง ที่มีความสามารถในการแปลงแสง

เป็นไฟฟ้า ด้วยการอาศัยคุณสมบัติของ Semiconductor โดย Electron (e^-) เคลื่อนที่ได้อย่างอิสระ 

จนได้สัญญาณไฟฟ้าได้โดยตรง และไม่มีขั้นตอนของการแปลงเป็นค่าความต้านทานเหมือนกับ คุณลักษณะของ 

Thermal detector และด้วยเหตุนี้เองจึงทำาให้ Photodetector มีข้อเด่นในเรื่องของความไวต่อการเปลี่ยนแสง

เป็นไฟฟ้า 
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2. วัตถุประสงค์   
2.1 เพื่อใช้เป็นแนวทางในการดำาเนินการพัฒนาและทดสอบประสิทธิภาพของ Sensor บนโรงงาน 

2.2 เพื่อเตรียมความรู้ในด้านของ Semiconductor และ Nanotechnology ในอนาคต

3. การดำาเนินการ
การเตรียมการทดสอบและวิธีทำาการทดลอง

ภาพที ่4 แสดงถึงหลักการทํางานเบือ้งต้นของ Photodetector ชนิด PIN
From https://ocw.mit.edu/courses/materials-science-and-engineering/3-024-electronic-

optical-and-magnetic-properties-of-materials-spring-2013

ภาพที ่5 แสดง Detector ถูกถอดออกมาจากระบบ แลว้เชือ่มต่อบอร์ดวงจรขนาดเล็กและภาพขยายลักษณะ
ของ Detector (วงกลม หรือ MESA มีขนาดประมาณ 250 ไมโครเมตร) ผา่นการขยาย โดย Microscope
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เริ่มจากการถอด Detector จาก Infrared Module นำามาเชื่อมต่อกับแผงวงจรขนาดเล็กด้วย Wire 

Bonding Machine ในการเชื่อมต่ออิเล็กโทรด (Electrodes) ซึ่งมีหน้าที่ในต่อเชื่อมกับวงจรต่าง ๆ  ให้ครบวงจร 

และจากนั้นนำา Detector มาประกอบภายใน Chamber ที่เป็นระบบสุญญากาศ โดยมีการดูดความชื้นและ

ปรับลดอุณหภูมิลงให้อยู่ในระดับคงที่ ที่ 77 K^° องศาเคลวิน เพื่อวัตถุประสงค์ในการลดสิ่งรบกวนหรือ Noise 

ให้น้อยลงที่สุด

หัวข้อที่ใช้ในการทดสอบประสิทธิภาพประกอบไปด้วยหัวข้อดังต่อไปนี้

1. Spectral Response โดยมีวัตถุประสงค์ในการหาความตอบสนองต่อความยาวคลื่น ว่าจะ

ตอบสนองต่อความยาวคลื่นในย่านใด 

 โดยทั่วไป Spectral Response จะแตกต่างกันไป ขึ้นอยู่วัสดุ (Material) หรือสารกึ่งตัวนำา

ที่นำามาสร้างเป็น Detector  ณ ที่นี้ จากภาพที่ 7 Detector ตอบสนองกับความยาวคลื่น ที่ 3 – 7 ไมครอน 

นั่นหมายถึง Detector นี้ จะสามารถรับคลื่นอินฟราเรดในย่าน MWIR หรือ ความยาวคลื่นระหว่าง 3 – 7 

ไมครอน ได้เท่านั้น โดยจะตอบสนองได้ดีที่สุด ณ ความยาวคลื่นที่ 5 ไมโครเมตร ด้วยอุปกรณ์ที่ใช้ คือ FTIR 

or Fourier Transform Infrared Spectrometer ซึ่งสามารถทดลองได้หลากหลายความยาวคลื่นในห้วงของ 

Infrared Wavelength

ภาพที ่7 แสดงถึง การตอบสนองของ Detector ต่อความยาวคลืน่ที ่3-7 ไมครอน (Sample No.668)

ภาพที ่6 แสดงถึง Diagram การตัง้ค่าและติดตัง้ระบบในการทดลอง
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2. Photocurrent เพื่อให้หาค่าความสามารถในการเปลี่ยนแสงเป็นไฟฟ้าได้มากเท่าใด
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ภาพที ่8 แสดงถึง Photocurrent ในการรับแสงทีต่กกระทบในมุมต่าง ๆ

ภาพที ่9 แสดงถึง Responsivity (Sample No. 365)

จากกราฟจะเห็นได้ว่า การเปลี่ยนแสงเป็นไฟฟ้านั้น จะมีความแตกต่างกันในแต่ละมุมการรับแสง

ที่ตกกระทบ สังเกตได้จาก เส้นสีม่วงที่มุมตกระทบ 0 องศามีค่ามากที่สุดในระหว่าง 10-9- 10-10 A โดยประมาณ 

ซึ่งแตกต่างจากเส้นสีแดง ณ มุมตกกระทบ 60 องศา ที่มีค่าน้อยที่สุดเมื่อเปรียบกันในแต่ละมุม

3. Responsivity เป็นค่าที่มีผลในการแสดงถึงความไวต่อการแปลงของแสง ค่ายิ่งมากยิ่งมี

ประสิทธิภาพ โดยอาศัยการคำานวนจากค่าของ Photocurrent หารด้วย ค่า Power ของ Detector ท่ีมาจากขนาด 

Filter และ Power จาก Black Body ที่ใช้เป็นมาตรฐานในการอ้างอิง จากเส้นสีฟ้าซึ่งอยู่บนเส้นสีแดง 

นั่นหมายถึงมีค่า Responsivity มากกว่าในการตอบสนองต่อความไวของแสง
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4. Dark Current เป็นค่าที่นำามาใช้ในการบ่งบอกถึง Noise ที่เกิดขึ้นมากน้อยเพียงใด 

เวลาไม่มีแสง และสามารถตรวจสอบคุณสมบัติของ Semiconductor ได้ ตามภาพที่ 10 และ 11 ตามลำาดับ

ภาพที ่10  และ 11 แสดงถึง Dark Current  (Sample No.668 และอืน่ ๆ) และ I – V Curve ตามลําดับ

จากกราฟในภาพท่ี 10  ค่าของ Dark Current ควรมีค่าท่ีต่ำา เพราะในกรณี ค่า Dark Current

มีค่าประมาณ 10^(-11) A (เส้นสีฟ้า) หมายถึง ตัว Detector มีค่า Noise ที ่น้อยและมีแนวโน้ม

ในการตอบสนองต่อแสงได้ดีอีกด้วย ในทางตรงข้ามถ้า Dark Current นั้น มีค่ามากอยู่ช่วงประมาณ 

10-3- 10-5 A (เส้นสีแดงและเขียว) นั ่นจะหมายถึง Detector มีแนวโน้มที ่จะไม่มีประโยชน์ต่อการ

ใช้งานอีกต่อไป ขณะเดียวกันนั้นการวัดกราฟ I-V Curve นั้น จะง่ายต่อการระบุคุณลักษณะทั่วไปว่าเป็น 

Semiconductor หรือไม่ ซึ่งจะแสดงถึงว่า Detector นั้น ยังคงรักษาคุณสมบัติเฉพาะพื้นฐานของไฟฟ้าและ

อิเล็กทรอนิกส์อยู่

4. ผลการดำาเนินการ
เมื่อพิจารณาผลจากทดลองแล้วจะเห็นได้ว่า ในการพิจารณาถึงความมีประสิทธิภาพในแต่ละด้าน

ไม่ว่าจะเป็น Spectral Response, Photocurrent Responsivity และ Dark Current ล้วนมีสำาคัญอย่างยิ่ง 

ค่าตัวเลขต่าง ๆ มีความหมายต่อการระบุถึง สถานะปัจจุบันของตัว Detector เพื่อสามารถนำาไปกำาหนดเป็น

ข้อมูลในการอ้างอิงต่อการใช้งาน กล่าวคือ ค่า Photocurrent ควรจะมีค่าท่ีสูง และกราฟท่ีแสดงถึงการยังคงอยู่

ของคุณสมบัติของ Detector ที่มาจาก Semiconductor ควรเป็นกราฟ I-V Curve ค่า Noise ที่มีค่าสูง

บ่งบอกถึงประสิทธิภาพที่ลดลง นอกจากนี้ Detector นั้นจะแสดงถึงความไวต่อการเปลี่ยนแสงเป็นไฟฟ้าได้ดี

หรือไม่ สามารถดูจากได้ค่า Responsivity  อีกทั้งความสามารถของ Detector นั้น จะต้องอยู่ในสภาพแวดล้อม

ที่เหมาะสม ทั้งอุณหภูมิและความชื้น รวมไปถึง Noise ที่เกิดขึ้นจากความร้อนอีกด้วย
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5. ข้อเสนอแนะ 
ในการทดสอบและทดลองจะต้องมีอุปกรณ์ที่มีความน่าเชื่อถือและได้มาตรฐาน อีกทั้งต้องมี

สภาพแวดล้อมที่เหมาะสมต่อการทดลอง เพื่อให้สามารถทำาการทดสอบและวิเคราะห์ผลได้อย่างถูกต้อง 

โดยองค์ประกอบที่ควรคำานึงถึง คือ 

5.1 เครื่องมือในการวัดการตอบสนองต่อความยาวคลื่น หรือที่เรียกว่า FTIR or Fourier 

Transform Infrared Spectrometer.

5.2 เครื่องมือในการวัดหา I-V Curve และ Dark Current

5.3 อุปกรณ์ในการบรรจุตัว Detector หรือ Vacuum Chamber และอุปกรณ์ Temperature 

Controller พร้อมด้วย อุปกรณ์อื่น ๆ 

5.4 ความรู้เรื่องการใช้อุปกรณ์ทางไฟฟ้าและอิเล็กทรอนิกส์ระดับสูง

5.5 ความสนใจและใฝ่รู้ รวมทั้งความอดทนในการทำาการทดลองซ้ำาไปซ้ำามา 

สรุป
จากการวิเคราะห์จะเห็นได้ถึงประสิทธิภาพของ Detector  เราสามารถนำาหัวข้อการทดลอง

ในลักษณะนี้มาปรับใช้ในการหาความสามารถและสถานะของอุปกรณ์ได้ ไม่ว่าจะเป็นหัวข้อเรื่อง Spectral

Response การตอบสนองต่อความยาวคลื่นในย่านนั้น ๆ  Photocurrent ความสามารถในการเปลี่ยนแสง

เป็นไฟฟ้า Responsivity ความไวต่อการตอบสนองซึ่งแสดงถึงความเร็วของอุปกรณ์ และ Dark current 

คือ Noise ค่าความรบกวนที่ส่งผลต่ออุปกรณ์และค่าประสิทธิภาพอื่น ๆ ที่เกี่ยวข้อง ซึ่งถ้าหัวข้อเหล่านี้ 

สามารถถูกนำามาปฏิบัติใช้ในโรงงานและมีเครื่องมือที่มีประสิทธิภาพ จะช่วยเพิ่มขีดความสามารถมากขึ้น

ในการดูแลรักษาอุปกรณ์ของระบบ Electro Optical และสามารถระบุจุดชำารุดของอุปกรณ์ภายใน Infrared 

Photodetector ได้ และจะนำาไปสู่การลดงบประมาณในการจัดซื้อและซ่อมบำารุงได้อีกด้วย
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ระบบแจ้งเตือนเหตุเพลิงไหม้ในอาคารผ่าน Line Application 
เพื่อความปลอดภัยสูงสุด

บทนำา
ระบบแจ้งเตือนเหตุเพลิงไหม้ในอาคาร เดิมเป็นระบบตรวจจับควันหรือความร้อนจาก Smoke 

และ Heat Sensor เมื่อตรวจจับควันหรือความร้อนได้จะส่งสัญญาณมาที่ตู้ควบคุม ตู้ควบคุมจะแจ้งเตือน

ด้วยสัญญาณกริ่งดังทั่วอาคาร หากเกิดเหตุเพลิงไหม้ในช่วงเวลากลางคืน หรือวันหยุดราชการที่ไม่มีกำาลังพล

ทำางาน จะมีเพียงแต่นายทหารเวร และเวรยาม อาจจะทำาให้กำาลังพลรับทราบเหตุเพลิงไหม้ได้ช้า ไม่ทันท่วงที 

ส่งผลให้ไฟลุกลามไปบริเวณต่าง ๆ เกิดความเสียหายเพิ่มมากขึ้นได้ ดังนั้น กฟฟ.อรม.อร. จึงคิดต้นแบบของ

อุปกรณ์ในการอัปเกรดระบบแจ้งเตือนเหตุเพลิงไหม้ในอาคารผ่าน Line Application สามารถแจ้งเตือน

เวลาและสถานที่เกิดเหตุ แบบ Real Time ผ่าน Line  Notify ในกลุ่ม Line ของ นายทหารเวร อรม.อร.

หรือกลุ ่มผู ้บังคับบัญชา เพื ่อความปลอดภัยสูงสุด โดยอุปกรณ์ที ่อัปเกรด เป็นอุปกรณ์ที ่ใช้งานง่าย 

กินกระแสไฟฟ้าน้อย ไม่ปล่อยสัญญาณรบกวนกับอุปกรณ์ไฟฟ้าอื่น ๆ ที่อยู่บริเวณข้างเคียง สามารถเชื่อมต่อ

เข้ากับระบบ Internet ของกองทัพเรือได้ และมีอุปกรณ์สำารองระบบไฟฟ้า

หากอุปกรณ์ที่อัปเกรดชำารุด ระบบแจ้งเตือนเหตุเพลิงไหม้เดิมยังคงสามารถทำางานได้ตามปกติ

สามารถแจ้งเตือนแบบมีเสียงและกริ่งได้เหมือนเดิม อุปกรณ์ยังสามารถตรวจสอบการทำางานได้โดยอัตโนมัติ

โดยจะส่งข้อความในกลุ ่ม Line แจ้งการตรวจสอบอุปกรณ์ประจำาวัน ในเวลา 08:00 และ 17:00 

นอกจากนี้ยังได้พัฒนา Application ที่สามารถตรวจสอบการทำางานของอุปกรณ์และการแจ้งเตือนของอาคาร

บก.อร. บก.อรม.อร. กพช.อร. และ กผช.อร. ทำาให้สามารถมองเห็นภาพรวมของระบบฯ ท่ีติดต้ังในอาคารต่าง ๆ

ในพื้นที่ของ อร. ได้แบบ Real Time โดย Application นี้ ติดตั้งได้ใน Smart Phone (Android) 

หรือติดตั้งใน Computer นอกจากนี้ยังสามารถนำาองค์ความรู้ในการเขียนโปรแกรมระบบควบคุมไปซ่อมทำา 

ปรับปรุง ออกแบบและพัฒนา กับยุทโธปกรณ์ในกองทัพเรือได้ เป็นการประหยัด และลดงบประมาณในการ

ว่าจ้างบริษัทเอกชนได้อีกด้วย

วัตถุประสงค์
1. เพื่อสร้างต้นแบบของอุปกรณ์ในการอัปเกรดระบบแจ้งเตือนเหตุเพลิงไหม้ในอาคาร 

ผ่าน Line Application เป็นการแจ้งเตือนแบบทันทีทันใด (Real Time) ใน Smart Phone หรือ PC

โดยจะแสดงข้อความระบุเวลาและสถานที่เกิดเหตุ ผ่าน Line  Notify

2. เพื่อส่งเสริมและพัฒนาความรู้การเขียนโปรแกรมระบบควบคุมสามารถนำาไปใช้ในการ

ซ่อมทำา ปรับปรุง และพัฒนาระบบควบคุมเครื่องจักรต่าง ๆ ภายในกองทัพเรือ

3. เพื่อประหยัดงบประมาณและระยะเวลาในการว่าจ้างบริษัทเอกชน รวมทั้งค่าใช้จ่ายในการ

บำารุงรักษา

ว่าที่ นาวาเอก ธนพิสิษฐ์  ศรีดาวเรือง

หัวหนานายช่าง โรงงานซ่อมเครื่องไฟฟา กองโรงงานไฟฟา อู่ราชนาวีมหิดลอดุลยเดช กรมอู่ทหารเรือ
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ขั้นตอนการออกแบบการอัปเกรดระบบแจ้งเตือนเหตุเพลิงไหม้ในอาคารผ่าน Line Application

1. ศึกษาและตรวจสอบการทำางานของระบบควบคุมการแจ้งเตือนเหตุเพลิงไหม้เดิม
 การทำาโครงการนี้เริ่มต้นจากศึกษาแบบของระบบแจ้งเตือนเหตุเพลิงไหม้เดิม เมื่อเกิดเหตุ

เพลิงไหม้จะเกิดกลุ่มควันหรือความร้อนเกินค่าปกติ อุปกรณ์ตรวจจับ (Detector Device) ที่ถูกติดตั้งไว้

ในสถานที่ต่าง ๆ ภายในอาคาร จะส่งสัญญาณเข้าตู้ควบคุมระบบ ( Fire Alarm Control Panel ) 

รูปภาพที ่1 แสดง ตู้ควบคุมระบบแจ้งเตือนเหตุเพลิงไหม้ และวงจรไฟฟ้าของ อาคาร บก.อรม.อร.

รูปภาพที ่2 Smoke Detector
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รูปภาพที ่3 ตู้แผนผังแสดงจุดเกิดเหตุเพลิงไหม้  
(Graphic Annunciator)  

อาคาร บก.อรม.อร.

รูปภาพที ่4 วงจร Isolation

จากแรงดันไฟฟ้าดังกล่าว ทีมงานจึงได้นำ�มาสั่งงานอุปกรณ์ควบคุมแบบแยกวงจร Isolation 

(Octocouple PC817) เพื่อป้องกันกรณีที่อุปกรณ์ที่เพิ่มเติมเข้าไปมีปัญหาหรือเกิดไฟฟ้าลัดวงจรเกิดขึ้น  

อุปกรณ์เดิมที่อยู่ภายในก็ยังปลอดภัย ยังสามารถใช้งานได้ปกติ

จากน้ันจึงทำ�การเขียนโปรแกรม Arduino โดยภาษา C  เพ่ือใช้ในระบบควบคุมของ Micro Controller 

ESP32 เม่ือ Micro Controller ESP32 ได้รับสัญญาน Input จาก Octocouple PC817 จึงนำ�มาเป็นเง่ือนไข 

ในการเขียนโปรแกรมแจ้งเตือนผ่าน Line Application และส่งสถานะแต่ละโซนผ่าน MQTT Broker

2.	 เตรียมอุปกรณ์และเขียนโปรแกรมในการอัปเกรดระบบฯ

	 เมื่อตู้ควบคุมระบบ (Fire Alarm Control Panel) ได้รับสัญญานจากอุปกรณ์ตรวจจับ  

(Detector Device) จะส่งสัญญานไปที่กริ่ง เพื่อส่งเสียงแจ้งเตือน และจ่ายแรงดันไฟฟ้ากระแสตรง 3 - 5 VDC 

มายังตู้แผนผังแสดงจุดเกิดเหตุเพลิงไหม้ (Graphic Annunciator)
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รูปภาพที ่5 แสดงการทดสอบทดลอง Micro Controller ESP32 กับอุปกรณ์เชือ่มต่อ

รูปภาพที ่6 แสดง การเขียนโปรแกรม Arduino โดยภาษา C  เพือ่ใชใ้นระบบควบคุมของ Micro Controller ESP32

ขั้นตอนต่อมาทำ�การเขียนโปรแกรมแสดงใน Smart Phone และ PC  โดยใช้โปรแกรม Node 

Red และ App inventor สร้างเป็น Application  ในการนำ�มาใช้บนโทรศัพท์มือถือระบบ Android หรือ  

Monitor ผ่านคอมพิวเตอร์ได้้ 
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รูปภาพที ่8 แสดง การเขียนโปรแกรมใน App inventor เพือ่ใชจํ้าลองการแสดงผลใน Smart Phone

รูปภาพที ่7 แสดง การเขียนโปรแกรมใน App inventor ในการรับขอ้มูลจาก Micro Controller ESP32
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รูปภาพที ่10 แสดง การเขียนโปรแกรม Node - Red Dashboard สําหรับแสดงหน้าจอของระบบฯ

รูปภาพที ่9 แสดง การเขียนโปรแกรมใน Node - Red
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รูปภาพที ่11 แสดง โปรแกรม Node - Red Dashboard สําหรับการทดสอบระบบฯ

รูปภาพที ่12 แสดง Application 
ของระบบฯ ใน Smart Phone 

(Android) หรือ PC
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รูปภาพที ่13 แสดง เมือ่เกิดเหตุการณ์เพลิงไหม้หรือมีการฝึกป้องกันความเสียหาย ระบบฯ จะสง่ขอ้ความบริเวณ 
ทีเ่กิดเหตุเพลิงไหม้ ผา่นการการแจ้งเตือน Line Notify ในกลุม่ Line ของนายทหารเวร อรม.อร.

ในส่วนของแหล่งจ่ายไฟ ใช้ Power Supply 5 VDC จ่ายไฟเลี้ยงให้กับ Microcontroller ESP32 

และเพิ่ม Safety Breaker เพื่อป้องกันการลัดวงจรของอุปกรณ์หรืออุปกรณ์มีปัญหา สามารถปิด Safety  

Breaker ได้ นอกจากนี้ยังได้เพิ่มเครื่องสำ�รองไฟ UPS ขนาด 1,000 VA หากระบบไฟฟ้าภายนอกดับ ระบบฯ 

ยังคงสามารถทำ�งานได้ประมาณ 8 ชม.   ในส่วนของการส่งสัญญาณอินเทอร์เน็ต จะต้องมี Router ที่สามารถ 

เชื่อมต่อกับระบบอินเทอร์เน็ตได้ และเพื่อเพิ่มความปลอดภัยด้านไซเบอร์ควรเชื่อมต่อโดยใช้ Server ของ 

กองทัพเรือ

3. ทดสอบอุปกรณ์และแก้ไขข้อขัดข้อง
	 ในขั้นตอนนี้จะทำ�การทดสอบอุปกรณ์ Sensor ต่าง ๆ ของระบบฯ เพื่อตรวจสอบการ 

ส่งสัญญาณแจ้งเตือนผ่าน Line Application สามารถแจ้งเตือนเวลาและสถานท่ีเกิดเหตุได้จริง จากน้ันจึงทำ�การ 

ทดสอบระบบฯ ตั้งแต่ ม.ค.66 ที่อาคาร บก.อรม.อร. จนถึงปัจจุบัน ระบบฯ ยังสามารถทำ�งานได้ปกติ 

ไม่มีข้อขัดข้อง  
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รูปภาพที ่14 แสดง การสง่ขอ้ความบริเวณทีเ่กิดเหตุ
เพลิงไหม้ ผา่นการการแจ้งเตือน Line Notify 
ในกลุม่ Line เผชิญเหตุการณ์ของอาคาร อร.

รูปภาพที ่15 แสดง 
การตรวจสอบการทำ�งานของอุปกรณ์ 

โดยจะสง่ขอ้ความไปยังกลุม่ line ทุกวัน 
ในเวลา 08:00 และ 17:00
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รูปภาพที ่16 แสดง ทีมวิจัย กับ  
ตู้ควบคุมระบบแจ้งเตือนเหตุเพลิงไหม้  
อาคาร บก.อรม.อร.

รูปภาพที ่17 แสดง การทำ�งานของทีมงานในการเขียนโปรแกรม
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รูปภาพที ่18 แสดงภายในตู้ควบคุมระบบแจ้งเตือน 
เหตุเพลิงไหม้  อาคาร บก.อรม.อร.

หลังจากติดตัง้อุปกรณ์ Upgrade แลว้

รูปภาพที ่19 แสดงตู้ควบคุมระบบแจ้งเตือนเหตุเพลิงไหม้ และอุปกรณ์ที ่Upgrade ของ อาคาร บก.อร.
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รูปภาพที ่20 แสดง แผนผังการทํางานของระบบแจ้งเตือนเหตุเพลิงไหม้ในอาคารผา่น Line Application

สรุปประโยชน์ที่ได้
1. ระบบแจ้งเตือนเหตุเพลิงไหม้ในอาคารผ่าน Line Application สามารถตรวจจับและแจ้งเตือน

เหตุเพลิงไหม้ได้จริง เมื่อเกิดเหตุเพลิงไหม้  ระบบฯ สามารถแจ้งเตือนเวลาและสถานที่เกิดเหตุ ผ่าน Line

Notify  ในกลุ่ม Line ของนายทหารเวร อรม.อร. ได้ทันที  

2. สามารถเช็คการทำางานของอุปกรณ์ และการแจ้งเตือนของอาคารต่าง ๆ   ใน อร.  ผ่าน 

Application ใน Smart Phone (Android) หรือ PC ได้

3. สามารถใช้งานง่าย สะดวก รวดเร็ว กินกระแสไฟฟ้าน้อย ไม่ปล่อยสัญญาณรบกวน

กับอุปกรณ์ไฟฟ้าอื่น ๆ ที่อยู่บริเวณข้างเคียง มีอุปกรณ์สำารองไฟฟ้า หากระบบไฟฟ้าภายนอกดับ ตัวอุปกรณ์

จะยังคงสามารถทำางานได้ และถ้าอุปกรณ์ที่อัปเกรดชำารุด ระบบแจ้งเตือนเหตุเพลิงไหม้เดิมยังคงสามารถ

ทำางานได้ตามปกติ สามารถแจ้งเตือนแบบมีเสียงและกริ่งได้เหมือนเดิม

4. สามารถนำาองค์ความรู้ในการเขียนโปรแกรมระบบควบคุมไปซ่อมทำา ปรับปรุง ออกแบบและพัฒนา 

กับเครื่องจักรช่วยต่าง ๆ ในกองทัพเรือได้

5. สามารถถ่ายทอดองค์ความรู้การเขียนโปรแกรมระบบควบคุมให้กับหน่วยงานอ่ืน ๆ      ในกองทัพเรือ

 หน่วยงานภาครัฐและเอกชนได้ 

6. ลดงบประมาณในจากการว่าจ้างให้กับบริษัทเอกชนดำาเนินการ เนื่องจากสามารถตรวจสอบ 

ซ่อมทำา และบำารุงรักษาได้เอง
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รางวัลที่ได้รับ
ระบบแจ้งเตือนเหตุเพลิงไหม้ในอาคารผ่าน Line Application ได้รับการยอมรับในฐาน 

ะผลงานที่โดดเด่น ด้านการพัฒนานวัตกรรม โดยสามารถคว้ารางวัลด้านหลักการ รางวัลชมเชยในงาน  

“นาวีวิจัย 2024” ซึ่งจัดขึ้นภายใต้แนวคิด “นาวีวิจัย ประชาชนภูมิใจ ทะเลไทยมั่นคง” งานนี้สะท้อนถึงความ

มุ่งมั่นของกองทัพเรือในการนำ�เทคโนโลยีมาประยุกต์ใช้ เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพในด้านการป้องกันและบรรเทา 

สาธารณภัย รางวัลชมเชยที่ได้รับเป็นเครื่องยืนยันถึงความสำ�เร็จของโครงการนี้ในการคิดค้นและพัฒนา 

นวัตกรรมที่ตอบโจทย์ความต้องการในการเพิ่มความปลอดภัยในพื้นที่อาคาร อีกทั้งยังเป็นกำ�ลังใจสำ�คัญ 

สำ�หรับผู้ปฏิบัติงานในการสานต่อการพัฒนาระบบให้มีประสิทธิภาพยิ่งขึ้น

รูปภาพที ่ 21 แสดง การรับรางวัลผลงานด้านหลักการ รางวัลชมเชย ในงาน นาวีวิจัย 2024 “นาวีวิจัย 
ประชาชนภูมิใจ ทะเลไทยมัน่คง”
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รูปภาพที ่21  แสดง ผบ.ทร. ถ่ายภาพร่วมกับคณะผูวิ้จัย

แนวทางการพัฒนา
1.	 ขยายกลุ่มแจ้งเตือน ใน Line เพื่อการแจ้งเตือนเหตุเพลิงไหม้ โดยแบ่งเป็น

	 - ภายในกองทัพเรือ ใช้สำ�หรับ หน่วยดับเพลิงเขต 3 ซี่งครอบคลุมพื้นที่ใน สัตหีบ

	 - ภายนอกกองทัพเรือ ใช้สำ�หรับ หน่วยดับเพลิง สำ�นักงานเทศบาลตำ�บลเขตรอุดมศักดิ์

2.	 ควรมีการติดต้ังระบบแจ้งเตือนเหตุเพลิงไหม้ในอาคารผ่าน Line Application ในอาคารต่าง ๆ 

ของกองทัพเรือ ในพื้นที่สัตหีบ โดยใช้ระบบ SCADA (Supervisory Control and Data Acquisition) 

ซึ่งสามารถตรวจสอบสถานการณ์แบบ Real-Time และส่งข้อมูลไปยังศูนย์ปฏิบัติการกองทัพเรือ (ศปก.ทร.) 

ได้ตลอด 24 ชั่วโมง ทั้งนี้ ระบบดังกล่าวจะช่วยให้สามารถรับทราบเหตุการณ์และดำ�เนินการตอบสนองได้อย่าง 

มีประสิทธิภาพ

3.	 เพิ่มภาพจากกล้อง IP-CAMERA เพื่อเพิ่มความแม่นยำ�ในการตรวจสอบสถานการณ ์

ควรติดตั้งกล้อง IP-CAMERA ในจุดสำ�คัญต่าง ๆ และทำ�การเขียนโปรแกรม ให้สามารถส่งภาพกล้อง 

IP-CAMERA เข้ากลุ่ม Line พร้อมกับข้อความการแจ้งเตือนเหตุเพลิงไหม้ทันที โดยภาพที่ได้จะช่วยยืนยันว่า 

เกิดเหตุเพลิงไหม้จริงหรือไม่ ซึ่งจะช่วยลดการแจ้งเตือนที่ผิดพลาด และทำ�ให้การตัดสินใจแก้ไขปัญหาม ี

ความถูกต้องมากยิ่งขึ้น 

เอกสารอ้างอิง
มาตรฐานการป้องกันอัคคีภัย วิศวกรรมสถานแห่งประเทศไทย EIT Standard 3002-51

มาตรฐานระบบแจ้งเตือนเหตุไฟไหม้ Fire Alarm EIT-021002-19
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การพัฒนาขีดความสามารถงานเชื่อมโลหะ 
ของกรมอู่ทหารเรือ

ตามนโยบายของ พลเรือตรี อภิรมย์ เงินบำ�รุง รองเจ้ากรมอู่ทหารเรือ (ยศและตำ�แหน่งในขณะนั้น) 

ได้เสนอแต่งตั้งคณะทำ�งานพัฒนาขีดความสามารถงานเชื่อมโลหะ อร. ตามคำ�สั่ง อร. (เฉพาะ) ที่ 147/2566 ลง 

23 ก.พ.66 เรื่อง แต่งตั้งคณะทำ�งานพัฒนาขีดความสามารถงานเชื่อมโลหะ อร. โดยให้คณะทำ�งานฯ กำ�หนด 

เป้าหมายการพัฒนาขีดความสามารถงานเช่ือมโลหะ ปรับปรุงมาตรฐานงานเช่ือมโลหะและมาตรฐานท่ีเก่ียวข้อง 

วางแผนดำ�เนินการและจัดทำ�รายการพัสดุ ครุภัณฑ์  ในการทดสอบฝีมือช่างเชื่อมโลหะ  

ในห้วงปีงบประมาณ พ.ศ.2566 ได้เริ่มมีการทดสอบฝีมือช่างเชื่อมของหน่วยซ่อมใน อร. โดยให้ 

แต่ละหน่วยคัดเลือกผู้ที่จะเข้าร่วมทดสอบในจำ�นวนที่เหมาะสม และให้ กพช.อร. จัดการบรรยายเพื่อสร้าง 

ความเข้าใจกับหน่วยต่าง ๆ และให้หน่วยซ่อมดำ�เนินการฝึกกำ�ลังพลในหน่วยก่อนที่จะมีการทดสอบ 

ภาพผูเ้ขียนบรรยายให้ความรู้เรือ่ง การทดสอบฝีมือชา่งเชือ่มตามมาตรฐาน AWS D1.1 กอ่นทำ�การทดสอบฝีมือชา่งเชือ่ม

	 การทดสอบฝีมือช่างเช่ือมเป็นไปตามมาตรฐาน AWS D1.1 Structural Welding Code – Steel  

ซึ่งเป็นมาตรฐานสากลที่มีการนำ�มาใช้งานอย่างแพร่หลายในอุตสาหกรรมก่อสร้าง อุตสาหกรรมปิโตรเคมี และ 

สมาคมจัดชั้นเรือรับรองให้ใช้มาตรฐานนี้ได้   ดังเช่น ในโครงการสร้างเรือ ร.ล.กระบี่ และ ร.ล.ประจวบคีรีขันธ์ 

นาวาโท ธนกิจ  ศรีแสง

ประจำ�แผนกวิเคราะห์งานช่าง กองควบคุมคุณภาพ กรมพัฒนาการช่าง กรมอู่ทหารเรือ



125การพัฒนาขีดความสามารถงานเชื่ อมโลหะ ของกรมอู่ทหารเรือ

รูป สรุปคุณภาพงานเชือ่ม ผศ.ดร.ฤทธชิัย เภาเนียม ,เพจ เฟชบุ๊ค เร่งเครือ่ง...เชีย่วชาญงานเชือ่ม

วัตถุประสงค์ของการจัดตั้งคณะทำางานพัฒนาคุณภาพงานเชื่อมโลหะ อร.
เพื่อพัฒนาขีดความสามารถงานเชื่อมโลหะที่ใช้ในงานซ่อมทำาและสร้างเรือของกรมอู่ทหารเรือ

ให้มีคุณภาพและเกณฑ์ยอมรับเทียบเท่ามาตรฐานสากล โดยมีสิ่งที่ต้องดำาเนินการ ดังนี้

1. จัดทำาเอกสารข้อกำาหนดในการเชื่อม (Welding Procedure Specification: WPS) 

และเอกสารรับรองขั้นตอนการเชื่อม (Procedure Qualifi cation Record: PQR) ให้ครอบคลุมทุกประเภทของ

โลหะที่ใช้ในงานซ่อมทำาและสร้างเรือของ อร. ตามมาตรฐาน AWS

2. จัดทำาระบบและวงรอบการตรวจสอบประสิทธิภาพเครื ่องเชื ่อม (Welding Machine 

Validation) ที่ใช้งานในหน่วยซ่อมของ อร.

3. จัดทำาระบบและดำาเนินการทดสอบ และรับรองฝีมือช่างเช่ือมของ อร. ให้สามารถทำาการเช่ือมได้

ตามเอกสารข้อกำาหนดในการเชื่อม (Welding Procedure Specifi cation: WPS) และเอกสารรับรอง 

ขั้นตอนการเชื่อม (Procedure Qualifi cation Record: PQR) ในข้อ 1 ได้

4. จัดทำาระบบการตรวจสอบงานเชื ่อม ผลิตและรับรองผู ้ตรวจสอบงานเชื ่อม (Welding 

Inspector) ให้สามารถดำาเนินการได้ครอบคลุมและเพียงพอต่อปริมาณงานเช่ือมในการซ่อมทำาและสร้างเรือ อร.

รูป สรุปคุณภาพงานเชือ่ม ผศ.ดร.ฤทธชิัย เภาเนียม ,เพจ เฟชบุ๊ค เร่งเครือ่ง...เชีย่วชาญงานเชือ่ม

ได้มีการบังคับใช้ในกระบวนการเชื่อม และถูกระบุไว้ในสัญญาการสร้างเรือทั้ง 2 ลำา โดยกระบวนการ

เชื่อมนั้นจะประกอบไปด้วย ข้อกำาหนดกระบวนการเชื่อม (Welding Procedure Specifi cation : WPS) 

การทดสอบฝีมือช่างเชื่อม (Welder Performance Qualifi cation Record : WPQR )  การตรวจสอบเครื่องเชื่อม 

การตรวจสอบวัสดุท่ีใช้ในการเช่ือม การตรวจสอบลวดเช่ือม และ การตรวจสอบแนวเช่ือม  โดยกระบวนการเช่ือม

ทั้งหมดจะต้องได้รับการคัดกรอง ( Qualifi ed ) ให้เป็นไปตามมาตรฐาน AWS D1.1 ซึ่งกระบวนการทั้งหมด

ท่ีได้กล่าวมาน้ัน เรียกได้ว่าเป็น การปฏิบัติให้เกิดคุณภาพในงานเช่ือม (Quality of Welds) คณะกรรมการพัฒนา

คุณภาพงานเชื่อมโลหะ อร. นำามาเป็นแนวทางในการปฏิบัติเช่นเดียวกันกับการสร้างเรือใหม่ เพื่อใช้สำาหรับ

งานซ่อมทำาเรือของหน่วยซ่อมทั้งหมดใน อร. ให้มีแนวทางในการปฏิบัติเดียวกัน มีการอ้างอิงที่เหมือนกัน 

จะได้ไม่เกิดความสับสนในการทำางาน
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วัตถุประสงค์เป็นไปตามที่คณะทำ�งานฯ กำ�หนดขึ้นมาโดยมีเป้าหมายในการดำ�เนินการ ดังนี้
1.	 ฝ่ายผลิต (หน่วยโรงงาน/กองโรงงาน) ที่ดำ�เนินการซ่อมทำ�และสร้างเรือด้านงานแล่นประสาน 

ต้องมีเอกสารข้อกำ�หนดในการเชื่อม (Welding Procedure Specification: WPS) และ เอกสาร 

รับรองขั้นตอนการเชื่อม (Procedure Qualification Record: PQR) ให้ครอบคลุมทุกประเภทของโลหะ 

ที่ใช้ในงานซ่อมทำ�และสร้างเรือของ อร. ตามมาตรฐาน AWS ดำ�เนินการตรวจสอบและควบคุมคุณภาพ 

ในทุกขั้นตอนการผลิต ด้วยการจัดทำ�แผนควบคุมคุณภาพ (QC-Plan) และเอกสารควบคุมคุณภาพ 

(QC-Protocol) โดยบุคลากรที่มีคุณสมบัติ ดังนี้

	 1.1 หัวหน้าผู้ควบคุมงาน (ระดับ หน.นายช่าง/หน.โรงงาน) ต้องผ่านการอบรมและได้การรับรอง 

เป็นผู้ตรวจสอบงานเชื่อมสากล (CWI, Certified Welding Inspector) หรือ เป็นวิศวกรงานเชื่อม (Welding 

Engineer) หรือได้การรับรอง (Certificate) ด้านการตรวจสอบโดยไม่ทำ�ลายด้วยวิธีพินิจ (Visual Inspection) 

ระดับ Level 2 เป็นอย่างน้อย

	 1.2 ผู้ควบคุมงาน (ระดับนายช่าง หรือ หน.ช่าง) อย่างน้อยต้องผ่านการอบรมและได้รับเอกสาร 

รับรอง (Certificate) ด้านการตรวจสอบโดยไม่ทำ�ลายด้วยวิธีพินิจ (Visual Inspection) ระดับ Level 2 และ 

ได้รับการแต่งตั้งให้เป็นผู้ตรวจสอบงานเชื่อม (Welding Inspector) ของหน่วยซ่อม โดยต้องผู้ควบคุมงานจะได้

การรับรองทั้งหมดภายในปีงบประมาณ 68

	 1.3 ช่างเชื่อม (ระดับช่าง ลูกจ้าง พนักงานราชการ) และนักเรียนช่างที่สำ�เร็จการศึกษา 

จาก รร.ชอร.กศษ.กพช.อร. ต้องเข้ารับการทดสอบฝีมือช่างเชื่อม (Welder Qualification Testing) 

ได้การรับรองตามมาตรฐาน AWS ในเอกสารข้อกำ�หนดในการเชื่อม (WPS) ของ อร. โดยต้องมีจำ�นวน 

ช่างเชื่อมที่ได้การรับรองตามความต้องการขั้นต่ำ�ภายในปีงบประมาณ 68 และได้การรับรองทั้งหมดภายใน 

ปีงบประมาณ 70 

2.	 ฝ่ายควบคุมคุณภาพ (หน่วยควบคุมคุณภาพของหน่วยซ่อม) ที่ดำ�เนินการควบคุมคุณภาพ 

การซ่อมทำ�และสร้างเรือ ต้องสามารถดำ�เนินการทดสอบโดยไม่ทำ�ลาย (Nondestructive Examiner) 

วิธีพินิจ (Visual Inspection) วิธีสารแทรกซึม (Penetration Testing) วิธีคลื่นเสียงความถี่สูง (Ultrasonic 

Testing) วิธีถ่ายภาพรังสี (Radiography Testing) ด้วยเคร่ืองมือท่ีได้รับการสอบเทียบทุกปี สามารถสนับสนุน 

การตรวจสอบและการควบคุมคุณภาพตามที่ฝ่ายผลิตร้องขอตามแผนควบคุมคุณภาพ (QC-Plan) และเอกสาร 

ควบคุมคุณภาพ (QC-Protocol) โดยบุคลากรที่มีคุณสมบัติ ดังนี้

5.	 จัดทำ�ระบบในการควบคุมคุณภาพและสามารถดำ�เนินการตรวจสอบโดยไม่ทำ�ลายวิธีต่าง ๆ 

ด้วยบุคลากรที่ได้รับการรับรองมาตรฐานสากล เพื่อควบคุมคุณภาพงานเชื่อมในการซ่อมทำ�และสร้างเรือ อร.

6.	 จัดทำ�ระบบตรวจสอบ บันทึกผล รายงานผล เก็บสถิติ (เครื ่องเชื ่อม ช่างเชื ่อม 

ผู้ตรวจสอบงานเชื่อม และผู้ตรวจสอบโดยไม่ทำ�ลาย) รวมถึงดำ�เนินการประเมินผลการพัฒนาขีดความสามารถ

งานเชื่อมโลหะ อร. เพื่อติดตามและพัฒนาอย่างต่อเนื่อง

7.	 ปรับปรุงหรือจัดทำ�มาตรฐานงานช่าง  (มอร.) คำ�แนะนำ�ทางช่าง (ค.) และมาตรฐานพัสดุการช่าง 

(มพช.) ที่เกี่ยวข้องกับการแล่นประสานให้ครอบคลุมงานซ่อมทำ�และสร้างเรือของ อร.
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	 2.1 หัวหน้าผู้ควบคุมงาน (ระดับ หน.แผนก หรือ ประจำ�แผนก) ต้องผ่านการอบรม 

หรือได้การรับรอง (Certificate) การทดสอบโดยไม่ทำ�ลาย (Nondestructive Examiner) วิธีต่าง ๆ ระดับ 

Level 2 เป็นอย่างน้อย โดยได้การรับรองทั้งหมดภายในปีงบประมาณ 70

	 2.2 ผู้ปฏิบัติงาน (ระดับเจ้าหน้าที่) ต้องผ่านการอบรมหรือได้การรับรอง (Certificate) 

การทดสอบโดยไม่ทำ�ลาย (Nondestructive Examiner) วิธีต่าง ๆ ระดับ Level 1 เป็นอย่างน้อย โดยได้การ 

รับรองทั้งหมดภายในปีงบประมาณ 70

เมื่อมีข้อสังเกตจากคณะทำ�งานฯ แล้วจึงดำ�เนินการให้เป็นไปตามเป้าหมายที่ได้วางไว้ โดยมี 

การแก้ไขข้อสังเกตเพื ่อให้เป็นไปตามมาตรฐานที่กำ�หนด สำ�หรับ WPS – PQR ของ อร. ที ่เคยมี 

การใช้งานอยู่ในอดีต สำ�หรับงานเชื่อมท่อทาง ชุด ร.ล.พุทธยอดฟ้าจุฬาโลก มีการจัดทำ�เป็นเอกสารใช้สำ�หรับ 

การซ่อมทำ�หม้อน้ำ�สำ�หรับเรือชุดนี้โดยเฉพาะ โดยใช้มาตรฐาน NAVSEA TECHNICAL PUBLICATION 

S9074-AQ-GIB-010/248 ส่วนการจัดทำ� WPS - PQR ที่ใช้สำ�หรับการสร้าง ร.ล.ประจวบคีรีขันธ์ 

ใช้มาตรฐาน AWS D1.1 ใช้กับงานเชื่อมโครงสร้างด้วยเหล็ก มาตรฐาน AWS D1.2 ใช้กับงานเชื่อมโครงสร้าง 

ด้วยอะลูมิเนียม และ มาตรฐาน ASME Section IX สำ�หรับงานเชื่อมท่อ (วัสดุหลากหลายประเภท) การนำ� 

WPS - PQR ของโครงการสร้าง ร.ล.ประจวบคีรีขันธ์ มาใช้ในการทดสอบฝีมือช่างเชื่อมในหน่วยซ่อมของ อร.  

คณะทำ�งานฯ พิจารณาการทำ�งานการซ่อมทำ�เรือนั้นสอดคล้องกับ WPS -PQR ดังกล่าว ในกรณีของการ 

ทดสอบฝีมือช่างเชื่อมที่ใช้เหล็ก ABS เกรด A  จะเป็นเหล็กกลุ่ม 1 (Group I) ใน AWS D1.1 นั้น จะไม ่

ครอบคลุมงานซ่อมทำ�ที่ใช้เหล็ก ที่อยู่ในเหล็กกลุ่ม 1 (Group II) ซึ่งเหล็ก ASTM A131 Grade EH361  

เป็นเหล็กที่ใช้สำ�หรับตัวเรือใต้แนวน้ำ� ซึ่งเป็นเหล็กเกรด High Tensile ที่ดีที่สุดของ ทร. ในขณะนี้ที่ใช้กับ 

โครงสร้างตัวเรือ  ถ้าทดสอบฝีมือช่างเชื่อมด้วยเหล็กกลุ่ม 2 ก็จะสามารถครอบคลุมการทำ�งานเชื่อมของเหล็ก 

กลุ่ม 1 ด้วย2

สำ�หรับผู้เขียนเองเห็นด้วยว่าควรจัดทำ� WPS – PQR ขึ้นมาใหม่ เพื่อใช้สำ�หรับงานซ่อมและ 

สร้างเรือของ อร. ต่อไป โดยเป็นสิ่งยืนยันความถูกต้องของกระบวนการเชื่อม การยอมรับที่เห็นพ้องต้องกัน 

ของทุกหน่วยซ่อม มีผลการทดสอบทดลองที่ชัดเจน จะนำ�ไปสู่การใช้งานได้ตามมาตรฐานสากลที่มีการอ้างอิง

เดียวกัน 

การตรวจสอบเครื่องเชื่อม
การตรวจสอบเครื่องเชื่อมต้องมีการตรวจวัดค่าพารามิเตอร์ต่าง ๆ ของเครื่องเชื่อม เพื่อตรวจสอบ

ว่าค่าที่ใช้ยังอยู่ในเกณฑ์การยอมรับหรือไม่ เพื่อให้เครื่องเชื่อมเป็นไปตามมาตรฐานสำ�รับการใช้งานจริง ๆ  และ 

มีฉลากรับรองมาตรฐานของเครื่องเชื่อมที่ทาง กคภ.กพช.อร. เป็นผู้รับรองให้ โดยมีการตรวจสอบ ดังต่อไปนี้ 

1. การตรวจสอบกระแสไฟเครื่องเชื่อมกระบวนการ SMAW/FCAW/GMAW/GTAW

2. การตรวจสอบความเร็วจ่ายลวดเชื่อม (Wire Feed Speed) กระบวนการ FCAW/GMAW

3. การตรวจสอบอัตราการไหลและการรั่วไหลของแก๊สคลุม (Gas Shield Leakage)

4. การรับรองประสิทธิภาพเครื่องเชื่อม

5. การตรวจสอบสภาพส่วนประกอบที่เกี่ยวข้อง

6. การตรวจสอบอุปกรณ์การเชื่อมที่เกี่ยวข้อง

1 AWS D1.1 /D1.1M:2020  Structural Welding Code—Steel ,page 71
2 AWS D1.1 /D1.1M:2020  Structural Welding Code—Steel  Table 6.8 ,page 148
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เมื่อค่าต่าง ๆ ของเครื่องเชื่อมอยู่ในค่าเกณฑ์การยอมรับที่ได้ตามมาตรฐานที่กำาหนดแล้ว

กคภ.กพช.อร. จะให้การรับรองเป็นฉลากสำาหรับติดไว้ที่เครื่องเชื่อมนั้น ๆ เพื่อให้ผู้ใช้งานมั่นใจได้ว่า 

เครื่องเชื่อมมีสภาพพร้อมใช้งานและเป็นไปตามมาตรฐาน ดำาเนินการพร้อมกับการทดสอบฝีมือช่างเชื่อม

ปีต่อไป รง.หน่วยซ่อม และ กคภ.หน่วยซ่อม ร่วมดำาเนินการตรวจสอบและรับรองตามคู่มือต่อไป รายงานผลให้ 

กคภ.กพช.อร. ทราบทุก 6 เดือน

สำาหรับสถานที่และกระแสไฟที่มีปัญหาสำาหรับการทดสอบฝีมือช่างเชื่อม หน่วยซ่อมที่เข้ารับ

การทดสอบฝีมือช่างเชื่อม ควรจัดแผนการทดสอบให้สอดคล้องกับการปฏิบัติงาน เพื่อให้สอดคล้อง

กับจำานวนช่างเชื่อม คณะทำางานฯ เองจะต้องเข้าตรวจสอบการใช้งานเครื่องเชื่อมเมื่อต้องใช้งานพร้อมกัน

เพื่อตรวจสอบว่าค่ากระแสไฟนั้นอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานหรือไม่

รูปฉลากรับรองคุณภาพเครื่องเชื่อมของ อร.

ตารางความต้องการฝีมือช่างเชื่อมของ อร. ที ่กําหนดเป้าหมายไว้

รูปการวัดค่ากระแสไฟฟ้าของเครือ่งเชือ่ม ขณะทําการเชือ่ม และ เอกสารบันทึกค่าสําหรับเครือ่งเชือ่ม

่ ่

่ ่
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การทดสอบฝีมือช่างเชื่อมของ อร. เป็นไปตามมาตรฐาน AWS D1.1 Structural Welding  

Code - Steel ปี งป.67 - 68 ดำ�เนินการโดย กคภ.กพช.อร. ปี งป.69 - 70 ดำ�เนินการโดย กคภ. หน่วยซ่อม 

โดยมี กคภ.กพช.อร. เป็น ผู้ร่วมสังเกตการณ์ ในส่วนของ อธบ.อร. จะดำ�เนินการโดย กคภ.กพช.อร. 

การดำ�เนินการ การบรรยายข้อกำ�หนดการสอบช่างเชื่อม ตามมาตรฐาน AWS D1.1 และ ความรู้ทั่วไปเกี่ยวกับ 

AWS D1.1 2020 Structural Welding Code ให้แก่ผู้เข้าร่วมการทดสอบ การตรวจสอบประสิทธิภาพ 

เครื่องเชื่อม และการตรวจสอบความพร้อมของสถานที่ทดสอบฝีมือช่างเชื่อม ระยะเวลาในการดำ�เนินการ  

1 วัน การทดสอบฝีมือช่างเชื่อม ระยะเวลาในการดำ�เนินการ 5 วัน (ทดสอบ 4 วัน สรุปผลการทดสอบ 1 วัน) 

การตรวจสอบและรับรองผลงาน

ผลการทดสอบเป็นที่น่าพอใจ การทดสอบฝีมือช่างเชื่อมประจำ�ปี งป.67 ฝ่ายเลขาคณะทำ�งานฯ  

ได้ดำ�เนินการทดสอบฝีมือช่างเชื่อมของ อจปร.อร. อธบ.อร. อรม.อร. และ กรง.ฐท.สส. มีผู้เข้าร่วมทดสอบ 

จำ�นวน 64 นาย ดำ�เนินการทดสอบในกระบวนการ FCAW, SMAW และ GMAW ในท่า 3G และ 4G ได้ชิ้นงาน 

จำ�นวน 295 ชิ้นงาน ผ่านการทดสอบด้วยวิธีพินิจ จำ�นวน 239 ชิ้นงาน ผ่านการทดสอบด้วยกระบวนการ  

Radiographic Test (RT) แล้ว มีชิ้นงานที่ผ่านตามมาตรฐาน AWS D1.1 แล้ว จำ�นวน 158 ชิ้นงาน 

คิดเป็นร้อยละ 66.11 

รูปการตรวจสอบชิ ้นงานสำ�หรับการทดสอบฝีมือช่างเชื่อม อร. โดยเกณฑ์การยอมรับเป็นไปตามมาตรฐาน AWS D1.1
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คณะทำ�งานฯ ได้เล็งเห็นความสำ�คัญของการพัฒนาบุคลากร ไปควบคู่กับการนำ�มาตรฐานสากล

มาใช้งาน ปีงบประมาณ พ.ศ. 2567 กพช.อร. ได้จัดอบรมหลักสูตรการพัฒนาคุณภาพการซ่อมทำ�เรือ ที่มุ่งเน้น 

ในส่วนของผู้ตรวจสอบงานเชื่อม (Welding Inspector) ด้านการตรวจสอบด้วยวิธีพินิจ (Visual Test, VT) 

ระดับ Level I/II สำ�หรับผู้ควบคุมงานสร้างและซ่อมทำ�เรือ ด้านงานเชื่อมโลหะและเจ้าหน้าที่ควบคุมคุณภาพ  

ผู้ที่ได้รับอนุมัติเข้ารับการอบรม จำ�นวน 16 นาย ผู้สนใจเข้าร่วมอบรม จำ�นวน 5 นาย  มาจากหน่วยซ่อมของ อร. 

การอบรมเป็นไปตามมาตรฐาน ASNT Recommended Practice – SNT-TC-1A หลักสูตรนี ้จะม ี

การเรียนการใช้งานมาตรฐาน AWS D1.1 ที่ประกอบไปด้วย 

คำ�นิยามตามมาตรฐานสากล คำ�จำ�กัดความ เพื่อจะได้เข้าใจตรงกัน ข้อกำ�หนดของการออกแบบ 

แนวเชื่อมของโครงสร้าง การเตรียมการจัดทำ�ข้อกำ�หนดกระบวนการเชื่อม การจัดทำ�ข้อกำ�หนดกระบวน 

การเชื่อม ข้อกำ�หนดสำ�หรับการทดสอบคุณสมบัติของข้อกำ�หนดขั้นตอนการเชื่อม (WPS) และบุคลากรด้าน 

การเชื่อม (WQT) ข้อกำ�หนดสำ�หรับการผลิตและการประกอบชิ้นส่วนและโครงสร้างที่เชื่อมด้วยกระบวน 

การเชื่อมที่กำ�หนดในมาตรฐานนี้ การตรวจสอบ (Inspection) รวมไปถึงกระบวนการตรวจสอบโดยไม่ทำ�ลาย

ทั้ง 5 กระบวนการ คือ VT MT PT UT และ RT  หัวข้อสุดท้ายเป็นการเสริมความแข็งแกร่งและซ่อมแซม 

โครงสร้างเดิม 

เนื้อหาการสอนจะเน้นไปที่การทำ�ความคุ้นเคยกับมาตรฐานสากล การแสดงให้เห็นภาพเมื่อต้อง 

นำ�มาใช้งานในชีวิตจริง การตรวจสอบชิ้นงานและการตีความตกผ่านตามมาตรฐาน เพื่อให้เข้าใจได้ว่าสิ่งใด 

เป็นข้อยกเว้น สิ่งใดห้ามทำ� สิ่งใดที่สามารถทำ�ได้ (มีได้) แต่ต้องอยู่ในค่าเกณฑ์การยอมรับถึงจะผ่านตาม 

เกณฑ์มาตรฐาน 

รูปการทดสอบฝีมือช่างเชื่อมของ อร. ในท่าเหนือศรีษะ  (4G) กระบวนการเชื่อม FCAW
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มีการสอนปฏิบัติ หลังจากเรียนภาคทฤษฎี ในเรื่องของการจัดทำ�ข้อกำ�หนดกระบวนการเชื่อม 

(WPS) ซึ่งผู้เข้ารับการเรียนมีโอกาสน้อยครั้งที่จะได้สัมผัสงานประเภทนี้ เนื่องจากการจัดทำ� WPS นั้น เมื่อทำ� 

แล้วนำ�ไปใช้จะไม่ทำ�ขึ้นมาใหม่บ่อย ๆ ยกเว้นแต่มีโครงการสร้างเรือลำ�ใหม่ ๆ หรือ มีโครงการที่จำ�เป็นจะต้อง 

ใช้ WPS ใหม่ขึ้นมา ผู้เรียนจะได้สนุกไปกับการนำ�มาตรฐานมาใช้งานในชีวิตจริง งานตรวจแนวเชื่อม 

การทำ�การทดสอบแบบทำ�ลาย การฝึกการอ่านค่าฟิล์มจากการทดสอบโดยการถ่ายภาพรังสี ได้นำ�ทฤษฎ ี

และปฏิบัติมาร้อยเรียงเป็นหลักการและเหตุผล เม่ือมีข้อสงสัยสามารถเป็นหาข้อกำ�หนดท่ีถูกต้องในมาตรฐานน้ัน 

ได้อย่างแม่นยำ� เมื่อกลับไปปฏิบัติงานในหน่วยซ่อมของตนเองแล้ว สามารถทำ�งานได้อย่างมีประสิทธิภาพ 

อีกทั้งเมื่อมีข้อสงสัยใด ๆ ในการใช้งานมาตรฐาน ก็สามารถสอบถามผู้สอน (ผู้เขียน) ได้จากการสร้างกลุ่ม 

ของแอปพลิเคชันไลน์ (Line)

รูปการเรียนการตรวจสอบแบบไม่ทำ�ลายโดยวิธีพินิจ (VT) โดยบุคลากร NDT Level 3 มีการสอดแทรกการวิเคราะห์อ่านฟิล์ม RT

รูปการเรียนการตรวจสอบแบบไม่ทำ�ลายโดยวิธีพินิจ (VT)  
โดยฝึกการตรวจด้วยชิ ้นงานตัวอย่าง 

รูปการจัดทำ�ข้อกำ�หนดกระบวนการเชื่อม (WPS)
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การอบรมเป็นไปตามมาตรฐาน ASNT Recommended Practice – SNT-TC-1A นั้น 

มีความจำ�เป็นจะต้องมีบุคลากรการตรวจสอบแบบไม่ทำ�ลายระดับ 3 (ASNT3 – NDT - Level 3) เป็นผู้สอน 

ทดสอบ และออกเอกสารรับรองให้กับผู้เรียน โดยมาตรฐานนี้อ้างอิงมาจากองค์กรการตรวจสอบแบบ 

ไม่ทำ�ลายแห่งประเทศสหรัฐอเมริกา (The American Society for Nondestructive Testing, ASNT ) โดย 

SNT-TC-1A เป็นหลักสูตรที่เป็นสากล การตรวจสอบแบบไม่ทำ�ลายใช้อ้างอิงการเรียนการสอน ตัวอย่างเช่น  

อุตสาหกรรมปิโตรเคมีการซ่อมและสร้างเรือรบ (Military Standard ) การสร้างโครงสร้างตามมาตรฐาน  

AWS D1.1  เป็นต้น 

ผู้ตรวจสอบงานเชื่อม
ในการควบคุมคุณภาพการซ่อมทำ�เรือด้านการเช่ือมโลหะโครงสร้างตัวเรือน้ัน องค์ประกอบท่ีสำ�คัญ 

ที่จะสามารถพิสูจน์ทราบผลงานของช่างเชื่อม ก็คือ ผู้ตรวจสอบงานเชื่อม (Welding Inspector) ที่ต้องสามารถ

ตรวจสอบผลงานจากการปฏิบัติงานเชื่อมได้และสามารถสั่งให้ดำ�เนินการแก้ไข หรือหยุดงานได้โดยทันที

ขีดความสามารถของผู้ตรวจสอบงานเช่ือมจะประกอบไปด้วย ความสามารถในด้านการตรวจสอบ 

ด้วยวิธีพินิจ (Visual Testing, VT) ด้านการตรวจสอบด้วยสารแทรกซึม (Liquid Penetrant Testing, PT) 

ด้านการตรวจสอบด้วยผงแม่เหล็ก (Magnetic Particle Testing, MT) ด้านการตรวจสอบด้วยภาพถ่ายรังสี 

(Radiographic Testing (RT) or X-ray) และ ด้านการตรวจสอบด้วยคลื่นความถี่สูง (Ultrasonic Testing, 

UT) ระดับ Level I/II ผู้ท่ีจะสามารถเป็นผู้ตรวจสอบงานเช่ือมสำ�หรับงานโครงสร้างเรือได้น้ัน จะต้องมีประสบการณ์ 

ในงานเชื่อมไม่น้อยกว่า 5 ปี มีความรู้ทางด้านการอ่านแบบและสามารถนำ�มาตรฐานที่เกี่ยวข้องกับงานสร้าง 

และซ่อมเรือมาใช้งานได้ เช่น มาตรฐาน AWS D1.1 , IACS No.47 เป็นต้น และต้องเป็นผู้ที่ได้รับการรับรอง 

บุคลากรตามข้อกำ�หนดในมาตรฐาน ASNT SNT-TC1-A, NDT Level II จากบุคลากรการตรวจสอบ 

โดยไม่ทำ�ลายระดับ 3 ASNT NDT Level III

ความต้องการขีดความสามารถของผู้ตรวจสอบงานเชื่อมของแต่ละระดับ ดังต่อไปนี้ 
ระดับโรงงาน ระดับผู้ตรวจสอบงานเชื่อมด้วยสายตา VT Level II, ผู้ตรวจสอบแนวเชื่อมด้วยสาร

แทรกซึม PT Level II

ระดับหน่วยควบคุมคุณภาพของหน่วยซ่อม ระดับผู้ตรวจสอบงานเชื่อมด้วยสายตา VT Level II  

ผู้ตรวจสอบแนวเชื่อมด้วยสารแทรกซึม PT Level II  ผู้ตรวจสอบแนวเชื่อมด้วยอนุภาคผงแม่เหล็ก MT Level II  

ผู้ตรวจสอบแนวเชื่อมด้วยคลื่นความถี่สูง UT Level II  ผู้ตรวจสอบแนวเชื่อมด้วยคลื่นความถี่สูงแบบเรียงเฟส 

PAUT Level II  ผู้ตรวจสอบแนวเชื่อมด้วยภาพถ่ายรังสี RT Level II 

ระดับหน่วยควบคุมคุณภาพ อร. ระดับผู้ตรวจสอบงานเชื่อมด้วยสายตา VT Level II  ผู้ตรวจสอบ 

แนวเชื่อมด้วยสารแทรกซึม PT Level II  ผู้ตรวจสอบแนวเชื่อมด้วยอนุภาคผงแม่เหล็ก MT Level II  ผู้ตรวจสอบ 

แนวเชื่อมด้วยภาพถ่ายรังสี RT Level II  ผู้ตรวจสอบแนวเชื่อมด้วยคลื่นความถี่สูง UT Level II  ผู้ตรวจสอบ 

แนวเชื่อมด้วยคลื่นความถี่สูงแบบเรียงเฟส PAUT Level II และ ผู้ตรวจสอบงานเชื่อมสากล (AWS QC1  

Certified Welding Inspector, CWI) 
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ระบบฐานข้อมูล
เพื่อให้การพิจารณาผลงานและฝีมือของช่างเชื่อมเป็นไปอย่างมีมาตรฐาน เป็นระบบ สามารถ 

ตรวจสอบความสามารถและปริมาณงานที่ปฏิบัติได้ในแต่ละปี ฝ่ายเลขาคณะทำ�งานฯ จึงขอนำ�เสนอแบบฟอร์ม 

สำ�หรับบันทึกขีดความสามารถของช่างเชื่อม และแบบฟอร์มการบันทึกผลการปฏิบัติงานของช่างเชื่อม เพื่อให้ 

ผู้ตรวจสอบงานเชื่อมสามารถรับรองผลการปฏิบัติงาน และสามารถนำ�ผลงานทีได้มาใช้ในการประเมิน 

เพื่อพิจารณาความก้าวหน้าของช่างเชื่อมให้เป็นพื้นฐานไปในแนวทางเดียวกัน

นอกเหนือจากข้อมูลฝีมือช่างเชื่อมและผลการปฏิบัติงานของช่างเชื่อมแล้ว ระบบฐานข้อมูลจะมี 

ฐานข้อมูลประสิทธิภาพเครื่องเชื่อมไฟฟ้า และวงรอบการตรวจสอบประสิทธิภาพเครื่องเชื่อมไฟฟ้า (Welding 

Machine Validation) โดยแผนการดำ�เนินการปี งป. 68 - 70 จัดทำ�ระบบฐานข้อมูล และ Application 

ที่ทุกหน่วยซ่อมใช้บันทึก ตรวจสอบ และแสดงผลข้อมูลการปฏิบัติงาน การรายงานผลการตรวจสอบ 

ของช่างเชื่อม และเครื่องเชื่อม รวมถึงการส่งบุคลากรเข้ารับการอบรมหลักสูตรที่นำ�มาใช้ในการพัฒนา 

และจัดทำ�ระบบฐานข้อมูลและ Application

การสร้างแรงจูงใจในการเข้ารับการทดสอบและพัฒนาฝีมืองานเชื่อมโลหะ
จากผลการดำ�เนินการทดสอบฝีมือช่างเชื่อมประจำ�ปี งป.66  พบว่าปัญหาที่ทำ�ให้ช่างเชื่อม 

ไม่พยายามที่จะพัฒนาฝีมือของตนเองให้ดียิ่งขึ้นนั้น มีปัจจัยหลักอยู่ 2 ประการ ประกอบไปด้วยภาระงาน 

และค่าตอบแทน โดยเมื ่อมีระดับฝีมือมากกว่า สิ ่งที ่ตามมา ก็คือ จะถูกกำ�หนดให้ไปปฏิบัติงาน 

มากกว่าคนอื่นๆ  แต่เมื่อมีการพิจารณาผลงานประกอบการเลื่อนขั้นเงินเดือนประจำ�ปีกลับได้รับการพิจารณา 

ไม่แตกต่างไปจากผู้ที่มีฝีมือต่ำ�กว่า

คณะทำ�งานฯ ได้เชิญคณะทำ�งานมาดำ�เนินการสัมมนา ระหว่างวันที่ 25 - 26 เม.ย.67  

เพ่ือหาแนวทางในการสร้างแรงจูงใจในการปฏิบัติงานและพัฒนาฝีมือช่างเช่ือมให้มีคุณภาพ เพ่ือกำ�หนดแนวทาง 

การเจริญเติบโตของช่างเชื่อม ผลการสัมมนาสรุปได้ว่าภายในปี งป.70 ช่างเชื่อมโลหะชาย ต้องเข้ารับการ 

ทดสอบและผ่านมาตรฐานงานเชื ่อมตามที่กำ�หนดตามมาตรฐาน AWS D1.1 สำ�หรับงานเชื ่อมเหล็ก 

มาตรฐาน AWS D1.2 สำ�หรับงานเชื่อมอะลูมิเนียม และมาตรฐาน AWS D1.6 สำ�หรับงานเชื่อมสแตนเลส 

อย่างน้อย 1 กระบวนการในท่า 3G และช่างเชื่อมหญิง ต้องเข้ารับการทดสอบและผ่านมาตรฐานงานเชื่อม 

จากที่ได้กล่าวมาตามข้างต้น ฝ่ายผลิตและฝ่ายควบคุมคุณภาพของหน่วยซ่อม และ กคภ.กพช.อร. 

จำ�เป็นต้องมีบุคลากรที่ได้รับการคัดเลือก ผ่านการอบรม และแต่งตั้งเป็นผู้ตรวจสอบงานเชื่อม ตามที่มาตรฐาน 

ANSI SNT – TC - 1A กำ�หนด หรือผ่านการอบรมหลักสูตรผู้ตรวจสอบงานเชื่อมสากล (AWS QC1 Certified 

Welding Inspector, CWI) และปฏิบัติงานเกี่ยวกับการเชื่อมโลหะภายใน อร. ตามแนวทางการรับราชการและ

การสร้างแรงจูงใจของช่างเชื่อม อร. และกำ�หนดเป้าหมายในการพัฒนาบุคลากร
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อย่างน้อย 1 กระบวนการในท่า 1G การประเมินผลการปฏิบัติงานประจำาปี จะพิจารณาจากผลการประเมิน

ด้านระเบียบวินัย ผลการทดสอบฝีมือช่างเชื่อมและผลการปฏิบัติงานเชื่อมในแต่ละปี ผลการประเมินจะถูกนำา

ไปใช้ในการพิจารณาบำาเหน็จประจำาปี การพิจารณาต่อสัญญา การสอบเลื่อนชั้นสำาหรับลูกจ้าง การพิจารณา

เข้ารับการอบรมผู้ตรวจสอบงานเชื่อม และการพิจารณาการเลื่อนชั้นขึ้นเป็นช่างเทคนิคพิเศษสำาหรับพนักงาน

ราชการ

รูปการจัดทําข้อกําหนดกระบวนการเชื่อม (WPS)
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อุปสรรค ข้อขัดข้อง ข้อสังเกต และข้อเสนอแนะ
1. ด้านบุคลากร 
เห็นควรดำ�เนินการจัดส่งบุคลากรจากหน่วยซ่อมต่าง ๆ   เข้ารับการอบรมหลักสูตรผู้ตรวจสอบ 

งานเชื่อมในสถาบันที่ได้การรับรองตามมาตรฐาน ANSI SNT – TC - 1A หรือ หลักสูตรด้านการตรวจสอบ 

งานเชื่อมของ อร. เพื่อสามารถดำ�เนินการควบคุมคุณภาพในงานเชื่อมของ อร. ในทุกขั้นตอนและสามารถ 

ดำ�เนินการทดสอบฝีมือช่างเชื่อมภายในหน่วยซ่อมได้

ในส่วนของช่างเชื่อมให้หน่วยซ่อมดำ�เนินการฝึกฝนการทดสอบฝีมือช่างเชื่อมให้เหมือนกับการ 

ทดสอบจริง โดยจัดสรรเวลาให้ไม่กระทบกับงานหลักของหน่วย โดยในการฝึกให้พิจารณาตามความพร้อมของ

วัสดุที่มีอยู่ของโรงงาน

2. ด้านเครื่องมือ และวัสดุ
	 2.1	 ปัจจุบันเครื่องถ่ายภาพแบบรังสีด้วยสารกัมมันต์มีสภาพชำ�รุดและอยู่ในระหว่างการ 

จัดหาทดแทน เห็นควรพิจารณาจัดหาระบบถ่ายภาพรังสีแบบดิจิทัล สำ�หรับการตรวจสอบโดยไม่ทำ�ลาย 

สำ�หรับ กคภ.กพช.อร. เพื่อใช้ในการตรวจสอบจุดบกพร่องในงานเชื่อม รองรับการจัดทำ�เอกสารข้อกำ�หนด 

ในงานเช่ือม WPS และการทดสอบฝีมือช่างเช่ือม การใช้ระบบถ่ายภาพรังสีแบบดิจิทัล จะสามารถลดงบประมาณ 

ในส่วนของการจัดหา ตรวจสอบ และการจัดเก็บเพื่อรักษาคุณภาพของฟิล์มและน้ำ�ยา รวมถึงลดระยะเวลาที่ใช้

ในการตรวจสอบผลการทดสอบฝีมือช่างเชื่อม 

	 2.2	 เห็นควรกำ�หนดคุณสมบัติ ระยะเวลาการผลิต และขั้นตอนการทดสอบลวดเชื่อม 

ที่ดำ�เนินการจัดซื้อ หรือกำ�หนดให้มีการทดสอบทดลอง แสดงให้คณะกรรมการตรวจรับ เพื่อแสดงคุณภาพของ 

ลวดเชื่อมที่ดำ�เนินการจัดหา	

3. ด้านการบริหารจัดการ
	 3.1	 เห็นควรมีระบบฐานข้อมูลและ Application ที่ทุกหน่วยซ่อมใช้บันทึก ตรวจสอบ 

และแสดงผลข้อมูลการปฏิบัติงาน การรายงานผลการตรวจสอบ ของช่างเชื่อม และเครื่องเชื่อม ได้

	 3.2	 เห็นควรส่งบุคลากรเข้ารับการอบรมหลักสูตรที่นำ�มาใช้ในการพัฒนาและจัดทำ�ระบบ 

ฐานข้อมูลและ Application ตามข้อ 3.1 

4. ด้านงบประมาณ
	 เห็นควรพิจารณาจัดสรรงบประมาณในส่วนค่าเบี้ยเลี้ยงและค่าเดินทาง หรือสนับสนุนพาหนะ 

สำ�หรับเจ้าหน้าที่ดำ�เนินการอบรมงานเชื่อม ทดสอบฝีมือ และตรวจสอบเครื่องเชื่อมไฟฟ้า รวมถึงการ 

จัดหาวัสดุสิ้นเปลือง อุปกรณ์สำ�หรับการจัดทำ�ข้อกำ�หนดกระบวนการเชื่อมและการทดสอบฝีมือช่างเชื่อม 

โดยแยก ออกมาเป็นงบประมาณสำ�หรับงานพัฒนาคุณภาพงานเชื่อมโดยเฉพาะ
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สรุป
การดำ�เนินการพัฒนาคุณภาพงานเชื่อมโลหะของ อร. เป็นการพัฒนาทั้งทางด้านองค์บุคคล และ 

องค์วัตถุ โดยมีการผลิตและพัฒนากำ�ลังพลสำ�หรับการซ่อมบำ�รุงเรือและสร้างเรือ เพื่อให้กองทัพเรือสามารถ 

ดำ�รงและเพ่ิมขีดความสามารถในด้านการซ่อมบำ�รุงเรือและสร้างเรือ ซ่ึงเป็นการสร้างความพร้อมด้านองค์บุคคล  

ด้านการซ่อมบำ�รุงเรือและสร้างเรือของกองทัพเรือ สอดคล้องตามวิสัยทัศน์กรมอู่ทหารเรือ พ.ศ.2568 - 2580 

ที่กำ�หนดไว้ว่า “เป็นหนึ่งในองค์กรชั้นนำ�ด้านเทคโนโลยี นวัตกรรม และการจัดการคุณภาพ 

ในงานซ่อมและสร้างเรือของประเทศไทย” โดยตอบสนองวิสัยทัศน์กองทัพเรือ ปี 2580  ที่กำ�หนดไว้ว่า 

“เป็นหน่วยงานความมั่นคงทางทะเลที่มีบทบาทนำ�ในภูมิภาคและเป็นเลิศในการบริหารจัดการ”

เอกสารอ้างอิง
AWS D1.1 /D1.1M:2020 Structural Welding Code-Steel ,page 71

AWS D1.1 /D1.1M:2020 Structural Welding Code-Steel Table 6.8 ,page 148

ASME B31.3-2022 Process Piping, 342.1 Personnel Qualification and Certification ,page 91 

MIL-STD-271E(SHIPS) REQUIREMENTS FOR NONDESTRUCTIVE TESTING METHODS, 

1.6 Nondestructivetest personnel certification ,page 2

AWS D1.1 /D1.1M:2020 Structural Welding Code-Steel, 8.1.4 Qualification of Inspection  

Personnel ,page 216
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การป้องกันอุบัติภัย 
จากการทำ�งาน

บทนำ�
ความปลอดภัยในการทำ�งานเป็นหัวใจสำ�คัญของการพัฒนาองค์กร การสร้างสภาพแวดล้อม 

ที่ปลอดภัยไม่เพียงแต่ช่วยลดความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุ แต่ยังเป็นการสร้างความเชื่อมั่นของผู้ปฏิบัติงาน 

และเพิ่มประสิทธิภาพการทำ�งานขององค์กร สภาพที่ไม่ปลอดภัยในการทำ�งานอาจนำ�ไปสู่ความเสียหาย 

ที่รุนแรงทั้งในด้านทรัพยากรบุคคล และงบประมาณ ดังนั้น การตระหนักถึงความสำ�คัญของความปลอดภัย 

ในการทำ�งานจึงเป็นสิ่งที่ทุกองค์กรควรให้ความสำ�คัญอย่างยิ่ง

ตามระเบียบสำ�นักนายกรัฐมนตรี ว่าด้วยการป้องกันอุบัติภัยแห่งชาติ กำ�หนดความหมายของคำ�ว่า 

อุบัติภัยไว้ว่า “อุบัติภัย หมายถึง ภัยที่เกิดจากอุบัติเหตุ เนื่องจากการจราจรทางบก ทางน้ำ�หรือทางอากาศ 

อุบัติเหตุเนื่องจากการทำ�งาน หรืออุบัติเหตุที่เกิดขึ้นในเคหสถานหรือในที่สาธารณะ” 

อุบัติภัยที่เกิดขึ้นกับกำ�ลังพลในกองทัพเรือ ในแต่ละปีก่อให้เกิดการสูญเสียทรัพย์สินด้านวัตถ ุ

และกำ�ลังพลที่ได้รับบาดเจ็บ ทุพพลภาพ และเสียชีวิต ทำ�ให้ต้องสูญเสียงบประมาณในการแก้ปัญหาดังกล่าว 

เป็นจำ�นวนมาก และเพื่อเป็นการป้องกันอุบัติภัยต่าง ๆ    ที่อาจเกิดกับกำ�ลังพลของกรมอู่ทหารเรือและเพื่อให ้

ข้าราชการของกรมอู่ทหารเรือได้ตระหนักถึงการป้องกันอุบัติภัยประเภทต่าง ๆ   ซึ่งจะช่วยลดการสูญเสียของ 

กำ�ลังพล รวมทั้งทรัพย์สินของทางราชการ การป้องกันอุบัติภัยของกรมอู่ทหารเรือจึงเป็นเรื่องที่ผู้บังคับบัญชา 

ให้ความสำ�คัญ เพื่อรองรับนโยบาย “ปีแห่งความปลอดภัยของกองทัพเรือ หรือ NAVY – SAFETY 2025”

แผนกนิรภัยการช่าง กองจัดการ กรมอู่ทหารเรือ

ความปลอดภัยในการทำ�งาน (Occupational Safety) 
หมายถึง การป้องกัน และลดความเสี่ยงที่อาจเกิดขึ้นกับผู้ปฏิบัติงานในระหว่างการปฏิบัติงาน 

ซ่ึงครอบคลุมถึงการป้องกันอุบัติเหตุ การป้องกันโรค จากการทำ�งาน รวมถึงการจัดการส่ิงแวดล้อมในการทำ�งาน 

ให้อยู่ในสภาพที่ไม่เป็นอันตรายต่อสุขภาพของผู้ปฏิบัติงาน ซึ่งความปลอดภัยในการทำ�งานมีความสำ�คัญและ 

มีประโยชน์หลายด้าน ตัวอย่างเช่น 

ด้านสุขภาพและชีวิตของผู้ปฏิบัติงาน การป้องกันอุบัติเหตุที่ดีจะช่วยลดการสูญเสียชีวิตและ 

สุขภาพของพนักงาน 

ด้านงบประมาณขององค์กร อุบัติเหตุในที่ทำ�งานอาจทำ�ให้องค์กรต้องเสียค่าใช้จ่ายในการรักษา

พยาบาล ชดเชย หรือฟื้นฟูทรัพยากรที่เสียหาย 

ด้านภาพลักษณ์องค์กร องค์กรที ่มีมาตรฐานความปลอดภัยที ่ได้มาตรฐานสามารถสร้าง 

ความเชื่อมั่นให้แก่บุคคลในองค์กรได้เป็นอย่างดี
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อุบัติเหตุจากการทำางาน (Occupational Accidents) 
เป็นอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นในขณะทำางานทำาให้เกิดความสูญเสียต่อชีวิตและทรัพย์สิน ซึ่งอุบัติเหตุ

ส่วนใหญ่มีสาเหตุดังนี้

1. การกระทำาที่ไม่ปลอดภัย เช่น ไม่ปฏิบัติตามกฎความปลอดภัยในการทำางาน ไม่สวม 

อุปกรณ์ป้องกันอันตราย เช่น หน้ากากนิรภัย ถุงมือป้องกันสารละลาย ที่อุดหู ที่ครอบหูเพื่อป้องกันเสียง 

แว่นกรองแสง หมวกแข็ง ตาข่ายครอบผม รองเท้ายาง เป็นต้น สวมใส่เครื ่องแต่งกายไม่เหมาะสม 

ทำาการถอดอุปกรณ์ความปลอดภัยออก การหยอกล้อกันขณะทำางาน เป็นต้น

2. สภาพการทำางานที่ไม่ปลอดภัย

 2.1 ลักษณะงานที่ไม่ปลอดภัย ได้แก่ งานก่อสร้างอาคาร ซึ่งมีโอกาสเสี่ยงต่อการพลัดตกจาก

ที่สูง วัสดุตกใส่ การพังของนั่งร้าน เป็นต้น และงานในโรงงานอุตสาหกรรม มีโอกาสเสี่ยงต่อสารพิษจากวัตถุดิบ

เครื่องจักร เป็นต้น

 2.2 สิ่งแวดล้อมในการทำางานไม่ปลอดภัย เช่น แสงที่จ้าหรือมัวเกินไป เสียงดังมากเกินไป 

ฝุ่น ควันมาก มีความสั่นสะเทือน สภาพเครื่องจักรที่เก่าและขาดการบำารุงรักษา เป็นต้น
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สาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุในการทำางาน อาจแบ่งได้ดังนี้
1. ความรู้เท่าไม่ถึงการณ์ มักเกิดกับบุคคลที่เข้าทำางานใหม่ ๆ  หรือเข้าทำางานกับเครื่องมือ

เครื่องจักรใหม่ โดยที่ไม่ได้รับคำาอธิบายถึงการปฏิบัติและการทำางานของเครื่องมือเครื่องจักรโดยละเอียด 

จึงมักจะทำาให้เกิดอุบัติเหตุขึ้นบ่อย ๆ

 - การสอนเกี่ยวกับความปลอดภัยยังไม่ดีพอ

 - กฎความปลอดภัยไม่มีผลบังคับใช้

 - ไม่ได้วางแผนงานความปลอดภัยไว้เป็นส่วนหนึ่งของงาน

 - จุดอันตรายต่าง ๆ ไม่ได้ทำาการแก้ไข

 - อุปกรณ์ความปลอดภัยไม่ได้จัดให้

 - ขาดความรู้หรือไม่ได้ตระหนักในเรื่องความปลอดภัย
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3. สภาพร่างกายของบุคคล

 - อ่อนเพลีย

 - การได้ยินบกพร่อง

 - สายตาไม่ดี

 - โรคประจำาตัว

2. ความประมาท

 - เกิดจากมีความเชื่อมั่นมากเกินไปเนื่องจากทำางานมานาน

 - การละเลยไม่เอาใจใส่หรือมีทัศนคติผิด ๆ ในเรื่องความปลอดภัย

 - เครื่องป้องกันอันตรายหรือเครื่องกั้นจัดไว้ให้ แต่ไม่ใช้หรือถอดออก

 - ใช้เครื่องมือเครื่องใช้ไม่ถูกต้องกับลักษณะของงานที่ทำา ถึงแม้ว่าจะมีเครื่องมือที่ถูกต้อง

ให้เลือกใช้ได้เหมาะสมก็ตาม

 - ยกของด้วยวิธีผิด ๆ

 - อิริยาบถในการเคลื่อนไหวที่อาจก่อให้เกิดอันตราย เช่น การเดิน การวิ่ง การกระโดด 

การก้าว การปีนป่าย

 - การหยอกล้อ หรือล้อเล่นในระหว่างการทำางาน
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4.	 สภาพจิตใจของบุคคล

	 - ขาดความความตั้งใจในการทำ�งาน

	 - ขาดความสามารถในการควบคุมอารมณ์ในขณะทำ�งาน

	 - ตื่นเต้นง่าย ขวัญอ่อน ตกใจง่าย

5.	 อุปกรณ์เครื่องมือ เครื่องจักร 

	 - ใช้เครื่องมือไม่ถูกขนาด

	 - ใช้เครื่องมือที่สึกหรอชำ�รุด ทื่อ หรือหัก

	 - ใช้เครื่องมือที่ปราศจากด้ามหรือที่จับที่เหมาะสม

	 - ไม่ใช้เครื่องป้องกันอันตราย

	 - จับตั้งงานไม่ได้ขนาด และไม่มั่นคง

	 - ละเลยต่อการบำ�รุงรักษา เช่น น้ำ�มันหล่อลื่นไม่เพียงพอ

6.	 สภาพของบริเวณปฏิบัติงานที่ไม่ปลอดภัย 

	 - แสงสว่างไม่เพียงพอ

	 - เสียงดังมากเกินไป

	 - การระบายอากาศที่ไม่เหมาะสม

	 - ความสกปรก

	 - บริเวณที่คับแคบ

	 - มีสารเคมี และเชื้อเพลิง

	 - พื้นที่ลื่น เนื่องจากคราบน้ำ�มัน

	 - หลุมและสิ่งกีดขวางทางเดิน
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การสูญเสียเนื่องจากการเกิดอุบัติเหตุ
1.	 การสูญเสียโดยตรง

	 -	ได้รับบาดเจ็บ พิการ หรือตาย และอาจทำ�ให้ผู้อื่นได้รับอันตรายด้วย

	 -	ทำ�ให้อุปกรณ์ เครื่องมือ เครื่องจักร ตลอดจนทรัพย์สินอื่น ๆ ชำ�รุดเสียหาย

	 -	การสูญเสียที่คิดเป็นเงินที่นายจ้างหรือรัฐบาลต้องจ่ายโดยตรงให้แก่ผู้ที่ได้รับอุบัติเหตุ 

จากการทำ�งาน เช่น ค่ารักษาพยาบาล เงินทดแทนที่ต้องจ่ายโดยรัฐหรือโรงงาน ค่าทำ�ขวัญ

2.	 การสูญเสียโดยทางอ้อม

	 การสูญเสียโดยทางอ้อม คือ การสูญเสียซึ่งมักจะคิดไม่ถึง หรือไม่ค่อยได้คิดว่าเป็นการสูญเสีย 

เป็นลักษณะการสูญเสียที่แฝงอยู่ไม่ปรากฏเด่นชัด เช่น

	 -	สูญเสียแรงงานของผู้ได้รับบาดเจ็บ จะต้องใช้เวลาพักฟื้นจนกว่าจะหาย

	 -	สูญเสียเวลาของผู้อื่น ซึ่งหยุดทำ�งานในขณะเกิดอุบัติเหตุด้วยเหตุผลต่อไปนี้ ความอยากรู้ 

อยากเห็น เข้าไปมุงดูซักถามเหตุการณ์ด้วยความเห็นใจผู้บาดเจ็บ ตื่นเต้น หรือช่วยเหลือผู้บาดเจ็บในการ 

ทำ�ปฐมพยาบาลหรือนำ�ส่งโรงพยาบาล

	 -	สูญเสียเวลาของแพทย์หรือพยาบาล หรือเจ้าหน้าที่อื่น ๆ ในการปฐมพยาบาล

	 -	ค่าใช้จ่ายในการซ่อมแซมเครื่องจักรกล เครื่องมือ

	 -	ทำ�ให้ปริมาณผลผลิตขาดหายไป ผลิตให้ผู้ใช้ไม่ทันเวลา เงินรางวัล โบนัสประจำ�ปีลดน้อยลงไป

	 -	สูญเสียผลกำ�ไรส่วนหนึ่งไป เนื่องจากผู้ปฏิบัติงานบาดเจ็บและเครื่องจักรหยุดทำ�งาน

	 -	ทำ�ให้ผู้ปฏิบัติงานขวัญเสีย เกิดความกลัว ประสิทธิภาพการทำ�งานลดลง

	 -	ครอบครัวต้องสูญเสียกำ�ลังหลัก กำ�ลังใจ สูญเสียรายได้
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อันตรายจากสิ่งแวดล้อมในการทำางาน
การทำางานในชีวิตประจำาวันของคนเราน้ัน จะต้องสัมผัสส่ิงแวดล้อมท่ีแตกต่างกันไป ทำาให้แต่ละคน

ได้รับพิษภัย และเกิดโรคอันเนื่องมาจากการทำางานแตกต่างกันไปตามสถานภาพในหน้าที่การงานของ

แต่ละคน อันตรายจากสิ่งแวดล้อมในการทำางานพิจารณาได้ดังนี้

- เสียงดัง คนทำางานโดยทั่วไปประมาณวันละ 8 ชั่วโมง 

จะรับระดับเสียงได้ไม่เกิน 90 เดซิเบล ถ้าดังเกินไปจะทำาให้

หูตึงและอาจหูหนวกได้

- แสงสว่าง แสงสว่างมากเกินไป อาทิ เช่น จากเตาหลอม 

ไฟเชื่อม ทำาให้ตาฝ้า ตามัว และอาจบอดได้

- ความรอน   ถ ้าไม่ม ีการป้องกันความร้อนที ่ด ีแล ้ว

อาจได้รับอันตรายจากความร้อน เช่น ทำาให้อ่อนเพลีย 

ไม่มีแรง หน้ามืดบ่อย ๆ และอาจเป็นลมสลบได้

- ความกดดัน อากาศในบริเวณปฏิบัติงานที่มีความ

กดดันสูงกว่าปกติ จะทำาให้เกิดอาการปวดหู อาจทำาให้

เยื่อหูฉีกขาดและทำาให้หูหนวกในที่สุด

- ความสั่นสะเทือน อาจทำาให้เนื ้อเยื ่ออ่อนของมือ 

เกิดอาการอักเสบลุกลามไปถึงกระดูกข้อมือ หรือทำาให้

กล้ามเนื้อมือเป็นอัมพาตหรือทำาให้อวัยวะบางส่วนลีบได้

- สารเคมี ฝุ่น ไอ ควัน ละอองแก๊สของสารพิษสามารถ

เข้าสู่ร่างกายได้ 3 ทางคือ

 • โดยการหายใจ สารเคมีเมื ่อเข้าไปถึงปอดจะถูก

ดูดซึมอย่างเร็วทำาให้เกิดโรคปอดได้

 • โดยการดูดซึมทางผิวหนัง ทำาให้ผิวหนังเป็นแผล 

เกิดอาการเป็นพิษต่อระบบหมุนเวียนโลหิตของร่างกาย

 • โดยการกิน
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ปัญหาการประสบอันตรายจากการทำ�งานนั้นมีปัจจัยที่สำ�คัญเกี่ยวข้องกันตลอดเวลา ได้แก่
1. ตัวบุคคล  คือ  ผู้ประกอบการ   ลูกจ้าง   และบุคคลอ่ืน ๆ   ท่ีเก่ียวข้องกับการทำ�งาน ซ่ึงเป็นตัวสาเหตุใหญ่ 

ทีก่อ่ใหเ้กดิอบุตัเิหตหุรอือนัตรายจากการทำ�งาน โดยอาจจะเกดิจากการขาดความรู้ความเขา้ใจถึงวธีิการทำ�งาน 

อย่างปลอดภัย ขาดความตระหนักถึงความสำ�คัญของสุขภาพ รวมทั้งเจ้าหน้าที่ภาครัฐที่อาจจะยังขาดทักษะ 

ในการตรวจบังคับให้ถูกต้องตามกฎหมาย

2. สิ่งแวดล้อม คือ ตัวองค์กรหรือสถานประกอบการ สภาพของการทำ�งานที่มีองค์ประกอบต่าง ๆ  

เพ่ือให้มีการดำ�เนินงานได้โดยรอบตัวของผู้ปฏิบัติงาน รวมท้ังกฎระเบียบข้อบังคับต่าง ๆ ท้ังในสถานประกอบการ 

และของหน่วยงานภาครัฐที่มีหน้าที่รับผิดชอบขาดเอกภาพที่เด่นชัด และบางครั้งไม่เอื้ออำ�นวยต่อการป้องกัน 

ควบคุมที่มีประสิทธิภาพ

3. อุปกรณ์ เคร่ืองจักร เคร่ืองมือ คือ วัสดุอุปกรณ์ท่ีจำ�เป็นต้องใช้ในการปฏิบัติงานในสถานประกอบการ 

เพ่ือการผลิตและบรรลุเป้าหมายในการทำ�งาน ซ่ึงอาจเส่ือมสภาพขาดการตรวจสอบดูแลบำ�รุงรักษา ขาดการควบคุม 

ดูแลให้ปฏิบัติตามคำ�แนะนำ� ขาดการจัดระเบียบ เป็นต้น

4. มาตรการป้องกันอุบัติภัยจากการทำ�งาน ในการดำ�เนินงานป้องกันอุบัติเหตุจากการทำ�งาน 

จะต้องพิจารณาข้อเท็จจริง ดังต่อไปนี้

- การเกิดอุบัติเหตุต้องมีสาเหตุเสมอ

- การควบคุมป้องกันอุบัติเหตุ จะใช้หลักการเดียวกับการควบคุมคุณภาพการผลิต

- การป้องกันอุบัติเหตุเป็นหลักมนุษยธรรม และเป็นการลงทุนที่คุ้มค่าและควรกระทำ�

- ค่าใช้จ่ายในการป้องกันอุบัติเหตุ จัดว่าน้อยมากเมื่อเทียบกับความสูญเสียหรือผลกระทบ 

ที่จะเกิดขึ้น

- ฝ่ายบริหารหรือฝ่ายจัดการ เป็นผู้ที่ควรริเริ่มงานด้านการป้องกันอุบัติเหตุ

- สิ่งสำ�คัญในการป้องกันอุบัติเหตุ คือ ต้องค้นหาสาเหตุ และดำ�เนินการขจัดสาเหตุหรือ 

ความเสี่ยงนั้น ๆ

- ผู้บังคับบัญชา ผู้ควบคุมงาน หัวหน้างาน เป็นผู้ที่มีบทบาทสำ�คัญในการป้องกันอุบัติเหตุ

- การป้องกันอุบัติเหตุจะประสบผลสำ�เร็จได้ด้วยความร่วมมือจากทุกฝ่าย
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การวิเคราะห์ความเสี่ยงในที่ทำ�งาน
คือ การระบุอันตรายคือการวิเคราะห์สิ่งที่อาจก่อให้เกิดอันตรายในพื้นที่ปฏิบัติงานมีขั้นตอนการ

ดำ�เนินการดังนี้

-	มีการจัดตั ้งทีมเพื ่อร่วมกันระบุอันตราย ซึ ่งประกอบด้วยตัวแทนจากฝ่ายต่าง ๆ  เช่น 

ฝ่ายอำ�นวยการ ฝ่ายซ่อมบำ�รุง ฝ่ายความปลอดภัย และผู้ที่ปฏิบัติงานในพื้นที่จริง

-	มีการสำ�รวจพื้นที่ปฏิบัติงานอย่างละเอียด ระบุสิ่งของ อุปกรณ์ เครื่องจักร วัสดุ สารเคมี 

และสภาพแวดล้อมโดยรอบ ที่อาจก่อให้เกิดอันตราย หรือไม่เป็นไปตามมาตรฐานที่กำ�หนดไว้ในกฎหมาย

-	ระบุอันตรายหรือรวบรวมสถิติอันตรายที่เกิดขึ้น เช่น อันตรายจากทางกายภาพ (เช่น เสียงดัง 

เกินมาตรฐาน แสงสว่าง ความร้อน) อันตรายจากสารเคมี อันตรายจากไฟฟ้า อันตรายจากเชื้อโรค 

อันตรายจากการทำ�งานซ้ำ� ๆ และอันตรายต่าง ๆ จากการปฏิบัติงาน

เทคนิคการระบุอันตราย
-	การใช้ Check List เป็นการใช้แบบฟอร์มตรวจสอบเพื่อระบุอันตรายในด้านต่าง ๆ เช่น ไฟฟ้า 

เครื่องจักร สารเคมี ฯลฯ

-	การวิเคราะห์งานเพื่อความปลอดภัย (Job Safety Analysis) เป็นการวิเคราะห์ขั้นตอนการ 

ทำ�งานแต่ละขั้นตอน เพื่อระบุอันตรายที่อาจเกิดขึ้น

-	การสัมภาษณ์ปฏิบัติงานในพื้นที่จริง เพื่อรับฟังความคิดเห็น และข้อเสนอแนะในด้านต่าง ๆ 

เพื่อนำ�มาวิเคราะห์ถึงสาเหตุ และสร้างมาตรการป้องกัน
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การประเมินความเสี่ยง 
หมายถึง การระบุและประเมินระดับความเสี่ยงที่อาจเกิดขึ้นจากปัจจัยต่าง ๆ ในพื้นที่ปฏิบัติงาน 

โดยจะมีการพิจารณา ดังนี้

-	 โอกาสที่ความเสี่ยงจะเกิดขึ้น เช่น ความถี่ที่เกิดเหตุการณ์ในลักษณะเดียวกันในอดีต (Near 

Miss Analysis) หรือความน่าจะเป็นที่เหตุการณ์นั้นจะเกิดขึ้นในอนาคต โดยใช้เทคนิคการวิเคราะห์ต้นเหตุ 

รากฐาน (Root Cause Analysis) เพื่อหาสาเหตุที่แท้จริงของปัญหา

-	ผลกระทบของความเสี ่ยง เช่น ความรุนแรงของผลกระทบที ่อาจเกิดขึ ้น หากเกิด 

เหตุการณ์ที่ไม่คาดคิด เช่น อุบัติเหตุ การบาดเจ็บ หรือความเสียหายต่อทรัพย์สิน

-	ประเมินความน่าจะเป็น  เป็นการประเมินว่าเหตุการณ์นั้นมีโอกาสที่จะเกิดขึ้นบ่อยครั้งหรือไม่

-	คำ�นวณระดบัความเสีย่ง เปน็การนำ�ขอ้มลูจากโอกาสทีจ่ะเกดิขึน้และความนา่จะเปน็ มาคำ�นวณ 

เพื่อหาระดับความเสี่ยง โดยทั่วไปจะใช้ตารางหรือเกณฑ์ในการประเมิน 

-	จัดลำ�ดับความสำ�คัญ เป็นการจัดลำ�ดับความเสี่ยงที่พบจากมากไปน้อย เพื่อกำ�หนดมาตรการ

แก้ไขปัญหาที่เร่งด่วนหรือส่งผลกระทบต่อผู้ปฏิบัติงานในองค์กรเป็นอันดับแรก

-	กำ�หนดมาตรการแก้ไข เป็นการกำ�หนดมาตรการป้องกันและควบคุมอันตรายที่เหมาะสม 

เช่น การติดตั้งป้ายเตือน การใช้เครื่องมือป้องกันส่วนบุคคล (PPE) การปรับปรุงกระบวนการทำ�งาน 

การฝึกอบรมพนักงาน

-	 ติดตามและประเมินผล เป็นการดำ�เนินการติดตามผลการดำ�เนินงาน และประเมิน 

ประสิทธิภาพของมาตรการที่ดำ�เนินการไปแล้วอย่างสม่ำ�เสมอ เพื่อนำ�ข้อมูลที่ได้รับมาปรับปรุงแก้ไขให้ดียิ่งขึ้น
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การป้องกันอุบัติเหตุด้วย 3E คือ
1.	Engineering (วิศวกรรมศาสตร์) คือ การใช้ความรู้วิชาการด้านวิชาวิศวกรรมศาสตร์ ในการ 

คำ�นวณและออกแบบเครื่องจักรที่มีประสิทธิภาพในการใช้งานที่ปลอดภัยที่สุด

2.	Education (การศึกษา) คือ การให้การศึกษาหรือฝึกอบรมคนงานตลอดจนผู้ที่เกี่ยวข้อง 

ในการทำ�งานให้มีความรู้ ความเข้าใจในการป้องกันอุบัติเหตุในโรงงาน

3.	Enforcement (การออกกฎข้อบังคับ) คือ การกำ�หนดวิธีการทำ�งานอย่างปลอดภัย และ 

มาตรการบังคับควบคุมให้คนงานปฏิบัติตาม

แนวทางการปฏิบัติ
1.	ให้ยึดหลักความปลอดภัยของผู้ปฏิบัติงาน สถานท่ีปฏิบัติงาน และวิธีการปฏิบัติงานของหน่วยงาน 

เป็นสิ่งสำ�คัญ

2.	ให้ยึดถือและปฏิบัติตามกฎ ระเบียบ ข้อบังคับ และมาตรการส่งเสริมความปลอดภัย รวมทั้ง 

ดำ�เนินการทุกวิถีทาง เพื่อป้องกันการเกิดอุบัติภัย

3.	ให้มีการพัฒนาและส่งเสริมให้ข้าราชการ ทหารกองประจำ�การ ลูกจ้าง และพนักงานราชการของ

กรมอู่ทหารเรือมีความรู้ความเข้าใจและจิตสำ�นึกในเรื่องการป้องกันอุบัติภัย

4.	ดำ�เนินการการฝึกอบรม ข้าราชการ ทหารกองประจำ�การ ลูกจ้าง และพนักงานราชการ 

ให้มีความรู้ความเข้าใจ และถือปฏิบัติอย่างเคร่งครัด ตลอดจนให้มีการรณรงค์ และประชาสัมพันธ์อย่างต่อเนื่อง

5.	ให้เสริมสร้างทัศนคติและปลูกฝังจิตสำ�นึกในเร่ืองความปลอดภัยของข้าราชการ ทหารกองประจำ�การ 

ลูกจ้าง และพนักงานราชการ ด้วยวิธีการต่าง ๆ

6.	ให้มีการประสานและร่วมมือระหว่างหน่วยงานต่าง ๆ ทั้งภายใน ทร. และภายนอก ทร. ทั้งใน 

ภาครัฐและภาคเอกชน เพื่อให้การป้องกันอุบัติภัยของกรมอู่ทหารเรือ เป็นไปอย่างมีระบบ และมีประสิทธิภาพ
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หลักในการปฏิบัติงานให้เกิดความปลอดภัย
1. ผู้ปฏิบัติงานจะต้องยอมรับ และปฏิบัติตามกฎ ระเบียบ

ความปลอดภัยในการทำางานโดยเคร่งครัด

2. ใช้เครื่องมือให้ถูกวิธี ถูกขนาด และถูกกับงาน

3. แต่งกายให้ถูกต้องตามระเบียบ และใช้อุปกรณ์ คุ้มครอง

ความปลอดภัยส่วนบุคคล ทุกครั้งที่ปฏิบัติงานที่กำาหนด

ให้มีการใช้

4. หลีกเลี่ยงการใช้อุปกรณ์ เครื่องมือหรือเครื่องจักร

ที่ชำารุดเสียหาย

5. ไม่หยอกล้อกันในขณะปฏิบัติงาน

6. ในกรณีเกิดอุบัติเหตุให้รีบช่วยเหลือทันที

สรุป
ความปลอดภัยในการทำางานเป็นหัวใจสำาคัญของการพัฒนาประสิทธิภาพ และสร้างความยั่งยืน

ในกรมอู่ทหารเรือ และกองทัพเรือ การจัดการความเสี่ยง และการปฏิบัติตามมาตรฐานด้านความปลอดภัย

ไม่เพียงช่วยลดอุบัติเหตุ และการบาดเจ็บ แต่ยังช่วยสร้างความไว้วางใจในการปฏิบัติงานของกำาลังพลทุกคน

ทุกตำาแหน่งหน้าที่ในกรมอู่ทหารเรือด้วย ซึ่งเจ้ากรมอู่ทหารเรือและผู้บังคับบัญชาทุกท่าน มุ่งมั่นพัฒนา

ความปลอดภัยในการทำางานอย่างต่อเนื่องซึ่งเป็นการสร้างการเติบโตในระยะยาว การตระหนักถึงความสำาคัญ

ของความปลอดภยัในการทำางานจึงไมใ่ชเ่พยีงหนา้ทีข่องผูบ้ริหารระดบัสูงเทา่นัน้ แต่เป็นการร่วมกนัของทกุฝา่ย

ในกรมอู่ทหารเรือ เพื่อสร้างสภาพแวดล้อมการทำางานที่ปลอดภัย และเอื้อต่อการพัฒนาสู่ความสำาเร็จที่ยั่งยืน

เอกสารอ้างอิง
อทร. 9207 นโยบายและมาตรฐานในการป้องกันอุบัติภัยของกองทัพเรือ

มาตรการในการป้องกันอุบัติภัยของกรมอู่ทหารเรือ ปี 2564
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ความรู้พื้นฐานการส่งกำาลังบำารุงรวม
(INTEGRATED LOGISTICS SUPPORT : ILS)

1. บทนำา
การส่งกำาลังบำารุง (Logistics Support) ในทางทหาร ความหมายโดยทั่วไป คือ การสนับสนุน      

กองกำาลังที่ตั้งอยู่ตามพื้นที่ต่าง ๆ นอกฐานทัพ ทั้งที่อยู่ในดินแดนเราหรือข้าศึกก็ตาม ให้สามารถบรรลุภารกิจ       

ของหน่วยได้ ซึ่งรวมหมายถึงการขนส่ง การส่งกำาลัง การซ่อมบำารุง การรักษาพยาบาล การส่งกลับ ฯลฯ 

สำาหรับการส่งกลับ หมายถึง การส่งผู้บาดเจ็บหรือผู้เสียชีวิตกลับจากแนวหน้า ความหมายในทางภาคธุรกิจนั้น 

“โลจิสติกส์” (Logistics) จะหมายถึง ระบบการขนส่งสินค้าซึ่งนับว่าเป็นส่วนหนึ่งของระบบโลจิสติกส์

ทางการทหาร แต่ก็ดำารงวัตถุประสงค์เดียวกัน คือ ให้การสนับสนุนความต้องการของผู้บริโภคปลายทางนั่นเอง

หากจะกล่าวในมุมมองของนักเศรษฐศาสตร์ ก็คือ การ Supply ให้กับ Demand ของผู้บริโภคเช่นกัน        

ในทางธุรกิจ “โลจิสติกส์” หมายถึง ตัวสินค้า (หรือเรียกว่า Logistic Units) การจัดส่งหรือ การขนส่ง 

ผู้บริโภคหรือผู้ใช้ปลายทาง และรวมถึงการบริหารจัดการให้สินค้าไปสู่ปลายทางอีกด้วย

รูปที ่1: ความหมายของ Logistics 
(ทีม่า: https://www.investopedia.com/terms/l/logistics.asp)

นาวาเอก ชลัมพ์  โสมาภา

ผูอำานวยการกองโรงงานเครื่องกล อู่ทหารเรือพระจุลจอมเกลา กรมอู่ทหารเรือ
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รูปที ่2: ประโยชน์ของ Integrated Logistics Support 
(ทีม่า: https://www.invensis.net/blog/what-is-integrated-logistics-support)

2. ความหมายของการส่งกำ�ลังบำ�รุงรวม (Integrated Logistics Support: ILS)
โดยทั่วไปแล้ว “การส่งกำ�ลังบำ�รุงรวม” (Integrated Logistics Support: ILS) จะใช ้

ในการวางแผนและการกำ�กับดูแล การกำ�หนดและพัฒนาการสนับสนุนด้านโลจิสติกส์ และความต้องการ 

ของระบบทางทหาร โดยมีเป้าหมายเพื่อสร้างระบบที่สามารถปฏิบัติการได้เป็นระยะเวลายาวนานขึ้น โดย 

ท่ีสามารถลดความจำ�เป็นสำ�หรับขอรับการสนับสนุนน้อยลง ซ่ึงจะช่วยลดต้นทุน และเพ่ิมผลตอบแทนจากการลงทุน 

ในระบบเหล่านั้น ดังนั้น ILS สามารถช่วยจัดการด้านสนับสนุนเหล่านี้ ไม่เฉพาะในระหว่างกระบวนการ 

จัดหาเท่านั้น แต่รวมถึงตลอดอายุการใช้งานของระบบด้วย โดยมีตัวชี้วัดจากการประยุกต์ใช้ ILS วัดจาก 

ค่าเหล่านี ้ ได้แก่ ความน่าเชื ่อถือ (Reliability) ความพร้อมใช้งาน (Availability) ความสามารถ 

ในการบำ�รุงรักษา (Maintainability) การทดสอบได้ (Testability) และความปลอดภัยของระบบ (System 

Safety) ในทางทหาร “การส่งกำ�ลังบำ�รุงรวม” หรือ ILS เป็นวิธีการบริหารจัดการ เพื่อให้ยุทโธปกรณ ์

เกิดความพร้อมใช้ (หรือพร้อมรบ หากใช้เพื่อการรบ) มากที่สุด แต่ถ้าใช้คำ�ย่อนี้กับทางด้านอากาศยาน 

ก็จะหมายถึง Instrument Landing System หรือระบบช่วยลงจอดของเครื่องบิน 

ILS ในทางทหารหมายถึง
•	 การบริหารจัดการเกี่ยวกับยุทโธปกรณ์ 

•	 วิธีการที่ทำ�ให้มั่นใจว่ายุทโธปกรณ์จะได้รับการสนับสนุนตลอด Life Cycles

•	 วิธีการที่ทำ�ให้มั่นใจว่าการสนับสนุนยุทโธปกรณ์นั้นใช้งบประมาณอย่างคุ้มค่า  

•	 การพัฒนาความสามารถในการสนับสนุน (Mission Systems) และ (Support System) 

ตลอด Life Cycles 

•	 การวางแผนการส่งกำ�ลังบำ�รุงและการบริหาร เพื่อเตรียมความพร้อมในการสนับสนุน 

ระยะยาว รวมถึงการสนับสนุนระบบยุทโธปกรณ์โดยใช้งบประมาณอย่างคุ้มค่า
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รูปที ่3: การสง่กําลังบํารุงรวมมีความสําคัญในการดํารงสภาพความพร้อมรบของ ทร.

• การรวมข้อพิจารณาสนับสนุนท้ังสิ้นอันจำาเป็นแก่การทำาให้มั่นใจในเรื่องการสนับสนุน

ที่มีประสิทธิผลและประหยัด ต่อระบบหนึ่งตามวงรอบตั้งแต่เริ่มต้นจนสิ้นสุดของระบบนั้น 

เป็นส่วนรวมของทุกแง่อื่น ๆ ของระบบการแสวงหาและปฏิบัติการ 

• การจัดการการดำาเนินการทางเทคนิค เพื่อควบคุมให้มีความมั่นใจว่าจะได้ยุทโธปกรณ์

ตรงตามความต้องการในการปฏิบัติภารกิจ โดยกำาหนดแนวทางในการสนับสนุน และระบุ

สิ่งที่จำาเป็นต่อการสนับสนุนที่เกี่ยวข้องทั้งปวง รวมทั้งบริหารสิ่งสนับสนุนที่เกี่ยวข้องเหล่านั้น

ตั้งแต่เริ่มต้น ในขั้นการกำาหนดความต้องการ เพื่อให้ยุทโธปกรณ์ที่จัดหามีความพร้อมสูงสุด

ตลอดอายุการใช้งาน โดยมีค่าใช้จ่ายน้อยที่สุด

• เป็นการบริหารที่มุ่งเน้นให้มีการรวมสาขาต่าง ๆ  ที่เกี่ยวกับการส่งกำาลังบำารุง เพื่อให้มั่นใจว่า

สามารถสนับสนุนทางด้านต่าง ๆ ได้ตลอดอายุการใช้งาน และด้วยความคุ้มค่าสามารถ

สนับสนุนค่าใช้จ่ายได้

• เป็นเครื่องมือในการบริหารที่เป็นเสมือนสิ่งที่แนะแนวทางรวมทั้งการตรวจสอบ สำาหรับ

ผู้บริหารโครงการและผู้บริหารทางด้านการส่งกำาลังบำารุง การประยุกต์ใช้ ILS ควรนำามาใช้

ตั้งแต่ในขั้นตอนแรก โดยเริ่มตั้งแต่ขั้นการจัดหายุทโธปกรณ์มาใช้ราชการ
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4. องค์ประกอบของการส่งกำ�ลังบำ�รุงรวม (ILS Element Descriptions)
4.1 ด้านแผนการบำ�รุงรักษา (Maintenance Planning)
แผนการบำ�รุงรักษา (Maintenance Planning) เป็นขั้นตอนการดำ�เนินงานการบำ�รุงรักษาและ

การสนับสนุนแนวคิดและความต้องการระบบการป้องกันในระยะยาวตลอดอายุการใช้งาน ระบบของการแผน 

บำ�รุงรักษาให้คำ�จำ�กัดความของความต้องการ และภารกิจที่จะต้องทำ�ให้สำ�เร็จ การฟื้นฟู หรือการคงไว้  

ซึ่งความสามารถในการปฏิบัติงานของระบบอุปกรณ์ หรือสิ่งอำ�นวยความสะดวก ครอบคลุม ความต้องการด้าน 

ประสิทธิภาพการทำ�งานในแต่ละระดับของการบำ�รุงรักษา ไม่ว่าจะเป็นระดับ O-level ระดับ Intermediate 

หรือ ระดับ Depot และมีการกำ�หนดรายการที่ต้องการการบำ�รุงรักษาที่ต้องดำ�เนินการ

การวางแผนการบำ�รุงรักษาเริ่มขึ้นในกระบวนการจัดหาบนแนวคิดการพัฒนาการบำ�รุงรักษา 

เป็นการดำ�เนินการที่จะพัฒนา และประสบความสำ�เร็จในการบรรลุ ฟื้นฟู และการดำ�รงไว้ซึ่งความสามารถ 

ในการปฏิบัติงานของระบบ การวางแผนการบำ�รุงรักษาขึ้นอยู่กับระดับของการวิเคราะห์ซ่อม (LORA: Level 

of Repair Analysis) 

การวางแผนการบำ�รุงรักษาจะทำ�ให้เกิดผลดังต่อไปนี้ :
•	 กําหนดการปฏิบัติ และการสนับสนุนท่ีจำ�เป็น เพ่ือให้แน่ใจว่าระบบสามารถบรรลุวัตถุประสงค์ 

ในการเตรียมความพร้อม ด้วยต้นทุนวงรอบการใช้งานที่ต่ำ�ที่สุด (LCC: Life Cycle Costing)

•	 ตั้งค่าเกณฑ์ที่เฉพาะสำ�หรับการซ่อมแซมรวมทั้งในตัวอุปกรณ์ทดสอบแบบ Built-in Test 

Equipment (BITE) ความต้องการต่าง ๆ ความสามารถในการตรวจสอบได้ ความน่าเชื่อถือ และการ 

บำ�รุงรักษา ความต้องการอุปกรณ์สนับสนุน อุปกรณ์ทดสอบอัตโนมัติ และทักษะกำ�ลังคน และความต้องการ 

สิ่งอำ�นวยความสะดวก

•	 กำ�หนดงานบำ�รุงรักษาที่เฉพาะเจาะจงที่จะดำ�เนินการในระบบ

•	 การพิจารณาด้านการรับประกัน (Warranty Considerations)

•	 แนวคิดการบำ�รุงรักษาจะต้องสร้างความเชื่อมั่นในการใช้งานท่ีเหมาะสมของกำ�ลังคนและ 

ทรัพยากร เมื่อกำ�หนดแนวคิดการบำ�รุงรักษาแล้ว ต้องมีการพิจารณาถึงการวิเคราะห์สภาพแวดล้อม 

การทำ�งานที่เกี่ยวกับสุขภาพและความปลอดภัยของบุคลากร

•	 ดำ�เนินการวิเคราะห์การซ่อมแซม LORA (Level of Repair Analysis) ท่ีจะเพ่ิมประสิทธิภาพของ 

ระบบการสนับสนุนในแง่ของ LCC (Life Cycle Costing) วัตถุประสงค์การเตรียมความพร้อมการออกแบบ 

เพื่อการกำ�จัดทิ้ง การกระจายงาน การบำ�รุงรักษา อุปกรณ์สนับสนุน ATE (Automatic Test Equipment) 

กำ�ลังคน และความต้องการบุคลากร

•	 ลดการใช้วัสดุที่เป็นอันตรายและการสร้างมลพิษ

3. วัตถุประสงค์ของ ILS
•	 เพื่อให้ผู้ออกแบบยุทโธปกรณ์ตลอดจนผู้เกี่ยวข้องกับการจัดหายุทโธปกรณ์ คำ�นึงถึงอยู่เสมอว่า 

ยุทโธปกรณ์ต้องการสิ่งสนับสนุน

•	 ในระหว่างการออกแบบและสร้างยุทโธปกรณ์ ILS จะเป็นผู้กำ�หนดส่ิงสนับสนุนท้ังปวงท่ีจำ�เป็นต่อการใช้ 

และการบำ�รุงรักษา

•	 เป็นผู้จัดหาและพัฒนาสิ่งสนับสนุนทั้งหลายดังกล่าว

•	 บริหารส่ิงสนับสนุนเหล่าน้ันเพ่ือรักษาความพร้อมรบของยุทโธปกรณ์ให้สูงท่ีสุดด้วยค่าใช้จ่ายที่ประหยัด
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4.2 ด้านกำาลังคนและบุคลากร (Manpower and Personnel)
กำาลังคนและบุคลากร (Manpower and Personnel) หมายถึง บุคลากรที่ต้องดำาเนินการ 

และสนับสนุนระบบ ในวงรอบของแผนการวิเคราะห์กำาลังคน และบุคลากร เป็นกระบวนการดำาเนินการ

ในการกำาหนดและจัดหาบุคลากรทางทหาร และพลเรือนที่มีทักษะและคุณสมบัติที่ต้องการในการดำาเนินการ

และสนับสนุนระบบตลอดห้วงระยะการปฏิบัติงานทั้งในยามสงบ และในยามสงคราม

4.3 ด้านสนับสนุน (Supply Support)
การสนับสนุนการจัดหา (Supply Support) นั้น เกี่ยวข้องกับการทำาให้มั่นใจว่าอะไหล่ (ฮาร์ดแวร์ 

ส่วนประกอบต่าง ๆ และคอมพิวเตอร์ เป็นต้น) อะไหล่ที่ต้องรับได้รับการซ่อมแซมในระหว่างการดำาเนินงาน 

และการบำารุงรักษาระบบ ได้รับการบริการในช่วงเวลาที่เหมาะสม ส่วนที่เป็นการสนับสนุนการจัดหาฮาร์ดแวร์ 

ประกอบด้วยขั้นตอนการจัดเตรียม ตามด้วยการทดแทน 

การสนับสนุนการจัดหา ครอบคลุมการดำาเนินการที่เกี่ยวกับการจัดการทั้งหมด วิธีการและ

เทคนิคที่ใช้ในการกำาหนดความต้องการเพื่อที่จะ: 

• ได้รับรายการสนับสนุน และชิ้นส่วนอะไหล่ (Acquire Support Items and Spare Parts)

• จัดหมวดหมู่รายการสิ่งของ (Catalog The Items)

• ได้รับสิ่งของหรือพัสดุ (Receive The Items)

• จัดเก็บและรวบรวมในคลังพัสดุ (Store And Warehouse The Items)

• โอนพัสดุไปถึงสถานที่ที่ต้องการ

• แจกจ่ายพัสดุ (Issue The Items)

• จำาหน่ายรายการที่ไม่จำาเป็นออกไป (Dispose of Secondary Items)

• ให้การสนับสนุนการเริ่มต้นของระบบ (Provide For Initial Support of The System)

• การได้รับการแจกจ่าย และทดแทนพัสดุคงคลัง (Acquire, Distribute, And Replenish Inventory)

รูปที ่4: องค์ประกอบของการสง่กําลังบํารุงรวม (ILS Element Descriptions)
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4.4 ด้านอุปกรณ์และเครื่องมือทดสอบ (Support and Test Equipment)
อุปกรณ์สนับสนุน ได้แก่ อุปกรณ์หรือเครื่องมือทั้งหมด (ทั้งที่สามารถเคลื่อนที่ได้หรือไม่ได้) 

จำ�เป็นในการสนับสนุนการปฏิบัติงานและการบำ�รุงรักษาระบบพัสดุ อุปกรณ์สนับสนุนประกอบด้วยการจัดการ 

พื้นฐานและอุปกรณ์การบำ�รุงรักษา เครื่องมือ อุปกรณ์ และการติดตั้ง เช่น ชุดซ่อมแซม ชุดโปรแกรม       

การทดสอบ และการทดสอบการวัดและวิเคราะห์อุปกรณ์ เป็นต้น

การสนับสนุน และการทดสอบอุปกรณ์ รวมถึงอุปกรณ์ทั้งหมด ไม่ว่าจะแบบเคลื่อนที่และถาวร 

ที่ทำ�หน้าที่สนับสนุน อุปกรณ์ประเภทสนับสนุน ได้แก่

•	 การจัดการและบำ�รุงรักษาอุปกรณ์ (Handling and Maintenance Equipment)

•	 เครื่องมือต่าง ๆ เช่น เครื่องมือกล และเครื่องมือไฟฟ้า (Tools)

•	 มาตรวัด และอุปกรณ์การวัดต่าง ๆ (Metrology and Measurement Devices)

•	 เครื่องมือสอบเทียบ (Calibration Equipment)

•	 อุปกรณ์ทดสอบ (Test Equipment)

•	 อุปกรณ์ทดสอบอัตโนมัติ (Automatic Test Equipment)

•	 อุปกรณ์ตรวจสอบพิเศษ และอุปกรณ์การบำ�รุงรักษาของโรงงาน ซ่ึงรวมถึงอุปกรณ์และเคร่ืองมือ 

ทั้งหมดที่จำ�เป็นในการประกอบถอดแยกชิ้นส่วน การทดสอบ การรักษา และสนับสนุนการผลิต และ/หรือ 

ซ่อมแซมของรายการหรือส่วนประกอบ

4.5 ด้านข้อมูลเชิงเทคนิค (Technical Data)
การบันทึกข้อมูลทางเทคนิคในรูปแบบคู่มือ และแบบทางเทคนิค แผน ILS รวมถึงกลยุทธ์ 

วิธีการและกำ�หนดการ สำ�หรับการเตรียมการ การจัดเก็บรวบรวม การเผยแพร่ การแจกจ่าย การปรับปรุง และ 

เก็บข้อมูลทางเทคนิคที่เกี่ยวข้อง เพื่อให้ได้รับข้อมูลทางเทคนิคที่จำ�เป็น ผู้จัดการโครงการต่อเรือชุดใหม ่

ระบบและอุปกรณ์ใหม่ที่มีการออกแบบภายใต้การควบคุมของกองทัพ ต้องจัดหาข้อมูลทางเทคนิค และการ 

เผยแพร่คู่มือทางเทคนิคจะต้องกำ�หนดให้ตรงกับความพร้อมของแบบเพ่ือให้แน่ใจว่า คู่มือมีความถูกต้องตรงกับ 

ข้อมูลสนับสนุน ด้านเทคนิคและด้านโลจิสติกส์ ต้องมีการจัดส่งข้อมูลทางเทคนิคเบื้องต้นให้กับหน่วยฝึกอบรม

และการติดตั้งการบำ�รุงรักษา และบุคลากรที่ปฏิบัติงานก่อนการส่งมอบอุปกรณ์

ข้อมูลทางเทคนิคและส่ิงพิมพ์ท่ีประกอบด้วยข้อมูลทางวิทยาศาสตร์ หรือทางเทคนิคท่ีจำ�เป็นในการ 

แปลงความต้องการของระบบเป็น งานทางวิศวกรรม และเอกสารสนับสนุนทางโลจิสติกส์ ข้อมูลทางเทคนิค            

ท่ีใช้ในการพัฒนาคู่มือการซ่อมทำ� คู่มือการบำ�รุงรักษา คู่มือและเอกสารอ่ืน ๆ  ท่ีใช้ในการทำ�งาน หรือสนับสนุน 

ระบบข้อมูลทางเทคนิครวมถึง 

•	 คู่มือทางเทคนิค (Technical Manuals)

•	 เอกสารประกาศด้านการจัดหาและทางเทคนิค (Technical and Supply Bulletins)

•	 คู่มือทางเทคนิคแนะนำ�การขนส่ง (Transportability Guidance Technical Manuals)

•	 ค่าใช้จ่ายในการบำ�รุงรักษา และกระบวนการสอบวัดเทียบ (Maintenance Expenditure 

Limits and Calibration Procedures)

•	 อะไหล่ และรายการเครื่องมือ (Repair Parts and Tools Lists)

•	 แผนภาพการบำ�รุงรักษา (Maintenance Allocation Charts)
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4.6 ด้านการฝึกและการสนับสนุนการฝึก (Training and Training Support)
การฝึกอบรมและการสนับสนุนการฝึกอบรม เกี่ยวข้องกับกระบวนการ ขั้นตอนหลักสูตร 

เทคนิคต่าง ๆ  อุปกรณ์การฝึกอบรม การจำ�ลองสถานการณ์ และอุปกรณ์ท่ีจำ�เป็นในการฝึกอบรมบุคลากรพลเรือน 

และทหาร เพื่อการปฏิบัติงานและการสนับสนุนอุปกรณ์และระบบ แผนระบบการฝึกอบรมของกองทัพเรือ 

(Navy Training System Plan) ได้รับการพัฒนาในแต่ละระบบ และในการฝึกอบรมแบบ On-the-job  

Training การสนับสนุนด้านโลจิสติกส์ต้องได้รับการจัดเตรียมไว้เพ่ือการติดต้ังการดำ�เนินงานและการสนับสนุน 

ของอุปกรณ์สำ�หรับการฝึกอบรมที่จำ�เป็น

4.7 ด้านคอมพิวเตอร์และสิ่งสนับสนุน (Computer Resources Support)
องค์ประกอบทรัพยากรคอมพิวเตอร์สนับสนุน ได้แก่ สิ่งอำ�นวยความสะดวก ฮาร์ดแวร์ ซอฟต์แวร์ 

เอกสาร กำ�ลังคนและบุคลากรที่จำ�เป็นในการดำ�เนินงาน และการสนับสนุนระบบคอมพิวเตอร์ความต้องการ 

ประสิทธิภาพคอมพิวเตอร์ฮาร์ดแวร์ และซอฟแวร์อาจจะกำ�หนดได้ว่าเป็นส่วนหน่ึงของกระบวนการ ILS แผนพัฒนา 

ซอฟแวร์ที่จัดเตรียมไว้สำ�หรับการจัดหาซอฟแวร์และ Computer Resources Life Cycle Management 

Plan (CRLCMP) ได้รับการพัฒนา เพื่ออธิบายว่าการเปลี่ยนแปลงของซอฟแวร์จะได้รับการจัดการตลอดช่วง 

การทำ�งานของรายการนั้น 

4.8 ด้านสิ่งอำ�นวยความสะดวกอื่น (Facilities) 
สิ่งอำ�นวยความสะดวก ได้แก่ สิ่งที่มีความถาวร หรือกึ่งถาวร ที่จำ�เป็นในการสนับสนุนระบบวัสดุ 

องค์ประกอบของสิ่งอำ�นวยความสะดวกรวมถึงการศึกษา เพื่อกำ�หนดประเภทของสิ่งอำ�นวยความสะดวกหรือ 

การปรับปรุงสิ่งอำ�นวยความสะดวกที่จำ�เป็น สถานที่ต่าง ๆ พื้นที่ที่ต้องการ ความต้องการด้านสภาพแวดล้อม 

และอุปกรณ์ที่จำ�เป็นของสถานที่

•	 คำ�แนะนำ�การบำ�รุงรักษาแบบแก้ไข (Corrective Maintenance Instructions)

•	 คำ�แนะนำ�การบำ�รุงรักษาแบบ Preventive และการบำ�รุงรักษาแบบ Predictive (Preventive 

Maintenance and Predictive Maintenance Instructions)

•	 แบบทางเทคนิค / ข้อกำ�หนดคุณลักษณะเฉพาะ / ข้อมูลทางเทคนิค

•	 เอกสารประกอบของซอฟต์แวร์ (Software Documentation)

•	 เอกสารการจัดเตรียม (Provisioning Document)

•	 ความต้องการงานบำ�รุงรักษาระดับโรงงาน (Depot Maintenance Work Requirements)

•	 รายชื่อกำ�ลังพล (Identification lists)

•	 รายการส่วนประกอบ (Component lists)

•	 ข้อมูลการสนับสนุนผลิตภัณฑ์ (Product Support Data)

•	 เอกสารวัสดุอันตราย (Hazardous Material Documentation)
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4.9 ด้านการบรรจุ การจัดส่ง การจัดเก็บ และการขนส่ง (Packaging, Handling, Storage,
  and Transportation: PHS & T)
บรรจุภัณฑ์การจัดการ การจัดเก็บและการขนส่ง (PHS & T) เกี่ยวข้องกับกระบวนการ ขั้นตอน

และการพิจารณาการออกแบบที่เกี่ยวข้องกับความปลอดภัย PHS & T ของทุกระบบ อุปกรณ์ และรายการ

ที่สนับสนุน PHS & T รวมถึงการพิจารณาด้านสิ่งแวดล้อมและความต้องการการดูแลรักษาอุปกรณ์ เพื่อการ

จัดเก็บในช่วงระยะสั้นและระยะยาว ในช่วงต้นขั้นตอนการประเมิน คำาแนะนำาทางเทคนิคจะต้องได้รับการ

พัฒนา เพื่อให้แน่ใจว่าจัดเตรียมบรรจุภัณฑ์ที่ปลอดภัย มีการจัดการ การจัดเก็บ และการขนส่งของทุกรายการ 

หรือส่วนประกอบต่าง ๆ  ตลอดอายุการใช้งาน

4.10 ด้านการออกแบบ (Design Interface) 
Design Interface คือ การรวมกันของโลจิสติกส์และระบบ/วิศวกรรมซอฟต์แวร์ โดยรวมถึง 

พารามิเตอร์ในการออกแบบ เช่น Reliability, Maintainability และ Supportability Design Interface 

ให้ข้อมูลคุณลักษณะของผลิตภัณฑ์ ความต้องการพ้ืนฐานท่ีต้องนำามาพิจารณาเป็นส่วนหน่ึงของการออกแบบ ได้แก่

• ความน่าเชื่อถือ (Reliability)

• การบำารุงรักษา (Maintainability)

• มาตรฐาน (Standardization)

• การทำางานร่วมกัน (Interoperability)

• ความปลอดภัย (Safety)

• การรักษาความปลอดภัย (Security)

• การใช้งาน (Usability)

• สิ่งแวดล้อมและการจัดการวัสดุอันตราย (Environmental and HAZMAT)

• ข้อมูลส่วนบุคคลโดยเฉพาะอย่างยิ่งสำาหรับระบบคอมพิวเตอร์ (Privacy, Particularly For 

Computer Systems)

• ทางกฎหมาย (Legal)

5. สรุป
การส่งกำาลังบำารุงรวม (Integrated Logistics Support: ILS) คือ การวางแผนและการ

ดำาเนินการแบบบูรณาการของหลากหลายสาขาวิชาร่วมกัน เพื่อให้แน่ใจว่าระบบมีความพร้อมใช้งาน

การวางแผนในแต่ละองค์ประกอบของ ILS ควรได้รับการพัฒนาโดยประสานงานร่วมกันกับวิศวกรรมระบบ

(System Engineering) โดยอาจต้องมีการแลกเปลี่ยนระหว่างองค์ประกอบต่าง ๆ เพื่อให้ได้ระบบที่มี

ราคาไม่แพง (Affordable) (มีต้นทุนตลอดอายุการใช้งานต่ ำาที ่สุด) สามารถใช้งานได้ (Operable)

สามารถสนับสนุนได้ (Supportable) มีความยั่งยืน (Sustainable) สามารถขนส่งได้ (Transportable) 

และเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม (Environmentally)
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การบริหารจัดการการสิ่งแวดล้อมสู่กองทัพเรือสีเขียว 
(Green Navy)

บทนำา
ปัจจุบันสภาพภูมิอากาศที่เปลี่ยนแปลงไปของโลกมีความรุนแรงมากขึ้น ซึ่งกล่าวได้ว่าเป็นผล

มาจากการกระทำาของมนุษย์เป็นส่วนใหญ่ สาเหตุหลักมาจากการเติบโตของเมืองอย่างรวดเร็ว จำานวน 

ประชากรที่มากขึ้น สาเหตุเบื้องต้นเหล่านี้ล้วนก่อให้เกิดการเติบโตของอุตสาหกรรมอย่างรวดเร็ว การปล่อย

ก๊าซที่มีองค์ประกอบของคาร์บอน ได้แก่ คาร์บอนไดออกไซด์ (CO
2
) มีเทน (CH

4
) ไนตรัสออกไซด์ (N

2
O) 

ไฮโดรฟลูออโรคาร์บอน (HFCs) เปอร์ฟลูออโรคาร์บอน (PCFs) และซัลเฟอร์เฮกซาฟลูโอไรด์ (SF
6
) 

ซึ่งรวมกันเรียกว่า ก๊าซเรือนกระจก จึงมีจำานวนที่มากขึ้น และส่งผลให้เกิดภาวะเรือนกระจกทำาให้โลกร้อนขึ้น

อย่างรุนแรง เนื่องจากโลกไม่สามารถระบายความร้อนที่ได้รับจากดวงอาทิตย์ออกไปได้อย่างปกติ จึงทำาให้

อุณหภูมิเฉลี่ยของโลกสูงขึ้น สภาพอากาศของโลกเปลี่ยนแปลงไป และแน่นอนที่สุดสิ่งมีชีวิตบนโลกได้รับ

ผลกระทบอย่างหลีกเลี่ยงไม่ได้ ด้วยเหตุนี้ ประชาคมโลกจึงจำาเป็นต้องให้ความสำาคัญต่อภาวะโลกร้อนดังกล่าว 

จึงก่อให้เกิดพิธีสารเกียวโต (Kyoto Protocol) ซึ่งจัดตั้งขึ้นภายใต้กรอบอนุสัญญาสหประชาชาติว่าด้วยการ

เปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศ และเป็นข้อตกลงระหว่างประเทศว่าด้วยการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศ 

ที่กำาหนดให้แต่ละประเทศภาคี ลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกตามเป้าหมาย โดยมีผลผูกพันตามกฎหมายและ

ได้รับการลงนามรับรองที่เมืองเกียวโต ประเทศญี่ปุ่น เมื่อวันที่ 11 ธันวาคม 2540 ส่วนข้อบังคับในการปฏิบัติ

ตามพิธีสารเกียวโตได้รับการลงนามรับรองในที่ประชุมสมัชชาประเทศภาคีอนุสัญญาสหประชาชาติว่าด้วยการ

เปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศ คร้ังท่ี 7 (Conference of the Parties; COP-7)1  ท่ีเมืองมาร์ราเกช  ประเทศโมรอกโก 

ในปี 2544 เป็นต้นมา ซึ่งประเทศไทยเป็นหนึ่งในประเทศที่อยู่ในภาคีดังกล่าว ซึ่งการประชุมครั้งล่าสุด 

COP-28 เม่ือ 30 พฤศจิกายน – 12 ธันวาคม ค.ศ.2023 มีความต้องการทำาให้เป้าหมายในการจำากัดอุณหภูมิโลก

ในระยะยาวเป็นจริง ปัจจุบัน รัฐบาลไทยได้กำาหนดมาตรการลดการปล่อย CO2 ภายใต้ Paris Agreement 

โดยเพิ่มเป้าหมายการลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกให้ได้ 40% ภายในปี ค.ศ.2030 (พ.ศ.2573) และเข้าสู่

ความเป็นกลางทางคาร์บอน (Carbon Neutrality) ให้ได้ภายในปี ค.ศ.2050 (พ.ศ.2593) รวมถึงการปล่อย

ก๊าซเรือนกระจกสุทธิเป็นศูนย์ (Net Zero GHG Emission) ภายในปี ค.ศ.2065 (พ.ศ.2608) และการกำาหนด

รูปแบบบัญชีก๊าซเรือนกระจก (Green House Gas: GHG Inventory) นับเป็นความท้าทายที่ถูกถ่ายทอด

ไปยังทุกองค์กรภายใต้รัฐบาลไทย ที่ต้องวางแผนการจัดการเพื่อตอบสนองมาตรการดังกล่าว รวมถึงกองทัพเรือ

ที่ต้องดำาเนินการจัดทำาแผนบริหารจัดการสิ่งแวดล้อม เพื่อลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกอย่างเป็นรูปธรรม

อันจะเป็นส่วนหนึ่งในการปกป้องโลกจากภาวะโลกร้อนอย่างยั่งยืนต่อไป

นาวาเอก บพิธ ทศเทพพิทักษ์

หัวหนาไฟฟาอิเล็กทรอนิกส์และคอมพิวเตอร์ กองวิจัยและพัฒนา สำานักงานวิจัยและพัฒนาการทางทหารกองทัพเรือ

1 สำานักงานนโยบายและแผน กระทรวงพลังงาน. “ที่มาของกรอบอนุสัญญาสหประชาชาติว่าด้วยการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศ.” สืบค้นเมื่อ 10 พฤษภาคม 2567
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โลกร้อน ทั่วโลกกังวล ไทยทำาอะไร
เมื่อปี ค.ศ.1988 โครงการสิ่งแวดล้อมแห่งสหประชาชาติ (United Nations Environment 

Programme: UNEP) ร่วมกับองค์การอุตุนิยมวิทยาโลก (World Meteorological Organization: WMO) 

จัดตั้งคณะกรรมการระหว่างรัฐบาลด้านการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศ (Intergovernmental Panel on 

Climate Change: IPCC)2  โดยมีวัตถุประสงค์เพื่อศึกษาวิเคราะห์ข้อมูลทางวิทยาศาสตร์ด้านการเปลี่ยนแปลง

สภาพภูมิอากาศ และเพื่อเตรียมมาตรการและกลยุทธ์ที่เป็นไปได้ในการบริหารจัดการที่เกี่ยวข้องกับการ

เปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศ โดย IPCC ได้จัดทำารายงานที่มีข้อสรุปยืนยันว่ากิจกรรมของมนุษย์ส่งผล

กระทบต่อสภาพภูมิอากาศจริง ณ จุดนี้จึงเกิดการประชุมระดับนานาชาติว่าด้วยการเปลี่ยนแปลงสภาพ

ภูมิอากาศ (United Nations Framework Convention on Climate Change: UNFCCC) 

หรืออนุสัญญาสหประชาชาติ เมื่อวันที่ 9 พฤษภาคม ค.ศ.1992 เพื่อหาแนวทางยับยั้งการเปลี่ยนแปลงสภาพ

ภูมิอากาศจากการเพิ่มขึ้นของก๊าซเรือนกระจกอย่างมาก ทำาให้โลกร้อนขึ้น ซึ่งส่งผลกระทบต่อระบบนิเวศ

ธรรมชาติ รวมถึงหาแนวทางป้องกันผลกระทบที่จะเกิดขึ้นกับมนุษย์ ณ สำานักงานใหญ่องค์การสหประชาชาติ 

และประเทศสมาชิกกว่า 150 ประเทศ ได้มีการลงนามให้สัตยาบันในระหว่างการประชุมสหประชาชาติว่าด้วย

สิ่งแวดล้อมและการพัฒนา (United Nations Conference on Environment and Development: UNCED) 

หรือการประชุมสุดยอดโลก (Earth Summit)3 เมื่อเดือนมิถุนายน ค.ศ.1992 โดยกำาหนดหลักการที่สำาคัญ คือ 

“การเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศเป็นปรากฏการณ์ธรรมชาติระดับโลกท่ีต้องการความร่วมมือระหว่างประเทศ

โดยจำาเป็นต้องอาศัยการมีส่วนร่วมและการแก้ปัญหาร่วมกันระหว่างประเทศที่เหมาะสม และมีประสิทธิภาพ

ตามหลักการความรับผิดชอบร่วมในระดับที่แตกต่าง และเป็นไปตามความสามารถและสภาพเศรษฐกิจและ

สังคมของประเทศ” ทั้งนี้หลักการสำาคัญเพื่อการรักษาระดับความเข้มข้นของก๊าซเรือนกระจกในบรรยากาศ

ให้คงที่ในระดับที่ไม่เป็นอันตรายต่อระบบสภาวะอากาศ โดยหลักการดังกล่าว จะต้องบรรลุภายในระยะเวลา

ที่เหมาะสมกับการให้ระบบนิเวศปรับตัวให้เข้ากับการเปลี่ยนแปลงสภาพอากาศอย่างเป็นธรรมชาติ

เพื่อให้การดำาเนินการว่าด้วยการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศโลกส่งผลต่อประชาคมโลก 

UNFCCC ได้มีการจัดการประชุมรัฐสภา หรือที่เรียกว่า COP (Conference of Parties) ในครั้งแรก

ในปี 1995 คือ อนุสัญญาสหประชาชาติว่าด้วยการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศ นี่คือการประชุมที่บรรดา

ผู้นำาประเทศทั่วโลกจะมาแก้ไขปัญหาการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศร่วมกัน ไม่ว่าจะเป็นเรื่องการกำาหนด

เป้าหมายในการต่อสู้กับการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศ การสร้างความร่วมมือระหว่างประเทศ การออก 

นโยบาย แผนการดำาเนินงานต่าง ๆ เพื่อบรรลุข้อตกลงและหลีกเลี่ยงผลกระทบที่เลวร้ายที่สุดที่จะเกิดขึ้นจาก

วิกฤตโลกร้อนไม่ว่าจะเป็นภัยแล้ง น้ำาท่วม และพายุ ที่ทวีความรุนแรงขึ้น การประชุมดังกล่าว เพื่อให้ประเทศ

สมาชิกเห็นพ้องต้องกันในการกำาหนดเป้าหมาย เพื่อหลีกเลี่ยงการเพิ่มขึ้นของอุณหภูมิเฉลี่ยผิวโลกไม่ให้เกิน 

2 องศาเซลเซียส ปัจจุบันได้มีการจัดงานประชุมนี้ขึ้นมาแล้ว 28 ครั้ง (COP1-COP28) โดยในครั้งล่าสุด

COP28 4 จัดขึ้นระหว่างวันที่ 30 พฤศจิกายน – 12 ธันวาคม 2566 ณ เมืองดูไบ ประเทศสหรัฐอาหรับเอมิเรตส์ 

เพื่อติดตามความเคลื่อนไหวของการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศ โดยมุ่งประเด็นไปที่มาตรการรักษาอุณหภูมิ

เฉลี่ยของโลกไม่ให้เพิ่มเกิน 1.5 องศาเซลเซียสก่อนยุคปฏิวัติอุตสาหกรรม

2 https://www.spcg.co.th/th/knowledgeDetail/28/Alternative%20Energy%20Plan [สืบค้นเมื่อ ก.ค.2567]
3 สำานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม, 2553.

  ความรู้เบื้องต้นเกี่ยวกับพิธีสารเกียวโต. กรุงเทพมหานคร: ไทยเอฟเฟคท์ สตูดิโอ จำากัด สืบค้นเมื่อ 4 กรกฎาคม 2567
4 https://www.sdgmove.com/2023/12/20/cop28-climate-change-conference-2023/ สืบค้นเมื่อ 10 กรกฎาคม 2567.
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COP มีจัดการประชุมอย่างต่อเนื่องทุกปี โดยประเทศในทวีปต่าง ๆ ทั่วโลกหมุนเวียนกัน 

เป็นเจ้าภาพ และการประชุมครั้งสำาคัญที่กำาเนิดพิธีสารเกียวโต (Kyoto Protocol) เกิดขึ้นใน COP3 

(ปี 1997) ที่กรุงเกียวโต ประเทศญี่ปุ่น ซึ่งเป็นสนธิสัญญาระหว่างประเทศที่มีเป้าหมายในการลดการปล่อย

ก๊าซเรือนกระจกของประเทศต่าง ๆ ทั้งกลุ่มประเทศพัฒนาแล้วและประเทศกำาลังพัฒนา และมีผลผูกพัน

ทางกฎหมายและบทลงโทษสำาหรับประเทศท่ีไม่ดำาเนินการตามพันธกรณี นอกจากน้ันพิธีสารเกียวโตยังนำามาสู่

หลักการความรับผิดชอบร่วมในระดับที่แตกต่าง ที่ได้ตระหนักถึงความแตกต่าง ทางความสามารถในการ

จัดการปัญหาลดก๊าซเรือนกระจกระหว่างประเทศร่ำารวยและประเทศยากจน โดยแบ่งเป็นประเทศท่ีอุตสาหกรรม

พัฒนา จะต้องเริ่มดำาเนินการในการลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกก่อนประเทศกำาลังพัฒนาให้ได้อย่างน้อย

5% ในขณะที่ประเทศกำาลังพัฒนาไม่ได้มีผลผูกพัน อย่างเช่น ประเทศที่พัฒนาแล้ว เพียงแต่ต้องรับผิดชอบ

ตามความสามารถของประเทศตนเองตามกรอบดำาเนินการของพิธีสารเกียวโต เมื่อพิธีสารเกียวโตสิ้นสุดลง

ในปี ค.ศ.2012 และต่อมาการประชุม COP21 ในปี 2015 ที่กรุงปารีส ประเทศฝรั่งเศส ได้มีข้อตกลงปารีส (Paris

Agreement) มาทดแทนพิธีสารเกียวโต โดยกำาหนดให้ประเทศต่าง ๆ ต้องปฏิบัติตามข้อตกลง หรือ นำามาสู่

ข้อตกลงระหว่างประเทศที่สำาคัญต่อการแก้ปัญหาการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศของโลก คือ ความตกลง

ปารีส (Paris Agreement) ซึ่งเป็นครั้งแรกที่ประเทศต่าง ๆ ทั่วโลกตั้งเป้าหมายร่วมกันในการจำากัดอุณหภูมิ

ของโลกไม่ให้เพิ่มขึ้นมากกว่า 1.5 - 2 องศาเซลเซียส แต่ละประเทศต้องตั้งเป้าหมายในการลดก๊าซเรือนกระจก 

และกำาหนดให้มีการสนับสนุนด้านการเงินแก่ประเทศต่าง ๆ ในการต่อสู้กับการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศ 

โดยจะมีการทบทวนเป้าหมายทุก ๆ 5 ปี

ประเทศไทยมีการส่งผู้แทนเข้าร่วมประชุมในฐานะประเทศในสมาชิกมาโดยตลอด และสำาหรับ 

การประชุม COP ที่สำาคัญ คือ การประชุมครั้งที่ 21 (COP21) เมื่อวันที่ 30 พฤศจิกายน – 11 ธันวาคม 2558

ณ กรุงปารีส ประเทศฝรั่งเศส ซึ่งถือเป็นการประชุมที่ประสบความสำาเร็จครั้งใหญ่ที่สุดที่เคยจัดประชุมมา 

เพราะเป็นการเจรจาระหว่างผู้นำาประเทศ 195 ประเทศทั่วโลก โดยมีผู้เข้าร่วมกว่า 50,000 คน ทั้งจาก

ภาคการเมือง ชุมชนทางวิทยาศาสตร์ และภาคประชาสังคม และยังได้มีการร่วมลงนามในสัญญา Paris 

Agreement อีกด้วย ซึ่งพลเอกประยุทธ์ จันทร์โอชา นายกรัฐมนตรีของไทยในขณะนั้น ได้ประกาศเจตนารมณ์

ในการสนับสนุนและให้ความร่วมมือในการตั้งเป้าหมายการลดก๊าซเรือนกระจก โดยจัดทำาแผนที่นำาทาง 

(Road Map)5  ในการลดก๊าซเรือนกระจกสุทธิให้เป็นศูนย์ แสดงในรูปที่ 1 ดังนี้

5 https://www.tgo.or.th/2023/index.php/th/ สืบค้นเมื่อ 8 กรกฎาคม 2567
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แผนที่นำาทางสู่เป้าหมายการปล่อยก๊าซเรือนกระจกในระยะยาวของประเทศไทย ได้กำาหนด 

กิจกรรมที่สำาคัญใน 3 ช่วง ดังนี้ 1) เพิ่มเป้าหมายการลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกให้ได้ 40% ภายใน

ปี พ.ศ.2573 (ค.ศ.2030) 2) เป้าหมายความเป็นกลางทางคาร์บอน (Carbon Neutrality) ภายในปี พ.ศ.2593 

(ค.ศ.2050) 3) เป้าหมายการปล่อยก๊าซเรือนกระจกสุทธิเป็นศูนย์ (Net-Zero GHG Emissions) ภายใน

ปี พ.ศ.2608 (ค.ศ.2065) รวมถึงการกำาหนดรูปแบบการจัดทำาบัญชีก๊าซเรือนกระจก (Green House Gas: 

GHG Inventory)6  โดยมุ่งเน้นการลดปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกในระดับประเทศ จำานวน 4 สาขา ได้แก่ 

สาขาพลังงาน สาขากระบวนการทางอุตสาหกรรม สาขาเกษตรกรรม และสาขาการจัดการของเสีย รวมทั้ง 

ได้กำาหนดแนวทางการเพ่ิมปริมาณการดูดกลับ/กักเก็บก๊าซเรือนกระจกในระดับประเทศด้วยการเพิ่มพื้นที่

การปลูกป่าไม้ให้มากยิ่งขึ ้น ส่วนการประชุม COP29 ครั้งที่ 29 ในปีหน้า กำาหนดจัดขึ้นระหว่างวันที ่

11 – 22 พฤศจิกายน 2568 ณ เมืองบากู ประเทศอาเซอร์ไบจาน จะเป็นการประชุมสมัชชาประเทศภาคี

อนุสัญญาฯ เพ่ือบรรลุกรอบความโปร่งใสท่ีได้รับการปรับปรุงคร้ังแรกและเป้าหมายใหม่เชิงปริมาณด้านการเงิน

ซ่ึงแต่ละประเทศสมาชิกรวมถึงประเทศไทยต้องนำาเสนอแผนการจัดการการปล่อยก๊าซเรือนกระจกให้ประชาคมโลก

เชิงประจักษ์ เรามีความพร้อมแค่ไหน ทั่วโลกยังรอคำาตอบ

ทีม่า : https://www.tgo.or.th/2023/index.php/th/ สืบค้นเมือ่ 8 กรกฎาคม 2567

รูปที ่1 แผนทีนํ่าทางสูก่ารปลอ่ยก๊าซเรือนกระจกสุทธเิป็นศูนย์ของประเทศไทย

6 https://epo04.pcd.go.th/th/news/detail/144165/  สืบค้นเมื่อ 8 กรกฎาคม 2567
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การจัดการสิ่งแวดล้อมสู่กองทัพเรือสีเขียว (Green Navy)
จากนโยบายรัฐบาลท่ีกำ�หนดแผนที่นำ�ทางสู่เป้าหมายการปล่อยก๊าซเรือนกระจกในระยะยาวของ

ประเทศไทย กองทัพเรือในฐานะหน่วยปฏิบัติ ได้มีการส่งเสริมและให้ความรู้เกี่ยวกับภาวะโลกร้อนให้กำ�ลังพล 

ทุกหน่วยได้ทราบถึงที่มาของการเปลี่ยนแปลงสภาพอากาศ และผลกระทบที่จะเกิดขึ้นจากโลกที่ร้อนขึ้น  

ดังจะเห็นได้จากยุทธศาสตร์กองทัพเรือ พ.ศ.2560 - 2580 และนโยบายผู้บัญชาการทหารเรือทั้งในอดีต 

และปัจจุบันที่ได้ให้ความสำ�คัญต่อการจัดการสิ่งแวดล้อมของกองทัพเรือ โดยได้แต่งตั้งคณะกรรมการจัดการ 

ส่ิงแวดล้อมของกองทัพเรือ หรือ Green Navy ซ่ึงมีเสนาธิการทหารเรือ เป็นประธานกรรมการ ท้ังน้ี  เพ่ือดำ�เนินการ 

บริหารจัดการสิ่งแวดล้อมในภาพรวมของกองทัพเรือ และที่ผ่านมาคณะกรรมการฯ ดังกล่าว ได้มีการจัดทำ� 

ยุทธศาสตร์การจัดการสิ่งแวดล้อมกองทัพเรือ พ.ศ.2580 ขึ้น ซึ่งแบ่งออกเป็น 2 ส่วนงานหลัก ได้แก่

ส่วนที่ 1  การบริหารจัดการเชิงยุทธศาสตร์ แบ่งเป็น 3 ยุทธศาสตร์ ดังนี้

	 ยุทธศาสตร์ที่ 1 การลดปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจก จากการใช้พลังงาน

	 ยุทธศาสตร์ที่ 2 การลดปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจก จากการจัดการของเสีย

	 ยุทธศาสตร์ที่ 3 การเพิ่มปริมาณการดูดกลับ/กักเก็บก๊าซเรือนกระจกของกองทัพเรือ

ส่วนที่ 2  การขับเคลื่อน ติดตามและประเมินผลการดำ�เนินงาน เพื่อให้สามารถขับเคลื่อน

แนวความคิด/กลยุทธ์ที่กำ�หนดไว้ในยุทธศาสตร์ที่ 1 และยุทธศาสตร์ที่ 2 การลดปริมาณการปล่อยก๊าซ 

เรือนกระจกของกองทัพเรือ รวมทั้งยุทธศาสตร์ที่ 3 การเพิ่มปริมาณการดูดกลับ/กักเก็บก๊าซเรือนกระจก 

ของกองทัพเรือ ไปสู่การปฏิบัติได้อย่างชัดเจนและเห็นผลเป็นรูปธรรม มีการติดตามและประเมินผล 

การดำ�เนินการจัดการสิ่งแวดล้อมของกองทัพเรือ เพื่อนำ�ข้อมูลย้อนกลับที่ได้รับไปใช้ในการวางแผนและ 

กำ�หนดเป้าหมายความสำ�เร็จในวงรอบต่อไป การนี้ จึงได้กำ�หนดให้มีการจัดทำ�ฐานข้อมูลการจัดการ 

สิ่งแวดล้อมของกองทัพเรือ รวมทั้งการติดตามและประเมินผลการดำ�เนินการ ดังนี้

	 2.1 การจัดทำ�ฐานข้อมูลปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกและข้อมูลปริมาณการดูดกลับ/กักเก็บ 

ก๊าซเรือนกระจกของกองทัพเรือ

	 2.2 การติดตามและประเมินผลการดำ�เนินการ

จากยุทธศาสตร์ดังกล่าว กองทัพเรือมีความมุ่งมั่นที่จะให้ทุก ๆ กิจกรรมตามภารกิจของ 

กองทัพเรือ จัดทำ�เป็นฐานข้อมูลปริมาณการปล่อยและดูดกลับ/กักเก็บก๊าซเรือนกระจก (Carbon Footprint of 

Organization) ไม่ว่าจะเป็นการบริหารจัดการการใช้พลังงานไฟฟ้า ประปา การจัดการขยะ การนำ�พลังงาน 

ทดแทนมาใช้งานในกองทัพเรือ รวมถึงการลดการใช้ถุงพลาสติกในชุมชนของกองทัพเรือ และนำ�ฐานข้อมูล 

ดังกล่าว จัดทำ�เป็นยุทธศาสตร์การจัดการส่ิงแวดล้อมของกองทัพเรือ พ.ศ.2580 โดยมีพันธกิจเพ่ือดำ�เนินการ 

ลดปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจก และเพิ่มปริมาณการดูดกลับ/กักเก็บก๊าซเรือนกระจก รวมถึงจัดทำ� 

ฐานข้อมูลการปล่อยและดูดกลับ/กักเก็บก๊าซเรือนกระจก ตลอดจนสนับสนุนและส่งเสริมการดำ�เนินงานต่าง ๆ  

ในการลดปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจก และเพิ่มปริมาณการดูดกลับ/กักเก็บก๊าซเรือนกระจก ซึ่งพันธกิจ 

ทั้งหมดนี้ จะเป็นส่วนสำ�คัญในการช่วยผลักดันนโยบายด้านการปล่อยก๊าซเรือนกระจกระดับประเทศ 

ให้สามารถตอบสนองต่อแผนที่นำ�ทางการปล่อยก๊าซเรือนกระจกสุทธิเป็นศูนย์ของรัฐบาลให้ได้ในปี 2608  

โดยมุ่งเน้นการลดปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากกิจกรรมในการปฏิบัติภารกิจของกองทัพเรืออย่างมี 

นัยสำ�คัญ จำ�นวน 2 สาขา คือ สาขาพลังงาน และสาขาการจัดการของเสีย รวมถึงการเพิ่มปริมาณการดูดกลับ/

กักเก็บก๊าซเรือนกระจก ด้วยการรักษาพื้นที่ป่าไม้ที่มีอยู่เดิม และการเพิ่มพื้นที่สีเขียวโดยการปลูกป่าในพื้นที่ 
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สรุป
ภาวะโลกร้อน เป็นจุดเริ่มต้นของสภาพอากาศที่เปลี่ยนแปลง ซึ่งทุกประเทศทั่วโลกต่างได้รับ 

ผลกระทบเช่นกัน ไม่ว่าจะเป็นภัยแล้ง น้ำ�ท่วม พายุ น้ำ�แข็งขั้วโลกละลาย ทั้งหมดนี้ล้วนเกิดขึ้นจากการ 

เปลี่ยนแปลงสภาพอากาศของโลกที่มีปัจจัยมาจากการปล่อยก๊าซเรือนกระจกทั้งสิ้น ด้วยเหตุนี้ ประชาคมโลก

ที่มีสมาชิกส่วนใหญ่จึงจำ�เป็นต้องให้ความสำ�คัญต่อภาวะโลกร้อนดังกล่าว และร่วมมือกันอย่างจริงจังในการ 

ลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกเพื่อให้อยู่ในจุดที่สมดุลและเหมาะสมต่อการบำ�บัดตามธรรมชาติ โดยแต่ละ 

ประเทศร่วมให้สัตยาบันในการกำ�หนดแผนการปฏิบัติจริงจัง และให้เกิดเป็นรูปธรรมที่ชัดเจนในการลดการ 

ปล่อยก๊าซเรือนกระจก ซ่ึงประเทศไทยได้ดำ�เนินการจัดทำ�แผนท่ีนำ�ทางสู่เป้าหมายการปล่อยก๊าซเรือนกระจกสุทธิ 

เป็นศูนย์เพื่อให้ทุกกระทรวง ทบวง กรม รวมถึงภาคเอกชน ได้รับไปจัดทำ�แผนปฏิบัติให้สอดคล้องตาม 

นโยบายดังกล่าว รวมถึงกองทัพเรือเช่นกัน ได้จัดตั้งคณะกรรมการจัดการสิ่งแวดล้อมของกองทัพเรือ หรือ 

Green Navy ข้ึน และจัดทำ�ยุทธศาสตร์และกลยุทธ์รองรับนโยบายส่ิงแวดล้อมของรัฐบาล ท้ังหมดน้ีจะเห็นได้ว่า 

กองทัพเรือมีความมุ่งมั่นและตั้งใจที่จะบริหารจัดการสิ่งแวดล้อมให้ทุก ๆ     กิจกรรมสามารถลดการปล่อย 

ก๊าซเรือนกระจก เพื่อนำ�ไปสู่เป้าหมายที่ว่า “กองทัพเรือเป็นหน่วยงานที่มีการปฏิบัติ และการบริหารงาน 

ที่เป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อมอย่างยั่งยืน” หรืออีกนัยหนึ่งคือ “กองทัพเรือสีเขียว” นั่นเอง
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รับผิดชอบของกองทัพเรือ อย่างไรก็ดีปัจจัยแห่งความสำ�เร็จที่สำ�คัญคือความรู้และความเข้าใจรวมถึงการม ี

ส่วนร่วมของกำ�ลังพลกองทัพเรือในทุกระดับจากการดำ�เนินกิจกรรมต่าง ๆ  ที่ตอบสนองต่อยุทธศาสตร ์

ด้านสิ่งแวดล้อมของกองทัพเรือ ถึงแม้เป็นเรื่องที่ไม่ง่าย เนื่องจากการควบคุมการปล่อยก๊าซเรือนกระจกยังเป็น 

เรื่องใหม่ที่ต้องอาศัยการสร้างองค์ความรู้และความเข้าใจ รวมถึงจิตสำ�นึกเพื่อปลูกฝังค่านิยมใหม่ของกำ�ลังพล 

ทุกนายและครอบครัวที่ใส่ใจสิ่งแวดล้อม อันจะเป็นฐานกำ�ลังที่เข้มแข็งของกองทัพเรือในการปรับวัฒนธรรม 

องค์กรเพื่อขับเคลื่อนสู่ “กองทัพเรือสีเขียว” สมกับเป้าหมายที่กำ�หนดไว้ว่า “กองทัพเรือเป็นหน่วยงาน      

ที่มีการปฏิบัติ และการบริหารงานที่เป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อมอย่างยั่งยืน”



หลักสูตรป้องกันความเสียหาย (DAMAGE CONTROL) 
: การพัฒนาขีดความสามารถกำาลังพลกองทัพเรือผ่านความร่วมมือไทย-ออสเตรเลีย

บทนำา
การป้องกันความเสียหายถือเป็นหัวใจสำาคัญของการปฏิบัติการทางเรือ เนื ่องจากเรือรบ

ต้องเผชิญกับความเส่ียงและภัยคุกคามท่ีหลากหลาย ท้ังในยามสงครามและยามปกติ ความสามารถในการควบคุม

และจำากัดความเสียหายที่อาจเกิดขึ้น จึงเป็นทักษะที่จำาเป็นอย่างยิ่งสำาหรับกำาลังพลทุกนาย การป้องกัน

ความเสียหายที่มีประสิทธิภาพสามารถเป็นปัจจัยชี้ขาดระหว่างความอยู่รอดหรือการสูญเสียเรือและกำาลังพล

ในยุคที ่สถานการณ์ความมั ่นคงทางทะเลมีความท้าทายและซับซ้อนมากขึ ้น การเตรียม

ความพร้อมของกำาลังพลกองทัพเรือให้สามารถรับมือกับเหตุฉุกเฉินต่าง ๆ    ที่อาจเกิดขึ้นบนเรือรบ จึงม ี

ความสำาคัญอย่างยิ่ง การป้องกันความเสียหายบนเรือรบนั้นมีความแตกต่างจากการดับเพลิงหรือการกู้ภัย

ทั่วไปอย่างมีนัยสำาคัญ เนื่องจากต้องดำาเนินการในพื้นที่จำากัด ท่ามกลางสภาพแวดล้อมที่เป็นอันตราย และ

ในบางครั้งอาจต้องปฏิบัติการในขณะที่เรืออยู่ในสถานการณ์การรบ

แผนกวิจัย กองวิจัยและพัฒนา 

กรมพัฒนาการช่าง กรมอู่ทหารเรือ

รูปที ่1 แผนภาพแสดงการจัดหน่วยป้องกันความเสียหายในเรือ

ผูอํ้านวยการดับเพลิง

หวัหนา้หนว่ยซ่อม

เจ้าหนา้ท่ีตรวจสอบอุปกรณ์

ผูส้ํารวจความเสียหาย

ผูช้่วยผูส้ํารวจความเสียหาย

ช่างไฟฟ้า หวัหนา้ทีมดับไฟ

- เจ้าหนา้ท่ีหวัฉีด 1
- เจ้าหนา้ท่ีหวัฉีด 2
- เจ้าหนา้ท่ีหวัฉีด 3

หวัหนา้ชุดสนบัสนนุ

เจ้าหนา้ท่ีชุดสนบัสนนุ

ผูส้ั่งการในท่ีเกิดเหตุ

ผูอํ้านวยการท่ัวไป
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รูปที ่2 กําลังพลกองทัพเรือ จํานวน 17 นาย

กองทัพเรือไทยและกองทัพเรือออสเตรเลีย มีความร่วมมือด้านการฝึกอบรมที่แน่นแฟ้น

ผ่านโครงการ Defence Cooperation Program (DCP) ซึ ่งรวมถึงการส่งกำาลังพลไปฝึกอบรมหลักสูตร 

Combat Survivability - Standard (CS-Standard) ณ Training Authority - Maritime Warfare (TA-MW) 

RAN School of Survivability and Ship Safety, HMAS CERBERUS ประเทศออสเตรเลีย

ในปี พ.ศ. 2567 กองทัพเรือไทยได้ส่งกำาลังพลเข้ารับการฝึกอบรมรุ่นที่ 1 จำานวน 17 นาย 

ประกอบด้วยนายทหารสัญญาบัตร จำานวน 4 นาย และนายทหารประทวน จำานวน 13 นาย ซึ่งเป็นส่วนหนึ่ง      

ของการพัฒนาขีดความสามารถของกำาลังพลอย่างต่อเนื่อง

บทความนี้จะนำาเสนอรายละเอียดของหลักสูตรดังกล่าว วิเคราะห์มาตรฐานการฝึก ตลอดจน

แนวทางการนำาความรู้และประสบการณ์ที่ได้รับมาประยุกต์ใช้ในการพัฒนาการฝึกอบรมของกองทัพเรือไทย        

เพื่อยกระดับมาตรฐานการป้องกันความเสียหายให้ทัดเทียมกับนานาประเทศ ทั้งนี้ การศึกษาและวิเคราะห์

หลักสูตรดังกล่าว จะเป็นประโยชน์ต่อการพัฒนาระบบการฝึกอบรมด้านการป้องกันความเสียหายของ

กองทัพเรือไทยในอนาคต
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วัตถุประสงค์ของหลักสูตร
หลักสูตร Combat Survivability - Standard (CS-Standard) มีวัตถุประสงค์เพื่อพัฒนา 

ขีดความสามารถของกำ�ลังพลในการป้องกันความเสียหายบนเรือรบ โดยมุ่งเน้นการเสริมสร้างความรู้ ทักษะ 

และประสบการณ์ในด้านต่าง ๆ ดังนี้

ทั้งนี้ ผู้ที่สำ�เร็จการฝึกอบรมจะต้องผ่านการทดสอบทั้งภาคทฤษฎีและภาคปฏิบัติตามมาตรฐานที่

กองทัพเรือออสเตรเลียกำ�หนด โดยเฉพาะอย่างย่ิงในส่วนของการฝึกปฏิบัติในสถานการณ์จำ�ลองท่ีมีความสมจริง 

และท้าทาย เพื่อให้มั่นใจว่าผู้สำ�เร็จการฝึกอบรมจะสามารถนำ�ความรู้และทักษะไปใช้ในสถานการณ์จริง 

ได้อย่างมีประสิทธิภาพ

1.	 เพื่อให้ผู้เข้ารับการอบรมมีความรู้และความเข้าใจในหลักการพื้นฐานของการป้องกันและ 

ควบคุมความเสียหาย การดับเพลิงบนเรือ และการป้องกัน เคมี ชีวะ รังสี นิวเคลียร์ (คชรน.) ซึ่งจัดเป็น 

ภัยคุกคามระดับสากลในรูปแบบใหม่ รวมถึงสามารถประเมินสถานการณ์และตัดสินใจแก้ไขปัญหาได้อย่าง 

ถูกต้องและทันท่วงที

2.	 เพื่อพัฒนาทักษะในการใช้เครื่องมือและอุปกรณ์ป้องกันความเสียหายสมัยใหม่ ตลอดจนการ

บำ�รุงรักษาอุปกรณ์ให้พร้อมใช้งานอยู่เสมอ

3.	 เพื่อฝึกฝนการทำ�งานเป็นทีมในสถานการณ์ฉุกเฉิน การสื่อสารและประสานงานระหว่าง  

หน่วยต่าง ๆ ภายในเรือ รวมถึงการปฏิบัติตามขั้นตอนและระเบียบปฏิบัติที่กำ�หนด

4.	 เพื่อเสริมสร้างความสามารถในการวิเคราะห์และประเมินความเสี่ยง การวางแผนป้องกัน 

และระงับเหตุ ตลอดจนการฟื้นฟูความเสียหายเบื้องต้น

5.	 เพ่ือพัฒนาความรูแ้ละทักษะในการปฐมพยาบาลและการชว่ยชวีติในสถานการณฉ์กุเฉนิบนเรอื 

 รวมถึงการเคลื่อนย้ายผู้บาดเจ็บในสภาพแวดล้อมที่เป็นอันตราย

รูปที ่3 ภาพการฝึกดับเพลิงในสถานการณ์จำ�ลอง
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โครงสร้างหลักสูตร
หลักสูตร Combat Survivability - Standard (CS-Standard) มีระยะเวลาการฝึกอบรม 

รวม 2 สัปดาห์ โดยแบ่งการฝึกอบรมเป็น 2 ส่วน ดังนี้ี้

ส่วนที่ 1: การฝึกที่ Defence International Training Centre (DITC) ระยะเวลา 1 สัปดาห์์

Defence International Training Centre (DITC) ตั ้งอยู ่ที ่เมือง Laverton รัฐ Victoria 

ประเทศออสเตรเลีย เป็นศูนย์ฝึกอบรมที่รับผิดชอบการฝึกอบรมทหารต่างชาติที่เข้ารับการฝึกอบรมในประเทศ

ออสเตรเลีย โดยมีภารกิจหลักในการเตรียมความพร้อมด้านวัฒนธรรมและการปรับตัวให้แก่ผู้เข้ารับการฝึกอบรม

ก่อนเข้าสู่หลักสูตรหลักในหน่วยฝึกต่าง ๆ

การฝึกอบรมที่ DITC มีระยะเวลา 1 สัปดาห์ ประกอบด้วยเนื้อหา ดังนี้ี้

1.	 ประวัติและวัฒนธรรมของกองทัพเรือออสเตรเลีย 

	 - ประวัติความเป็นมาของกองทัพเรือออสเตรเลีย

	 - บทบาทและภารกิจในปัจจุบัน

	 - โครงสร้างและการจัดหน่วยของกองทัพเรือออสเตรเลีย

	 - ยุทโธปกรณ์และขีดความสามารถที่สำ�คัญ

2.	 ระเบียบวินัยและแบบธรรมเนียมทหารเรือออสเตรเลีย 

	 - การแต่งกายและการวางตัว

	 - การทำ�ความเคารพและการแสดงความเคารพ

	 - การปฏิบัติตนในฐานะทหารต่างชาติ

	 - กฎระเบียบและข้อห้ามที่สำ�คัญ

รูปที ่4 ภาพการฝึกอุดรัว่และค้ำ�จุนในห้องฝึกจำ�ลอง
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3. มารยาทและการปฏิบัติตนในสังคมออสเตรเลีย

 - วัฒนธรรมและประเพณีที่สำาคัญ

 - การปฏิบัติตนในชีวิตประจำาวัน

 - การรับประทานอาหารและมารยาทบนโต๊ะอาหาร

 - การใช้ชีวิตในที่พักและการปฏิบัติต่อเพื่อนร่วมงาน

4. การสื่อสารและการใช้ภาษาอังกฤษในบริบททางทหาร 

 - ศัพท์เทคนิคและคำาสั่งที่ใช้บ่อย

 - การสื่อสารในสถานการณ์ฉุกเฉิน

 - การรายงานและการเขียนบันทึก

 - การสนทนาในชีวิตประจำาวัน

รูปที ่5 ตารางเรียน
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สิ่งอำ�นวยความสะดวก
1.	ที่พัก

	 - ห้องพัก

	 - เครื่องปรับอากาศและเครื่องทำ�น้ำ�อุ่น

	 - พื้นที่ซักรีดและตากผ้า

2.	สิ่งอำ�นวยความสะดวกด้านการศึกษา 

	 - ห้องเรียน

3.	สิ่งอำ�นวยความสะดวกด้านสันทนาการ 

	 - โรงอาหาร

รูปที ่6 ภาพบรรยากาศการใชช้ีวิตประจำ�วันที ่DITC
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รูป 7 แผนผังแสดงทีตั่ง้อาคารต่างๆ ภายใน DITC

ประโยชน์ที่ได้รับ
 1. เข้าใจวัฒนธรรมและแบบธรรมเนียมทหารเรือออสเตรเลีย

 2. สามารถปรับตัวและใช้ชีวิตในสังคมออสเตรเลียได้

 3. พัฒนาทักษะการสื่อสารภาษาอังกฤษในบริบททางทหาร

 4. สร้างเครือข่ายและมิตรภาพกับทหารจากนานาประเทศ

รูปที ่8 ภาพรวมผูเ้ขา้รับการฝึกอบรม
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รูปที ่9 ภาพการฝึกภาคปฏิบัติที ่HMAS CERBERUS

ส่วนที่ 2: การฝึกที่ HMAS CERBERUS ระยะเวลา 1 สัปดาห์
HMAS CERBERUS เป็นฐานทัพเรือหลักของกองทัพเรือออสเตรเลียในการฝึกอบรมกำ�ลังพล 

ตั้งอยู่ที่ Crib Point รัฐ Victoria โดย RAN School of Survivability and Ship Safety รับผิดชอบการฝึก 

อบรมด้านการป้องกันความเสียหายและความปลอดภัยในการทำ�งาน การฝึกมีระยะเวลา 1 สัปดาห์ แบ่งการฝึก       

อบรมออกเป็น 5 โมดูลหลัก ดังนี้
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โมดูล 1: Chemical, Biological, Radiological and Nuclear Defence ประกอบไปด้วย
1.	 การอธิบายมาตรการป้องกันตนเอง CBRND 

	 - หลักการและความสำ�คัญของ CBRND

	 - ประเภทและลักษณะของภัยคุกคาม CBRN

	 - อุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วนบุคคล

	 - ขั้นตอนการสวมใส่และถอดชุด PPE

2.	 การปฏิบัติในสภาพแวดล้อมจำ�ลอง CBRND 

	 - การตรวจจับและประเมินภัยคุกคาม

	 - การปฏิบัติเมื่อเผชิญสถานการณ์ CBRN

	 - การลดการปนเปื้อน

	 - การปฐมพยาบาลในสภาวะ CBRN

โมดูล 2: Command and Control ประกอบไปด้วย
1.	 การจัดองค์กรป้องกันความเสียหายของเรือ

	 - โครงสร้างการบังคับบัญชา

	 - การแบ่งพื้นที่รับผิดชอบ

	 - การจัดชุดปฏิบัติการ

	 - ศูนย์ควบคุมความเสียหาย

2.	 บทบาทและความรับผิดชอบของผู้ปฏิบัติงาน 

	 - หน้าที่ของแต่ละตำ�แหน่ง

	 - การประสานงานระหว่างหน่วย

	 - การตัดสินใจในภาวะฉุกเฉิน

3.	 ระบบการสื่อสารและการรายงาน 

	 - วิธีการสื่อสารภายในเรือ

	 - รูปแบบการรายงาน

	 - การใช้วิทยุสื่อสาร

	 - สัญญาณและรหัสมาตรฐาน

รูปที ่10 ภาพการฝึกสวมชุด PPE และการปฏิบัติในสภาวะ CBRN
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รูปที ่11 ภาพการฝึกดับเพลิงในห้องจําลองสถานการณ์

โมดูล 3: Fire Fighting ประกอบไปด้วย
1. การปฏิบัติการดับเพลิง 

 - ทฤษฎีการเกิดไฟและการลุกลาม

 - ประเภทของไฟและสารดับเพลิง

 - อุปกรณ์ดับเพลิงและการใช้งาน

 - เทคนิคการดับเพลิงแบบต่าง ๆ

2. การฝึกในสถานการณ์จำาลอง 

 - การดับเพลิงในห้องพักอาศัย

 - การดับเพลิงในห้องเครื่องจักร

 - การค้นหาและช่วยเหลือผู้ประสบภัย

 - การดับเพลิงในสภาพจำากัด
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โมดูล 4: Accidental Toxic Hazard ประกอบไปด้วย
1.	 การจัดการกับวัตถุอันตราย 

	 - การจำ�แนกประเภทวัตถุอันตราย

	 - การประเมินความเสี่ยง

	 - วิธีการจัดการเมื่อเกิดการรั่วไหล

	 - การกำ�จัดและทำ�ลาย

2.	 การใช้อุปกรณ์ช่วยหายใจ 

	 - ประเภทของอุปกรณ์ช่วยหายใจ

	 - การตรวจสอบและบำ�รุงรักษา

	 - ขั้นตอนการสวมใส่และถอด

	 - ข้อจำ�กัดและข้อควรระวัง

3.	 การปฏิบัติในสถานการณ์จำ�ลอง 

	 - การตอบสนองต่อการรั่วไหล

	 - การเคลื่อนที่ในพื้นที่อันตราย

	 - การช่วยเหลือผู้ประสบภัย

รูปที ่12 ภาพการฝึกใชอุ้ปกรณ์ชว่ยหายใจและการชว่ยเหลือผูป้ระสบภัย
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โมดูล 5: Leak Stop and Repair ประกอบไปด้วย
1.	 การตอบสนองต่อความเสียหายและการซ่อมแซม 

	 - การประเมินความเสียหาย

	 - การเลือกใช้วัสดุและอุปกรณ์

	 - เทคนิคการอุดรั่วแบบต่าง ๆ

	 - การค้ำ�ยันและเสริมความแข็งแรง

2.	 การฝึกในสถานการณ์จำ�ลอง 

	 - การอุดรั่วในระบบท่อ

	 - การซ่อมแซมรอยแตกในผนัง

	 - การควบคุมน้ำ�ท่วม

	 - การซ่อมแซมฉุกเฉิน

รูปที ่13 ภาพการฝึกในสถานการณ์จำ�ลอง
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หลักสูตรป้องกันความเสียหาย (Damage Control) ที่ได้รับการฝึกอบรมผ่านความร่วมมือ 

ระหว่างกองทัพเรือไทยและกองทัพเรือออสเตรเลีย มีความสำ�คัญอย่างยิ่งต่อการพัฒนาขีดความสามารถของ      

กำ�ลังพลกองทัพเรือ ซึ่งสามารถสรุปประเด็นสำ�คัญได้ดังนี้

1.	 ด้านการพัฒนาบุคลากร 

	 - กำ�ลังพลได้รับความรู้และทักษะที่ทันสมัยตามมาตรฐานสากล

	 - เกิดการแลกเปลี่ยนประสบการณ์และวิธีปฏิบัติที่เป็นเลิศ

	 - สร้างเครือข่ายความร่วมมือระหว่างกำ�ลังพลของทั้งสองประเทศ

	 - พัฒนาทักษะการสื่อสารภาษาอังกฤษในบริบททางทหาร

2.	 ด้านการยกระดับมาตรฐานการฝึก 

	 - ได้เรียนรู้เทคโนโลยีและอุปกรณ์ที่ทันสมัย

	 - เข้าใจระบบและมาตรฐานการฝึกระดับสากล

	 - สามารถนำ�ความรู้มาพัฒนาหลักสูตรการฝึกในประเทศ

	 - เพิ่มประสิทธิภาพการฝึกด้วยสถานการณ์จำ�ลองที่สมจริง

3.	 ด้านการพัฒนาองค์กร 

	 - ยกระดับมาตรฐานการป้องกันความเสียหายของกองทัพเรือ

	 - เสริมสร้างความพร้อมรบของหน่วยเรือ

	 - พัฒนาระบบการฝึกให้ทันสมัยและมีประสิทธิภาพ

	 - สร้างครูฝึกที่มีความเชี่ยวชาญเฉพาะด้าน

4.	 ด้านความร่วมมือระหว่างประเทศ 

	 - กระชับความสัมพันธ์ทางทหารระหว่างไทย - ออสเตรเลีย

	 - เปิดโอกาสการแลกเปลี่ยนความรู้และเทคโนโลยี

	 - สร้างความเข้าใจในวัฒนธรรมและการปฏิบัติงานร่วมกัน

	 - พัฒนาความร่วมมือด้านการฝึกในอนาคต

5.	 การนำ�ไปประยุกต์ใช้ในกองทัพเรือ 

	 - พัฒนาหลักสูตรการป้องกันความเสียหายของกองทัพเรือ

	 - ปรับปรุงมาตรฐานการฝึกให้ทันสมัย

	 - จัดทำ�คู่มือและเอกสารประกอบการฝึก

	 - พัฒนาสถานที่และอุปกรณ์การฝึก
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6.	 ข้อเสนอแนะเพื่อการพัฒนา 

	 ก. ระยะสั้น 

	 - เพิ่มจำ�นวนผู้เข้ารับการฝึกอบรม

	 - เสนอหลักสูตรต่อเนื่อง เช่น Combat Survivability – Advance และ การดำ�รงชีพ

	 ในทะเล Survival at Sea

	 - จัดทำ�ฐานข้อมูลองค์ความรู้จากการฝึก

	 - พัฒนาครูฝึกเฉพาะทาง

	 - ปรับปรุงอุปกรณ์การฝึกให้ทันสมัย

ข.	 ระยะกลาง 

	 - พัฒนาศูนย์ฝึกป้องกันความเสียหายในประเทศ

	 - สร้างเครือข่ายครูฝึกระหว่างประเทศ

	 - พัฒนาหลักสูตรเฉพาะทางเพิ่มเติม

	 - จัดหาอุปกรณ์และเทคโนโลยีที่ทันสมัย

ค. ระยะยาว 

	 - จัดตั้งศูนย์ความเป็นเลิศด้านการป้องกันความเสียหาย

	 - พัฒนาความร่วมมือกับนานาประเทศ

	 - วิจัยและพัฒนานวัตกรรมการฝึก

	 - สร้างมาตรฐานการฝึกระดับภูมิภาค

7.	 ผลกระทบต่อการพัฒนากองทัพเรือ 

	 - เพิ่มขีดความสามารถในการปฏิบัติการทางเรือ

	 - ยกระดับมาตรฐานความปลอดภัยของเรือ

	 - พัฒนาระบบการฝึกให้ทันสมัยสร้างความเชื่อมั่นในการปฏิบัติงานร่วมกับนานาชาติ

8.	 แนวทางการพัฒนาในอนาคต 

	 - ขยายความร่วมมือด้านการฝึกกับประเทศพันธมิตร

	 - พัฒนาหลักสูตรเฉพาะทางเพิ่มเติม

	 - นำ�เทคโนโลยีสมัยใหม่มาประยุกต์ใช้ในการฝึก

	 - สร้างเครือข่ายการแลกเปลี่ยนความรู้ระดับนานาชาติ
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สรุป
การฝึกอบรมหลักสูตรป้องกันความเสียหายผ่านความร่วมมือระหว่างกองทัพเรือไทยและกองทัพเรือ

ออสเตรเลียนี้ ไม่เพียงแต่พัฒนาขีดความสามารถของกำ�ลังพลเท่านั้น แต่ยังช่วยยกระดับมาตรฐานการฝึกของ 

กองทัพเรือไทยให้ทัดเทียมกับนานาประเทศ อีกทั้งยังเป็นการกระชับความสัมพันธ์ระหว่างสองประเทศ ซึ่งจะ

นำ�ไปสู่ความร่วมมือในด้านอื่น ๆ ต่อไปในอนาคต




