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การอู 
  
            งานการอู หมายถึง งานที่สนับสนุนการซอมทําเรือเมื่อเรือเขารับการซอมทําเพื่อใหการซอมทํา
เรือเปนไปอยางตอเนื่องและแลวเสร็จตามกําหนดเวลา งานเหลานี้ไดแก การนําเรือ เขา-ออก อูแหง 
การนําเรือ ขึ้น-ลงชานยกเรือ เพื่อการซอมทําตัวเรือใตแนวน้ําและอุปกรณใตน้ําของเรือ ซ่ึงมีขั้นตอน
ในการปฏิบัติงานเฉพาะ โดยเนนความปลอดภัยเปนหลัก 

ประเภทของอูเรือ   
แบงเปนประเภทใหญ ๆ ได 5 ประเภท 
1. อูแหง ( DRY DOCK)     คือ อูที่ขุดลึกลงไปในใตดินลงรากฐานอยางมั่นคงแข็งแรงพื้นอู

ทําดวยคอนกรีตเสริมเหล็กเพื่อใหรับน้ําหนักเรือไดเปนพันๆตัน แลวแตขนาดของอูเรือที่จะสราง 
ดานขางของอูทั้งสองขาง จะมีบันไดสําหรับขึ้น-ลง ปากทางเขา-ออกจะติดกับแมน้ําหรืออางเก็บน้ํา 
ซ่ึงจะมีประตู เปด-ปด สําหรับใหนําเรือ เขา-ออกอูแหง ประตู เปด-ปดนี้  ตองมั่นคงแข็งแรง สามารถ
กั้นน้ํามิใหเขาอูได บริเวณกึ่งกลางอูมีหมอนเรียงตามแนวความยาวของอู หมอนนี้เรียกวาหมอนกลาง
หรือหมอนหลัก มีหนาที่รองรับกระดูกงูของเรือ  อูแหงมีอยูในกองทัพเรือดังนี้ 

1.1 อูแหงของอูทหารเรือธนบุรี กรมอูทหารเรือ (อธบ.อร.) มีจํานวน 2 อู คือ 
ก.  อูแหงหมายเลข 1 แบงออกเปน 2 ตอน 

- ช้ันนอก มีขนาด กวาง 11.20 เมตร ยาว 90.00  เมตร ลึก  4.80  เมตร  
- ช้ันใน มีขนาด กวาง  11.20  เมตร ยาว 54.00 เมตร  ลึก   4.00 เมตร 

ข. อูแหง หมายเลข 2  
 มีขนาด    กวาง  9.80เมตร   ยาว   130.00 เมตร  ลึก 4.00  เมตร 

1.2  อูแหงของอูทหารเรือพระจุลจอมเกลา กรมอูทหารเรือ (อจปร.อร.) มีจํานวน 2 อู และมี
ขนาดเทากนั คือ ปากประตอูู กวาง 17.00 เมตร    อู กวาง 20.00 เมตร  ยาว  130.00 เมตร   ความยาว
ตําแหนงหมอนกลาง 113.7 เมตร  ความลึก 10.80 เมตร สามารถรับเรือ ขนาดไมเกิน 5,000 ตัน เขา
ซอมทําได 

1.3  อูแหงของอูราชนาวีมหดิลอดุลยเดช กรมอูทหารเรือ (อรม.อร.)   มี จํานวน 1 อู มีขนาด  
กวาง 40.00 เมตร ยาว  236.00  เมตร  ลึก 18.00  เมตร ปากประตูอู กวาง 40.00 เมตร  สูง 21 เมตร  
หนา 2.70 เมตร หนัก 500 ตัน  สามารถรับเรือ ขนาดไมเกิน  20,000  ตัน เขาซอมทําได 
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อูแหงของ  อจปร.อร. 
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2. อูลอย ( FLOATING DOCK) มีลักษณะคลายอูแหงแตลอยน้ําไดคลายเรือ เมื่อตองการที่
จะนําเรือเขาอูจะตองปลอยน้ําเขาถังลอยของอูลอยเพื่อจมอูจนกระทั้งอูลอยจมไปถึงขนาดความลึกที่
ตองการเพื่อนําเรือเขาไป ปฏิบัติการนั่งหมอนในอูลอย เสร็จแลวสูบน้ําออกจากถังลอย เพื่อใหตัวอู   
ลอยข้ึนเหนือน้ําและเรือจะอยูบนหมอนเชนเดียวกับอูแหง เนื่องจากอูลอยอยูในน้ําจึงเคลื่อนไหวได
ในขณะมีคล่ืน จึงจําเปนตองมีไมค้ํายันขางเรืออยางมั่นคงทั้ง 2 ขางเพื่อปองกันเรือตกหมอน      

 

     

อูลอย 
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3. อูน้ํา (BASIN OR WET DOCK)  มีลักษณะคลายอูแหงแตมีน้ําเต็ม  ผนังรอบ ๆ กอดวย
หิน  เชนเดยีวกับอูแหง  พื้นอูขุดใหลึกพอใหเรือจอดได  มีประตูปด – เปด ระบายน้ํา  ระดับน้ําในอูจะ
รักษาใหอยูในระดับที่ตองการเสมอประตูอูน้ํา  โดยปกตแิลวจะเปดน้ําเขาอูประตูน้ําชัน้หนึ่งกอน (คอื
มิใชเปดลงสูแมน้ําเลย)  ประตูน้ํามีลักษณะคลายกับอูน้ํา  มีประตูเปดออกภายนอกดานหนึ่ง   อีกดาน
หนึ่งมีประตูตดิกับอูน้ํา  การที่มีประตูน้ํานี้  ทําใหสามารถนําเรือเขา - ออกไดโดยไมทําใหระดับน้ําใน
อูเปลี่ยนแปลงมากนัก  แตประตูน้ําบางแหงก็เปนอูแหงไปในตัวดวย 

 
ประตูน้ําของ อจปร.อร. มีช้ันเดียวเปดลงสูแมน้ํา  ทําหนาที่รักษาระดบัน้ําภายในอางจอดเรือ 

ใหอยูในระดับที่ตองการ  เพือ่ประโยชนในการเลื่อนเรือภายในอางจอดเรือและนําเรือ เขา-ออก อูแหง 
หรือ ขึ้น – ลง ชานยกเรือ 

 

 
อูน้ําหรืออางจอดเรือของ อจปร.อร. 
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4. ชานยกเรือ (SYNCHROLIFT) โครงสรางทั่วไปทําดวยเหล็กทําเปนชานกวางตามขนาดที่
ตองการ   ดานขางทั้งสองดานมีกวานไฟฟาติดตั้งอยูเพื่อใชสําหรับยกชานยกเรือข้ึนหรือลง ในการนํา
เรือขึ้นชานยกเรือจะวางหมอนรองรับเรือไวบนรถแคร ตามแบบ DOCKING PLAN ของเรือนั้นๆ
เสร็จแลวลากรถแครมาไวที่ชานยกเรือตอจากนั้นจะหยอนชานยกเรือลงเพื่อนําเรือเขามาที่ชานยกเรือ 
ใหอยูในตําแหนงนั่งหมอนแลวยกชานขึ้น เสร็จแลวลากเรือไปซอมทําที่ลานซอมเรือ สําหรับชานยก
เรือกองทัพเรือมีใช 2 แหงคือ 

4.1 ชานยกเรือของอูทหารเรือพระจุลจอมเกลา 
                     ขนาด  กวาง  16 เมตร ยาว 57 เมตร สามารถ ยกเรือขนาด 650 ตัน และมีความยาวไม

เกิน 60 เมตร มีลานซอมเรือ 7 ลาน 
4.2 ชานยกเรือของการโรงงานฐานทัพเรือสัตหีบ มี 2 ขนาด  
 4. 2.1 ขนาด 950 ตัน น้ําหนักยกสูงสุดได 1617 ตัน ความเรว็ในการเลื่อนชาน 0.045 

เมตร/นาที ชานยกเรือกวาง 12 เมตร ยาว 67 เมตร หยอนชานไดลึก 9.15 เมตร ดวยกวาน 10 ชุด 
 4. 2.2 ขนาด 125 ตัน นําหนักยกไดสูงสุด 155 ตัน ความเร็วในการเลื่อน ชาน 0.045 

เมตร ตอนาที ชานยกเรือกวาง 8.5 เมตร ยาว 35 เมตร หยอนชานไดลึก 6.1 เมตร ใชกวาน 4 ชุด 
 
 

 
 

ชานยกเรือ ( SYNCHOLIFT)  ของ อจปร. อร. 
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คานเรือ 
 

 5. คานเรือ (PATENT  SLIP) มีโครงสรางประกอบดวยรางเหล็ก วางบนพื้นลาดเอียงที่ทํา
ดวยคอนกรีตเสริมเหล็ก  ปลายลาดดานหนึ่งจะวางคานตามทางลาดจมลงน้ํา ระดับความลึกขึ้นอยูกับ
ขนาดของคานเรือที่สรางขึ้นเพื่อนําเรือข้ึนซอมทํา บนรางจะมีรถแครสําหรับวางหมอนรองรับเรือ 
ปลายรางดานบนฝงจะมีกวานสําหรับหะเบสรถแครรองรับเรือ เวลาจะนําเรือขึ้นคานจะตองปรับ
หมอนรองรับเรือบนรถแครตามแบบ DOCKING PLAN  ของเรือนั้นๆ แลวเล่ือนรถแครลงไปตามราง
ใตน้ําเสร็จแลวนําเรือเขามานั่งหมอนที่วางไวบนรถแครเมื่อเรือนั่งหมอนแลวตองยึดเรือกับแครให
แนนเทาที่จะทําได แลวดึงเรือไปไวบนตําแหนงที่ตองการ 
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เคร่ืองมือ/เคร่ืองทุนแรงที่จําเปนประจําอูเรือ 
เปนที่ทราบดีแลววาอูเรือมีทัง้หมด 5 ประเภท แตละประเภทก็ม ี ลักษณะและวิธีการแตกตาง

กันขึ้นอยูกับสถานที่และวัตถุประสงคของผูสราง แตอูเรือทุกประเภทก็มีภารกจิเหมอืนกันคือ นําเรือ
เขาไปซอมทําหรือดัดแปลงตัวเรือและอุปกรณ เหนือ/ใตแนวน้ํา ทั้งส้ิน ฉะนั้นเครื่องมือเครื่องทุนแรง
ที่ใชประจําอูเรือสวนใหญกม็ีไวใชงานเพือ่ความมุงหมายเดยีวกันซึ่งจะ กลาวเฉพาะเครื่องมือที่จาํเปน
เทานั้น 

1. กวาน   ใชในการดึงเรือเพื่อใหเรือเล่ือนเขาหรือออกจากอูเรือ สวนมากจะเปนกวานขับดวย
มอเตอรไฟฟาและเปนกวานแนวตั้ง ที่ติดตั้ง ประจําที่ที่ปากประตูอูทั้ง 2  กราบ และ ที่กนอูตรงขามกบั
ปากประตูอูอีก 1 ตัว 

 

 
 

กวานแนวตั้ง 
 

2. ปนจั่นหรือเครนยกของ จะตองมีประจําอยูกับอูเรือทุกประเภท ปนจั่นหรือเครนนี้จะถูกติด
ตั้งอยู ขางอูสามารถเคลื่อนที่ไปตามรางได เพื่อใชในการยกของหนกัๆ บริเวณอู ลงไปที่เรือหรือยก
อุปกรณตางๆของเรือข้ึนซอมทํา บน รง.หรือใชในการยกหมอนขางหรือหมอน เสริมใหตรงตําแหนง
ในการปรับระหมอนกอนเรือเขาอูและยก น้ําหนกัถวงเรอื เพื่อแตงใหเรือตั้งตรงไมเอยีงขวาหรือ ซาย
กอนนําเรือนั่งหมอนในอูเรือ 
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ปนจั่นหรือเครนประจําอูแหง 
 

3. รถโฟคลิฟท (FOLK  LIFT)  เปนเครื่องมือสําหรับใชในการยก เคล่ือนยายอุปกรณตางๆ 
จาก โรงงานมาที่อูเรือเพื่อสงตอมาใหปนจั่นขางอูยกลงเรือหรือรับชวงตอจากปนจัน่นําส่ิงของจากเรือ
สงโรงงาน  นอกจากนัน้ยังสามารถใชเปนอุปกรณแทนกวาน ในการดึงเรือเขา-อออูเรือในกรณีทีไ่มมี
กวานสําหรับดึงเรือหรือกวานเสีย 

4. รอกแมแรงลวด คือรอกแนวนอนแบบรอกแมแรง ตวัเรือนรอกทําดวยเหล็กผสมอลูมิเนียม 
มีลักษณะกลมยาวเรยีวมดีามตอออกจากตวัรอก เพื่อตอคันโยกสําหรบัใชมือโยก เพื่อหะเบสหรือ 
หะเรยีตามตองการ โดยการโยกหนึ่งครั้งสามารถหะเบสหรือหะเรยีลวดสลิงไดระยะ 2.5 ชม.  สําหรับ 
รอกขนาดใหญ  และ 1.5 ชม.สําหรับรอกขนาดเล็ก     ใชประโยชนในการปรับแตงเรือในขณะนําเรือ
นั่งหมอนในอูเรือ ซ่ึงตองการความละเอียดและถูกตองเปนอยางมาก เพื่อปองกันอนัตรายตอตัวเรือ
เนื่องจากเรือนัง่หมอนผิดตําแหนง ในขณะสูบน้ําออกกอนเรือนั่งหมอน จะตองมี จนท.ประจํารอกอยู
ทุกตัว เพื่อคอยหะเรียรอกปองกันลวดตงึ เนื่องจากระดับของเรือจะต่ําลงเรื่อยๆ อาจทําใหลวดของ
รอก รับน้ําหนักมากและขาดในที่สุด   การนําเรือเขาอูแหงหรือชานยกเรือแตละครั้ง   ตองติดตัง้รอก 
แมแรงแนวนอนอยางนอย      4 ตัว 
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รอกแมแรงแนวนอน 
         

 
5. พุกคลองเชือกหรือลวด   ตดิตั้งอยูขางอูทัง้ 2 ขางของอูเรือเพื่อประโยชนในการใชเชือก

หรือลวดคลองเพื่อเปนหลักในการ ดึงเรอืเขา-ออกอูเรือ หรือตรึงเรือใหอยูกับที่เพื่อแตงเรือใหตรง
ตําแหนงในการนําเรือนั่งหมอนในอูเรือ จํานวนพกุคลองเชือกหรือลวดจะมีมากหรือนอยขึน้อยูกับ
ความยาวของอูเรือแตตองมีไมนอยกวา 3 อันตอขาง 
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พุกคลองเชือก 
 

หมอนรองรับเรือ 
ในการนําเรือเขารับการซอมทําในอูเรือ จะตองนําเรือนัง่หมอนในอูเรือ  หมอนรองรับเรือมี

ดวยกันหลายอยางแลวแตการนําไปใชงาน หมอนอยางเดียวกันถานําไปใชงานในลักษณะตางกนัการ
เรียกชื่ออาจไมเหมือนกนั หมอนแบงออกเปนประเภทใหญๆได 3 ประเภทคือ   

- หมอนกลางหรือหมอนหลัก 
- หมอนขางหรอืหมอนเสริม 
- ไมหมอน,หมอนล่ิม  

1. หมอนกลางหรือหมอนหลัก สามารถจําแนกออกไดเปนหลายแบบแตในทีน่ี้จะกลาว
เฉพาะที่มีใชในกองทัพเรือเทานั้น 

1.1 หมอนกลางหรือหมอนหลักที่วางติดกับพืน้อู คือ หมอนที่ประกอบอยูกับพื้นอู
บริเวณกึ่งกลางของอูแหงวางตามขวางมีระยะหางระหวางหมอน 1.50 เมตร ตลอดแนวความยาวของอู
แหง สวนที่ตดิอยูกับพื้นอูหลอดวยคอนกรีตเสริมเหล็ก สวนบนประกอบดวยไมหมอนและไมหมอน
ล่ิม ยึดดวยไมปะกับขนาด 1”x 2”x 1 ม. และปลิงเหล็ก    ไมที่ใชตองเปนไมเนื้อแข็งดานขางมีเหล็ก
ประกับยดึอยู 2 ดานของหมอนไมยึดติดกบัสวนที่เปนคอนกรีต หมอนนี้จะเคลื่อนที่ไมได หนาที่ของ
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หมอนกลางคอื รองรับกระดูกงูของเรือขณะที่เรือนั่งหมอนอยูในอูแหง หมอนกลางหรือหมอนหลักนี้
จะมีความสูงเทากับธรณีประตูของอูแหง 
 

 
 

หมอนกลางหรือหมอนหลัก 
 
 

 
หมอนกลางหรือหมอนหลักบนรถแคร 
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1.2 หมอนกลางหรือหมอนหลักบนรถแครรับเรือ ลักษณะเปนไมเนื้อแข็งประกอบอยู
บนรถแครรับเรือ อยูบริเวณกึ่งกลางของรถแครรับเรือ ยึดดวยสลักเกลยีวปลอยขนาด 4-6 นิ้วหรือบาง
แหงใชเข็มขัดเหล็กรัดไมเอาไว หมอนไมนี้เคล่ือนที่ไมไดใชรองรับแนวกระดูกงูของเรือเมื่อเรือนั่ง
หมอนบนรถแคร ความสูงของหมอนกลางบวกกับความสูงของรถแครสูงประมาณ 1.50 ม. หรือ
นอกจากใน DOCKING PLAN จะกําหนดเปนอยางอืน่ 

2. หมอนขางหรอืหมอนเสริม   มีดวยกนัหลายแบบแลวแตจะนําไปใชงาน หนาที่ของ
หมอนกลางหรือหมอนเสริมคือ ใชวางรับสวนดานขางของตัวเรือในแนวขนานกับกระดูกงูทั้งสอง
กราบของเรือหรือในสวนทีอ่ยูสูงกวากระดูกงูเรือ หมอนขางหรือหมอนเสริมนี้สามารถยกเคลื่อนที่ไป
วางในตําแหนงที่เราตองการได จุดที่ตั้งหมอนรองรับเรือคือบริเวณฝากัน้ (BULK HEAD) ของตัวเรือ 
เพราะเปนสวนที่แข็งแรงมากกวากงเรือหมอนขางหรือหมอนเสริมแตละชนิดมี วัตถุประสงคในการ
ใชเหมือนกันผิดกันที่อุปกรณที่นํามาใชในการสรางหมอนเทานั้นซึ่งสามารถจําแนกไดเปนดังนี ้

2.1 หมอนขางที่ทาํดวยคอนกรีตเสริมเหล็ก ลักษณะของหมอนทําดวยคอนกรีตเสริม
เหล็ก สวนบนและสวนลางประกอบดวยไมเนื้อแข็งยึดติดกับคอนกรีตดวยสลักเหล็กเชนเดียวกับ
หมอนกลางหรือหมอนหลัก 

 
 

 
 
 

หมอนขางที่ทาํดวยคอนกรีตเสริมเหล็ก 
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หมอนขางที่ทาํดวยเหล็ก 
 

2.2 หมอนขางหรอืหมอนเสริมที่ทําดวยเหล็ก ลักษณะทั่วไปประกอบดวยแผนเหล็กธรรมดา
นํามาแลนประสานใหติดกันดานขางทั้งส่ีดาน เจาะรูเพื่อลดน้ําหนกัและเพื่อลดพืน้ทีใ่นการปะทะของ
น้ําขณะเปดน้ําเขาอู ตลอดจนใชเปนทีสํ่าหรับแขวนเชือกหรือลวดในการยกเคลือ่นยาย ดานบน
ประกอบดวยไมเนื้อแข็งยดึดวยสลักเหล็ก 

2.3  หมอนขางหรอืหมอนเสริมที่ทําดวยไม หมอนชนดินี้โดยมากจะใชบริเวณโรงซอมเรือ 
เล็ก เพราะเปนหมอนที่ประกอบขึ้นเพื่อรองรับเรือโบตหรือเรือ LCVP และเรือยนตขนาดเล็กที่
สามารถยกขึ้นซอมทําได การประกอบหมอนจะทําใหสูงหรือต่ําขึ้นอยูกับประเภทของเรือนั้นๆ 
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ไมหมอน 
 
 

 
 

ไมหมอนลิ่ม 
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ไมหมอนลิ่มทีใ่ชเปนหมอนตัวบนสุดของหมอนขาง 

 
 

3. ไมหมอนและไมหมอนลิ่ม เปนสวนประกอบสําคัญในการปรับระดับหมอนรองรับเรือ 
เพราะเรือลําหนึ่งๆตองใชไมหมอนและหมอนลิ่มจํานวนมาก คุณสมบัติของไมหมอนและไมหมอน
ล้ิมตองเปนไมเนื้อแข็งลอยน้าํไดดีเพื่อใหประโยชนในการจะนําเรือนั่งหมอนแลวหมอนเกิดหลุดขณะ
เปดน้ําเขาอูไมหมอนจะไดลอยน้ําใหเหน็จะไดให จนท.ประดาน้ําลงไปทําการตรวจสอบและแกไข 
นอกจากนั้นการเลือกใชขนาดไมหมอนและหมอนลิ่มยังมีความสําคัญในการปรับระดบัหมอนเพราะ
จะสามารถทําใหงานแลวเสร็จตามกําหนดเวลา 

3.1 ไมหมอนทําดวยไมเนื้อแข็งลอยน้ําไดด ี มรูีปทรงสี่เหล่ียมผืนผา มีความหนา 2”-12” 
ความกวางสวนมาก 122”  ความยาวตั้งแต 0.60 - 1.50 ม. ทั้งนี้จะใชไมหมอนชนดิใดหรือขนาดไหน
ขึ้นอยูกับการนําไปใชงาน 

3.2 ไมหมอนลิ่ม ทําดวยไมมีคณุสมบัติเชนเดียวกับไมหมอน หมอนลิม่มีลักษณะคลาย
กับล่ิม คือทางดานโคนใหญแตปลายเล็กหรือโคนใหญปลายบางไมหมอนลิ้มสองอันนํามาประกอบ
เขาดวยกันจะไดไมหมอนหนึ่งอัน ฉะนั้นในการปรับความสูงในการปรับระดับหมอนรองรับเรือจึง
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ปรับดวยหมอนลิ้มสองอันประกบกนัแลวเล่ือนหมอนเขา-ออกจากศนูยกลางจะทําใหขนาดความสูง
หรือความหนาเปลี่ยนไปทําใหสามารถปรับระดับตามตองการไดงาย 

3.2.1 ไมหมอนล่ิมที่ใชในการปรับระดับหมอนกลางหรือหมอนขาง มีขนาด 4”x 
2”x 12”x 120 ชม.หรือ 4”x 2”x 12” x 150 ชม. และจะใชประกบกันเปนคู 

3.2.2 ไมหมอนลิ่มที่เปนหมอนตัวบนสุดของหมอนขางในการปรับนะดับหมอนและ
จะถูกถอดออกและนํามาตอกอัดเขาที่ในขั้นตอนเสริมความแข็งแรงจะมีลักษณะสั้นกวาหมอนลิ่มที่ใช
ปรับระดับหมอนฯ แตมีโคนใหญ เวลาใชจะใชเพียงอันเดียวเพื่ออัดหมอนขางกับตัวเรือในขั้นตอน
เสริมความแข็งแรง มีหลายขนาดอยูที่เราจะเลือกใช 
 
การปรับระดับหมอนในอูแหง 

การนําเรือเขาอูแหงในแตละครั้งนั้นสิ่งทีสํ่าคัญที่สุด คือ การปรับระดับหมอนในการรองรับ
เรือเพื่อใหเรือสามารถตั้งตรงอยูภายในอูแหงโดยไมไดรับอันตรายในขณะซอมทํา สําหรับการนําเรือ
เขาอูนั้นมีหลายขั้นตอนและการปฏิบัติการปรับระดับหมอนอยูในขั้นตอนการเตรียมอูแหง 

1. อุปกรณที่ใชในการปรับระดบัหมอนไดแก   หมอนกลางหรือหมอนหลัก, หมอนขาง
หรือหมอนเสริม, ไมหมอน, ไมหมอนลิ่ม, ไมค้ํายัน, ไมประกับหมอน 

2. เครื่องมือที่ใชในการปรับระดับหมอนไดแก คอนชางไมและตะป,ู พะเนิน, ชะแลง, เชือก
ไนลอนหรือเอ็น, ตลับเมตร, สายยางระดับน้ํา, ดิ่งและลิ้ม เปนตน 

3. DOCKING  PLAN  คือ แบบสําหรับการปรับระดับหมอนรองรับเรือเมื่อเรือเขารับการ
ซอมทําในอู หรือ บนลานซอมเรือ สวนมากจะมี 2 ตําแหนง คือ ตําแหนงที ่ 1 และตําแหนงที่ 2 เพื่อ
ประโยชนในการซอมทําเรือใหทั่วถึงตลอดลําเพราะในขณะเรือนั่งหมอนในอูแหงตัวเรือจุดทีน่ัง่
หมอนอยู จะมิไดรับการซอมทําและตรวจสอบ ดังนั้นการเขาอูแหง คร้ังตอไปจึงจําเปนตองไมใหเรือ
นั่งหมอนในตาํแหนงเดิมในทางปฏิบัติ กองแผนและประมาณการชางจะกําหนดไวในใบสั่งงานวาจะ
ใหวางหมอนในตําแหนงไหน  สวน DOCKING  PLAN นั้นสามารถขอรับไดจากกองออกแบบฝาย
ตัวเรือ  ในการปรับระดับหมอนรองรับเรือในอูแหง DOCKING PLAN นับวาเปนหัวใจในการปฏิบัติ 
ฉะนั้นกอนที่จะปฏิบัติงานในการปรับระดบัหมอน หน.ชาง รง.เชือกรอกและการอูซ่ึงมีหนาที่ควบคุม
ชางและรับผิดชอบในการปรบั ระดับหมอนตองนําแบบ DOCKING PLAN มาศึกษาใหละเอียด
เพื่อใหการปรับระดับหมอนเปนไปอยางถูกตอง  

ลักษณะของทองเรือแตละลําจะไมเหมือนกนัขึ้นอยูกับชนดิและประเภทของเรือเชน เรือ 
LST, เรือ LCU เปนเรือใชสําหรับเกยหาด ทองเรือจึงมีลักษณะแบนเรยีบเปนตน ฉะนั้นเราอาจจะแบง
การนั่งหมอนของเรือออกไดเปน 3 ลักษณะดังนี ้
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1. การนั่งหมอนของเรือแบบนัง่เบาะ เปนการนั่งหมอนของเรือ ทองแบน ความสูงของ
หมอนทุกตวัจะเทากันเกือบจะทั้งหมดและจะปรับทีเดียวเลยไมมกีารมาเสริมหมอนภายหลังการนาํ
เรือนั่งหมอนจะงายเพียงแตแตงเรือใหอยูตรงตําแหนงนั่งหมอนที่ถูกตองแลวนําเรือนัง่หมอนเลยแบบ
นอนบนฟกูขอควร ระวัง คือความสูงของหมอนทุกตวัจะตองถูกตองไมมีหมอนตวัไหนสูงกวาตัวอ่ืน
เพราะจะทําใหหมอนตัวนั้นรับน้ําหนกัมากกวาตวัอ่ืนซึ่งอาจจะทําใหทองเรือทะลุได น้ําหนกัทั้งหมด
ของเรือจะตกเฉลี่ยบนหมอนทุกตัว การนั่งหมอนของเรือแบบนั่งเบาะสวนมากเปนเรือทองแบนเชน
เรือชุด LST , LCU เปนตน 
 

 
 

การปรับหมอนแบบเรือนั่งเบาะ 
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การนั่งหมอนของเรือแบบนัง่เบาะ 
 

2. การนั่งหมอนของเรือ แบบนั่งหมอน การวางหมอนจะวางหมอนกลางเปน หมอนหลัก
ตลอดความยาวของเรือ และ วางหมอนขางตามจํานวนและตําแหนงตาม DOCKING PLAN น้ําหนัก
ของเรือทั้งหมดจะตกอยูทีห่มอนกลางตลอดแนวกระดกูงู ตลอดแนวที่เรือนั่งหมอน สวนหมอนขางจะ
ทําหนาที่ประคองใหเรือตั้งตรงและรับน้ําหนักของเรือเพียงเล็กนอยเทานั้นไดแกเรือที่ตอโดยวาง
กระดูกงูเปนหลักเชน เรือ ชุด ร.ล.เจาพระยา, ร.ล.ปนเกลา, ร.ล.ตาป เปนตน 
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การปรับระดับหมอนแบบเรอืนั่งหมอน 
 

 
 

การนั่งหมอนของเรือแบบนัง่หมอน 
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3. การนั่งหมอนของเรือแบบนัง่เบาะและนั่งหมอนผสมกนั สวนมากจะเปนเรือทีต่อเปน
ทอนแลวนํามาประกอบกันภายหลัง ชวงทายเรือจนถึงกลางลําจะนั่งหมอนแบบเรอืนั่งเบาะ สวนหัว
เรือ จะนั่งหมอนแบบเรือนั่งหมอน เชน เรือชุด ร.ล.ชลบุรี, ร.ล.ปราบปรปกษ ร.ล.ราชฤทธิ์ เปนตน 

ในการปรับระดับหมอนนีจ้ะกลาวเฉพาะปรับระดับหมอนรองรับเรือ   แบบเรือนัง่หมอน
เทานั้นเนื่องจากมีขอยุงยากและมีเทคนิคในการปรับระดับหมอนมาก สวนการ ปรับระดับหมอนแบบ
เรือนั่งเบาะนัน้ไมคอยมีเทคนิคมากเพยีงแตประปฏิบัติใหถูกตองตาม DOCKING PLAN เทานั้น
ฉะนั้นถาสามารถปรับระดับหมอนแบบเรอืนั่งหมอนไดก็สามารถปรับระดับหมอนแบบเรือนั่งเบาะได
เชนกัน 
           
การปรับระดับหมอนกลาง 

หมอนกลาง คือ หมอนหลักที่วางขวางเปนแนวยาวอยูกึง่กลางอูแหงระยะหางระหวางหมอน 
1.50 เมตร เทา ๆ กัน  

 

 
 

1. ในการปรับระดับหมอนกลางจะเริ่มปรับจากทายเรือไปหัวเรือ ใหกําหนด หมอนตวัแรก
ของหมอนกลางที่เรือจะนั่งหมอนตาม DOCKING PLAN แลวตีไมประกับหมอนตั้งฉากกับหมอน
กลางที่หมอนกลางตัวแรก ปลายดานขวา-ซาย จํานวน 2 แหงเพื่อใชขึงเชือกเอ็น และปฏิบัติเชนนี้ไป
ทุกๆระยะ 5 หมอนจนกระทัง่ถึงหมอนตัวสุดทายที่หวัเรือเพื่อมิใหเชือกที่ขึงตกทองชาง 

2. ปรับระดับความสูงของหมอนกลางทุกตวัใหสูงเทาธรณีประตู ซ่ึงจะมีความสูงเทากับ 
1.50  เมตร จากพื้นอูแหงและถือวาความสงูในระดับนี้เปน ศูนย โดยการถายระดับจากธรณีประตูไปที่
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หมอนกลางตวัแรกทีไ่มประกับทั้ง ขวา-ซาย ที่ตีไวดวยสายยางระดับน้ําแลวถายระดับไวทีไ่มประกับ
ทุกตัวที่ตีไวทีห่มอนกลางทัง้หมดและทําเครื่องหมายไวแลวขึงเชือกเอน็ทั้ง ดาน ขวา-ซาย ตลอดแนว 
กําหนดเปนเสน BASE  LINE ปรับระดบัความสูงของหมอนกลางทกุตัวเทากับความสูงของเชือกเอ็น
ที่ขึงไว 

3. ตีไมประกับปลายแหลมที่กึง่กลางหมอนตัวแรกทางดานทายเรือ เพือ่เปนเครื่องหมายให
ประดาน้ํา ตรวจสอบในขัน้ตอนนําเรือนั่งหมอน 

4. จากกึ่งกลางหมอนตัวแรกวัดระยะไปทางทายเรือ    ตามความยาวที่กําหนดไวใน   
DOCKING PLAN  เพื่อกําหนดทายเรือสุดแลวทําเครื่องหมายไวและติดตั้งทุนแสดงทายเรือไวที่
หมอนถัดไป 

5. จากกึ่งกลางหมอนกลางตัวแรก วัดระยะไปทางหัวเรือตามความยาวที่กําหนดใน 
DOCKING   PLAN   เพื่อกําหนดหัวเรือสุดแลวติดตั้งทุนหัวเรือไวที่หมอนถัดไป 

6. ในการถอดหมอนกลางหรือ เพิ่ม-ลด ระดับความสูงของหมอนขึ้นอยูกับ  DOCKING 
PLAN  เพื่อประโยชนในการซอมทํา หรือหลบอุปกรณใตแนวน้ําของเรือไมใหเสียหายเนื่องจากเรือ
นั่งหมอน 
 
 

 
 

การตีไมประกบัหมอนเพื่อขึงเชือกเสน BASE LINE 
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การถายระดับหมอนกลางไปหมอนขางดวยสายยางระดบัน้ํา 
 
 
 การปรับระดบัหมอนขางหรือหมอนเสริม 

1. วางหมอนปนูหรือหมอนเหล็กตามตําแหนงที่กําหนดใน DOCKING PLAN โดยเริ่มวาง
ทางทายเรือกอนเปนคูๆไปแลวเขียนระยะหางระหวางหมอนกลางกับหมอนขาง ระยะหางของหมอน
ขางกับหมอนขางทั้งทางดาน ขวา-ซาย ทุกตัวไวที่พืน้อูดวยชอลกเพื่อสะดวกตอการตรวจสอบ 

2. ตีไมประกับทีด่านขางทางดาน ในและดานนอก ของหมอนขางใหตั้งฉาก กับหมอน
จํานวน 2 แหงจนครบทุกตัวท้ังทางดานกราบขวาและกราบซาย 

3. ถายระดับ BASE LINE จากหมอนกลางมาที่หมอนขางตรงไมประกับที่ตีไวทั้งสองขาง   
ของหมอนทุกตัว ดวยสายยางระดับน้ําแลว ขึงเชือกเปนแนวจากหมอนขางตัวแรกจนถึงหมอนขางตัว
สุดทายทั้ง 2 กราบ กําหนดเปน BASE LINE ของหมอนขางปรับระดบัหมอนใหสูงเทากับเสน BASE 
LINE ทุกตัว กาํหนดความสูงนี้เทากับศูนย 

4. ปรับระดับความสูงของหมอนขางทุกคูตามที่ กําหนดใน DOCKING PLAN จนหมด แลว
เขียนความสูงของหมอนแตละตัว ดวยชอลกไวที่ขางหมอนเพื่อสะดวกตอการตรวจสอบ เสร็จแลว
ถอดหมอนลิ่มตัวบนสุดของหมอนขางทุกตัวและทําเครื่องหมายไว  นําขึ้นไปวางไวบนขางอู  ใน
ตําแหนงที่ตรงกับหมอนขางภายในอูนัน้เพือ่เก็บไวมาประกอบในขั้นตอนเสริมความแข็งแรง สาเหตุที่
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ทําเชนก็เพื่อปองกันความผิดพลาดที่อาจจะเกิดขึ้นเนื่องจากปรับความสูงของหมอนขางผิดทําให
หมอนขางสูงไมเทากัน หมอนตัวที่สูงกวาจะรับน้ําหนักของเรือมากกวาตวัอ่ึนจะทําใหเรือทะลุเกิด
ความเสียหายขึ้น 

5. ตีไมประกับยดึหมอนกลางและหมอนขางกับไมหมอนที่ปรับระดับแลวเสร็จทุกตัวเพื่อ
ปองกันหมอน หลุดลอยน้ําเมื่อเปดน้ําเขาอู แลวถอดไมประกับที่ตีไวสําหรับขึงเสน BASE LINE ออก
ทั้งหมด 
 

 

 
 

การตีไมประกบัไมหมอนกนัหมอนหลุด 
 

6. ทําเครื่องหมายทายเรือสุด  ตําแหนงหมอนตัวแรกจากทายเรือที่เรือนั่งหมอนและตําแหนง
ของอุปกรณใตแนวน้ําที่จะไดรับอันตรายตอการนั่งหมอน ของเรือไวที่ขอบดานบนอูแหงทั้ง 2 ขาง
ดวยเครื่องหมายที่เหน็เดนชดั นําไมหมอนลิ่มของหมอนขางที่ถอดไวตอนปรับระดบัหมอนมาวางไว
บนขางอูตรงกับตําแหนงในอูแหงทั้ง 2 กราบ 

7. หน.ชาง รง.เชือกรอกและการอู จัดทําบันทึกการนําเรือเขาอูและขึ้นชานยกเรือ ตาม
แบบฟอรมสงให นายทหารการอูและทาเทียบเรือ (นกอ.)และแจงให  นกอ.มาทําการตรวจสอบภายใน
อูแหง 
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การชักไมหมอนลิ่มของหมอนขางตัวบนออกมาวางที่ขางอู 
 
 

 
 

การทําเครื่องหมายทายเรือสุดที่ขางอูทั้งสองขาง 
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 การตรวจสอบความถูกตองในการปรับระดับหมอนของ นกอ.
1. เมื่อไดรับแบบตรวจสอบบันทึกการนําเรือเขาอูแหงและขึ้นชานยกเรือแลวใหนําไป

ตรวจสอบความถูกตองกับ DOCKING PLAN กอนวาถูกตองตรงกันหรือไมถาเห็นวาไมตรงกันให
สอบถาม หน.ชางรงเชือกรอกและการอู แลวสรุปขอยุติให   กองแผนและประมาณการชางผูออก
ใบสั่งงานตัดสินใจ 

2. นําบันทึกการนําเรือเขาอูแหงและขึ้นชานยกเรือลงไปตรวจสอบการปรับระดับหมอนในอู
แหง ถาเห็นวาไมถูกตองใหแจงให จนท.รง.เชือกรอกและการอูแกไข 

3. ตรวจสอบการทําเครื่องหมายไวที่ขางอูแหงเชนเครื่องหมายทายเรือสุด,เคร่ืองหมายแสดง
อุปกรณใตแนวน้ําของเรือทําไวทั้งสองขางของขอบอูหรือไม 

4. บันทึกรายการที่ตรวจสอบแลวลงในบันทึกการนําเรือเขาอูแหงและชานยกเรือ   เพื่อเก็บ
ไวเปนหลักฐานและนํามาตรวจสอบอีกครั้งหนึ่งหลังจากเรือนั่งหมอนแลวเสร็จ 
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รายการบันทึกการนําเรือเขาอู และขึ้นชานยกเรอื ร.ล. ....................................................... 
 เขาอูแหง/ชานยกเรือ (ซินโครลิฟท) .................................................... 
ตัวเรือ     ยาวสุด ........................... ม.   กวางสุด ................................ ม.  ระวางขับน้ํา ................................. ตัน 
กินน้ําลึก  หัว ............... ดม.  ทาย ............... ดม.  ทริม ............... % ของความยาว เอยีงขวา/ซาย ................ องศา 

 รายการบันทึกการตรวจสอบ  รายการบันทึกและตรวจสอบ 
 สวนที่ตรวจสอบ ระยะจาก 

ทายเรือ 
ผูตรวจสอบ  ตําแหนงของเรือ รายการตรวจสอบ ผลการ

ตรวจสอบ 
1. แกนหางเสือ ...............ซม.  1. ในอู-กอนสูบน้ํา/ 

กอนยกชานยกเรือ 
แนวยาว  

2. กึ่งกลางแกนใบจักร ...............ซม.    หัว - ทาย  
3. ปลายกระดูกงูเสริม ...............ซม.  2. ระดับในอู/ระดับน้ํา 

หัวชานยกเรือ 
..……............ซม.  

4. หมอนชุดแรกที่หัวเรือ ...............ซม.  3. หางจากหมอน 
           50 ซม. 

........……......ซม.  

5. หัวเรือ(แนวน้ํา) ...............ซม.  4. กอนนั่งหมอน 
           10 ซม. 

...……...........ซม.  

6. ทุนหัวเรือ ...............ซม.  5. นั่งหมอนแลว 
           10 ซม. 

.........…….....ซม.  

7. ทุนทายเรือ ...............ซม.  6. ติดตั้งไมค้ํายัน/ลวด 
ยึดเรือ 

……...............จุด  

8. สวนที่ต่ํากวากระดูกงู ...............ซม.  7. อัดหมอนขาง ……...............จุด  
 ................................... ...............ซม.  8. อัดตอหมอ ……................จุด  
 ................................... ...............ซม.   เรียบรอย          X ไม

เรียบรอย 
 ................................... ...............ซม. 

 
     

บันทึก / หมายเหตุ 
................................................................................................................................................................................... 
................................................................................................................................................................................... 
ลงชื่อ .................................................    ลงชื่อ ....................................................... 
 นายชาง รง.เชือกรอก ฯ             นายทหารการอู 
 ........../............./...........           ........../............./........... 
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การนําเรือเขาอูแหง 
 

 การนําเรือเขาอูแหงมีขั้นตอนในการปฏิบตัิ 5 ขั้นตอน โดยใชการปฏิบัติ การนําเรือเขาอูของ
อูทหารเรือพระจุลจอมเกลาเปนหลัก 

   1.  ขั้นตอนในการเตรียมอูแหงหรือข้ันตอนการปรับระดับหมอนรองรับเรือ 
   2.  ขั้นตอนในการเตรียมเรือ 
   3.  ขั้นตอนในการนําเรือเขาอูและการนําเรือนั่งหมอน 
   4.  ขั้นตอนเสริมความแข็งแรงหลังจากเรือนั่งหมอนแลว 
   5.  ขั้นตอนในการตรวจสอบในแตละชวงในการปฏิบัติงาน 
 
1. ขั้นตอนในการเตรียมอูแหง ก็คือขั้นตอนในการปรับระดับหมอนนั่นเอง ซ่ึงไดกลาว

มาแลวในหัวขอการปรับ ระดับหมอน ซ่ึงผูปฏิบัติคือ รง.เชือกรอกและการอู กบต. ผูตรวจสอบ คือ 
นกอ. 

2. ขั้นตอนในการเตรียมเรือเปนหนาที่ของ จนท.ทางเรืออยู ในความรับผิดชอบของ ผบ.เรือ
และผูตรวจสอบคือ นกอ. จะกลาวในหัวขอการปฏิบัติของทางเรือเมื่อเรือเขาอู 

3. ขั้นตอนในการนําเรือเขาอูและการนําเรือนั่งหมอน 
3.1 เมื่อ ถึงวันที่จะนําเรือเขาอูแหง แลว กอนเวลานัดหมายประมาณ 2 ชม. นกอ. จะสั่ง

ให จนท. ประจําอูแหงเปดน้ําเขาอูแหงจนเต็มเสร็จแลวส่ังใหเปดประตูอูแหง 
3.2 นกอ.ไปที่เรือและตรวจความพรอมของเรือ เมื่อเห็นวาพรอมแลว จงึทําการเลื่อน

เรือจากทาที่เรือเทียบอยู มาที่อูแหงโดยกรรมวิธีการเลื่อนเรือภายในอางจอดเรือโดยใชเรือ ขสทร. เปน
เรือลากจูง และ เรือ อร.51 เปนเรือเทียบขาง เมื่อเรือมาถึงประตูอูแหงแลว   เรือ ขส.ทร. จะสงเชือก
พวงจูงขึ้นที่ปากประตูอูทางดานเหนือลม เสร็จแลวไปตอทายดันเรือที่จะเขาอูแหงใหเคล่ือนตวัไปใน
อูแหง เรือ อร.51 จะถอนตัวออก จนท. ทางเรือจะสงเชอืกทั้ง  4  เสน ที่เตรียมไวสงขึ้นไปบนฝงทั้ง 
สองกราบของอูแหง กราบ ละ 2 เสน เรือจะเคลื่อนที่ไปตามแรงดันของเรือ ขส.ทร. ที่ดันจนกระทั่ง
ทายเรือพนเขาไปในปากประตูอูแหงแลว เรือ ขส.ทร.จะถอนตวัออก เรือจะเคลือ่นที่ตอไปดวยดวย  
MOMENTUM การแตงเรือใหเคล่ือนไปตามทิศทางที่ตองการในอูแหงนั้นสามารถแตงไดจากการแตง
เชือกโดยการตงและการหะเรียเชือกฝด ทัง้ 4 เสนที่สงขึ้นมาตอนแรก เมื่อเรือเคลื่อนที่จนถึงทายเรือ 
อยูตรงกับตําแหนงทายเรือสุดที่ทําเครื่องหมายไวที่ขางอูทั้งสองขางใหตงเชือกทั้ง4เสนใหเรืออยูกับที่ 
แลวแตงใหแนวหวัทายของเรืออยูในแนวกลางอูแหง ปลดเชือกทั้ง 4 เสนออก  ติดตั้ง รอกแมแรง
แนวนอนแทนที่ ให จนท.ทางเรือเลิกเครื่องไฟฟาตลอดลํา 
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3.3 ปดประตูอูแหง ตรวจดูความเอียงของเรอืคร้ังสุดทายที่เครื่องวัดความเอียงของเรือ
บนสะพานเดนิเรือ ถาเหน็วาเรือเอียงใชน้ําหนกัถวงเรือถวงเรือทางดานกราบเรือที่สูงกวา แตงจน 
กระทั่งเรือตั้งตรง  
 

 
 

การพวงจูงเรือไปเขาอูแหง 
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เครื่องวัดความเอียงของเรือ 
 

3.4 สูบน้ําภายในอูแหงออกจนกระทั่งระดับน้ําเหลืออีก 50 ชม.เรือจะนั่งหมอนสั่งหยุด
สูบน้ําออก แตงเรือใหทายเรืออยูตรงตําแหนงที่หมายไวที่ขางอูและใหแนวหวั-ทายของเรืออยูในแนว
กึ่งกลางอูแหงดวยการเล็งดวยสายตาโดยใชทุน หัว-ทาย เปนหลัก ดวยรอกแมแรงแนวนอน เสร็จแลว
ให จนท.ประดาน้ําลงไปตรวจสอบตําแหนงนั่งหมอนของเรือวาถูกตองหรือไม ถาไมตรงใหปรับแตง
ใหตรงดวยรอกแมแรงแนวนอนทั้ง 4 ตัว นอกจากนั้นให ตรวจสอบวาอุปกรณใตแนวน้ําของเรือวาอยู
ตรงกับหมอนหรือไมถาอุปกรณใตแนวน้าํของเรืออยูตรงกับตําแหนงหมอน  ใหตรวจสอบตําแหนง
การนั่งหมอนของเรือที่แตงไววาถูกตองหรือไม ถาถูกตองแลวใหถอดหมอนที่อยูตรงกับอุปกรณใต
แนวน้ําออก 

3.5 สูบน้ําภายในอูแหงออกจนกระทั่งระดับน้ําภายในอูแหงเหลืออีก 10 ชม.เรือจะนั่ง
หมอน หยุดสบูน้ําออก ใหเจาหนาที่ประดาน้ําลงไปตรวจสอบตําแหนงเรือนั่งหมอนครั้งสุดทายถาไม
ตรงตําแหนงใหปรับแตงดวยรอกแมแรงแนวนอนทั้ง 4 ตัว ใหตรง 

3.6 สูบน้ําภายในอูแหงออก จนกระทั่งระดบัน้ําภายในอูแหงอยูต่ํากวาระดับเรือนั่ง
หมอนแลว 10 ชม. ส่ังหยุดน้ําเพื่อเสริมความแข็งแรง  ในขณะสูบน้ําออกตองมี   จนท. ประจําทีร่อก
แมแรง แนวนอนทั้ง 4 ตัว คอยหะเรียรอก   เนื่องจากระดับความสูงของเรือจะลดต่ําลงเรื่อยๆตาม
ระดับน้ํา 
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3.7 การที่จะทราบวาระดับน้ําเมือ่เรือนั่งหมอนสูงเทาใดทราบไดจาก ระดบัน้ําภายในอู
แหง( ดูที่เลขบอกระดับน้ําที่ประตูอู) ลบ ดวยกินน้ําลึกสูงสุดของเรือในขณะนั้น(ดูที่เลขบอกระดบัน้ํา
ขางเรือ) มีคาเปน ศูนย  

4. ขั้นตอนเสริมความแข็งแรง 
4.1 เมื่อเรือนั่งหมอนแลว ระดับน้ําอยูต่ํากวาระดับนั่งหมอนของเรือ 10 ชม.ใหหยุดสูบ

น้ําออกเพื่อติดตั้งเสาค้ํายัน โดยจะติดตั้งพรอมกันเปนคูๆทั้งสองกราบดวยการตอกอัดดวยล่ิมที่ดาน
ผนังอูพรอมกันทั้ง 2 กราบสวนจะเลือกติดตั้งคูไหนกอนขึ้นอยูกับดุลยพินิจของ หน.ชาง รง.เชือกรอก
และการอู ตําแหนงที่ติดตั้งเสาค้ํายันจะอยูระหวางผนังอูแหงกับตัวเรือในตําแหนงที่เปนฝากั้น ซ่ึงได
กําหนดไวใน DOCKING PLAN  

4.2 สูบน้ําออกจากอูแหงตอจนกระทั่งสามารถให จนท.ลงไปทําการอัดหมอนลิ่มของ
หมอนขางไดแลว จึงให จนท.นําหมอนลิ่มที่ชักไว ซ่ึงวางไวที่ขางบนขอบอูตอนที่ทําการปรับหมอน
ขาง ลงไปทําการอัดหมอนลิม่เขาที่ ดวยการตอกอัด ดวยพะเนนิจนครบทุกตัว  

4.3 เมื่อสูบน้ําแหงแลวใหทําการติดตั้งตอหมอใหครบทุกตัวตามจํานวนที่กําหนดไวใน 
DOCKING PLAN เสร็จแลวใหลางพื้นอูแหงใหเรียบรอยแลวเก็บเครื่องมือและอุปกรณตางๆ ขึ้นจาก
อูแหงใหหมด หลังจากนั้นจึงใหเรือตอไฟชอร  

 
 

 
 

การติดตั้งไมค้าํยัน 
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การตอกอัดไมค้ํายันกับผนังอูแหง 

 
 

การติดตั้งตอหมอทายเรือ 
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การอัดหมอนขางที่ถอดไว 
  5. ขั้นตอนการตรวจสอบ 

เนื่องจากการปฏิบัติงานการนําเรือเขาอูแหงเปนงานที่ตองการความถูกตองในขณะ
ปฏิบัติงานแตละขั้นตอนซึ่งถาผิดพลาดจะทําใหเกิดอุบัติเหตุทําใหเกิดความเสียหายตอเรือตามมาจึง
ตองมีการตรวจสอบทุกขั้นตอนในขณะปฏิบัติงานซึ่งมีแบบ   ฟอรมในการตรวจสอบดังนี้ 

- แบบฟอรมการตรวจสอบในการนําเรือเขาอูแหง 
- รายการบันทึกการนําเรือเขาอูและขึ้นชานยกเรือในการปฏิบัติใหทําการตรวจสอบ

และบันทึก ลงแบบฟอรมดังกลาวตามขั้นตอนที่ กําลังปฏิบัติอยูแลวเก็บไวเปน
หลักฐานเปนระยะเวลา 1 ป 
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แบบฟอรมการตรวจสอบในการนําเรือนําเรือเขาอูแหง  
      วันที่......... เดือน ......................พ.ศ............. 
ร.ล. ......................... กินน้ําลึกหัว ......... ดม. กินน้ําลึกทาย .......ดม. ระวางขับน้ํา ........ตัน  
ความยาวของเรือ ........................เมตร ทริม ..................% =    ผลตางกินน้ําลึกหัว-ทาย (ม.)  X  100

 ความยาวของเรือ (ม.) 
 

ที่ รายการ เกณฑยอมรับ ผลตรวจสอบ หมายเหตุ 

   ผาน ไมผาน  

1 ตรวจสภาพการเรียงหมอน 
     ขั้นการเตรียมการ 
     ในขณะที่อยูในอูแหง 

 
เรียบรอย ถูกตองเรียบรอย 

ถูกตอง 

   

2 มีผลการรายงาน 3 ฉบับ 
แบบฟอรมหมายเลข 1 - 3 

 
ครบถวน 

   

3 ตรวจความพรอมของเรือและ จนท. พรอม    
4     ตรวจความพรอมของ  

       ระบบมอเตอรสูบน้ํา 6 ตัว 
       ระบบควบคุมประตู 
       จนท.ควบคุมและประดาน้ํา 
       อุปกรณ รอก กวาน ฯ รถลาก รถยก 

 
พรอม 

เรียบรอย 
พรอม 
พรอม 

   

5    ตรวจความพรอมของเรือลากจูงและ จนท. พรอม    
6 การตรวจสอบในขณะเรืออยูในอูแหง 

     เรือเอียง ขวา,ซาย................องศา 
     เรือดอย หัว, ทาย.................ดม. 
     หยุดน้ํากอนเรือเร่ิมนั่งหมอน  50 ซม. 
 
     หยุดน้ํากอนเรือเร่ิมนั่งหมอน 10 ซม. 
     หยุดน้ําหลังเรือนั่งหมอนแลว 10 ซม. 

 
ไมเอียง 

ไมเกิน 1 % 
ตรงตําแหนง 

 
ตรงตําแหนง 
ครบทุกจุด 

   
 
 
ตรวจอุปกรณใตแนวน้ํา 
ต่ํากวากระดูกงู 
ตรวจตําแหนงนั่งหมอน 
จุดเสริมความแข็งแรง 

7. การตรวจสอบเมื่อเรือพนน้ํา     
 การตรวจสอบเมื่อเรือนั่งหมอนทั้งหมด เรียยบรอย    

8. อื่น ๆ ...............................................     

                                                                                   
                                   ลงชื่อ  ................................................ 

 
                                                              นายทหารการอู                                                          

                     ........../............../.......... 
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  การนําเรือออกอูแหง
 

หลังจากการซอมเรือภายในอูแหงแลวเสร็จก็ตองนําเรือออกจากอูแหงซึ่งมีขั้นตอนในการ
ปฏิบัติดังนี้ 

1. ให จนท.เก็บเครื่องมือและอุปกรณตางๆขึ้นจากอูแหงใหหมด 
2. ถอดเตาหมอที่ติดตั้งไวออกใหหมด 
3. ให จนท.ทางเรือนําเชือกขึ้นคลองพุกไวจํานวน 4 เสน ถามีกระแสลมแรงใหนําเชือกขึ้น

ทางดานหัวเรือเหนือลม เพิ่มขึ้นอีกหนึ่งเสนรวมเปน 5 เสน 
4. เปดน้ําเขาอูแหงจนกระทั่งระดับน้ําอยูต่ํากวาระดับเรือนั่งหมอน 10 ชม.ส่ังหยุดน้ํา เพื่อให 

จนท.ตรวจรั่ว  ตัวเรือใตแนวน้ําตลอดลํา 
5. จนท.ทางเรือทําการตรวจรั่วตัวเรือใตแนวน้ํา, ล้ินน้ําใตแนวน้ําและเพลาใบจักร แลวรายงาน-

ผลให นกอ.ทราบถาตรวจพบวามีการรั่วไหล นกอ.จะแจงให จนท.มาทําการแกไขถาแกไขไมได 
นกอ.จะเปนผูแจง ใหกองแผนและประมาณการชางทราบ   และขอยกเลิกการนําเรือออกอูแหง  เพื่อ
ทําการแก       พรอมทั้งรายงานใหผูบังคับบัญชาทราบดวยวาจา 

6. ถาไมมีการรั่วไหลแจงให จนท.ทางเรือปลดเชือกหัวเสาไมค้ํายันทุกตนโยนลงน้ํา   พรอม
กันนั้นก็ดําเนินการให  จนท.ปลดไฟชอร   และดําเนินการเปดน้ําเขาอูแหงตอ    เรือจะเริ่มลอยน้ําเสา
ค้ํายันจะตกลงไปอยูในน้ําให จนท.เก็บเสาขึ้นไปไวขางบนและเก็บบันไดขึ้น-ลงเรือ ดวยปนจั่นขางอู 

7. เมื่อเรือลอยเต็มที่แลวให จนท.ประดาน้ําลงไปตรวจใตทองเรือตลอดลํา วามีไมหมอนติดอยู
หรือไม  ถามีใหนําออกไปและเก็บขึ้นใหเรียบรอย 

8. เมื่อระดับน้ําภายในและภายนอกอูแหงเทากันใหนําเชือกคูทายที่คลองที่พุกไปคลองที่กวาน
ปากประตูอูแหงแลวเปดประตูอูแหงกวานเรือออกนอกอูแหง 

9. นําเรือจากอูแหงไปเทียบตามทาที่กําหนดดวยวิธีพวงจูงเชนเดียวกับตอนการนําเรือเขาอูแหง 
10. บันทึกลงในแบบฟอรมการตรวจสอบในการนําเรือออกอูแหงเก็บไวเปนหลักฐาน 1 ป 
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แบบฟอรมการตรวจสอบในการนําเรือออกอูแหง  
                              วันที่......... เดือน .....................พ.ศ.............. 
ร.ล. ......................... กินน้ําลึกหัว ......... ดม.            กินน้ําลึกทาย .......ดม.        ระวางขับน้ํา ........ตัน  
 
 

ที่ รายการ เกณฑยอมรับ ผลตรวจสอบ หมายเหตุ 

   ผาน ไมผาน  

1. 
2 

ตรวจสภาพหมอน 
ตรวจความพรอมของเรือและ จนท. 

เรียบรอย 
พรอม 

   

3     ตรวจความพรอมของ 
       ระบบมอเตอรสูบน้ํา 6 ตัว 
       ระบบควบคุมประตู 
       จนท.ควบคุมและประดาน้ํา 
       อุปกรณ รอก กวาน ฯ รถลาก รถยก 

 
พรอม 

เรียบรอย 
พรอม 
พรอม 

   

4    ตรวจความพรอมของเรือลากจูงและ จนท. พรอม    
5 การตรวจสอบในขณะเรืออยูในอูแหง            
 หยุดน้ํากอนเรือลอยพนหมอนประมาณ 10 ซม. ไมมีการรั่วซึม    
     เพื่อตรวจร่ัวซึม     
 ตรวจสิ่งกีดขวางที่ติดกับตัวเรือใตแนวน้ํา ไมมี    
6 
 
 
 
 
 

อื่น ๆ .............................................     

          
      ลงชื่อ........................................................  

นายทหารการอู  
       ......./................../....... 
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การนําเรือขึ้นชานยกเรือ(SYNCHROLIFT) 
          
           ในการนําเรือข้ึนชานยกเรือ ก็มีวัตถุประสงคเชนเดียวกับการนําเรือเขาอูแหงคือเพื่อ ซอมทํา
หรือดัดแปลงตัวเรือหรืออุปกรณตางๆ ของเรือ สวนมากเรือที่ขึ้นซอมทําบนชานยกเรือจะเปนเรือ
ขนาดเล็กมีระวางขับน้ําไมมากนักเชนชานยกเรือของ อูทหารเรือพระจุลจอมเกลา สามารถยกเรือที่มี
ระวางขับน้ําไมเกิน 650 ตันเทานั้น และมีขั้นตอนในการปฏิบัติเชนเดียวกันกับการนําเรือเขาอูแหง มี
ขอแตกตางกันกับการนําเรือเขาอูแหงดังนี้ 

1. ในขั้นตอนในการปรับระดับหมอน การนําเรือเขาอูแหงจะปรับระดับหมอนในอูแหงสวน
การนําเรือขึ้นชานยกเรือจะปรับระดับหมอนบนรถแครที่ลานซอมเรือเมื่อปรับระดับหมอนแลวเสร็จ
จึงลากรถแครมาที่ชานยกเรือ  

2. การปรับระดับน้ําภายในอูแหงจะใชวิธีสูบน้ํา เขา-ออก อูแหง  สวนชานยกเรือ จะใชวิธียก
หรือหยอนชาน ขึ้น- ลง แทน 

3. เมื่อนําเรือนั่งหมอนบนชานยกเรือแลวเสร็จ   และยกชานเรือข้ึนแลวจะนําเรือไปไวที่ลาน
ซอมเรือเพื่อทําการซอมทํา   จะไมทําการซอมทําบนชานยกเรือ  

 
ขั้นตอนปฏิบัติในการนําเรือขึ้นชานยกเรือมีดังนี้ 
1. ขั้นตอนการปรับระดับหมอน 
2. ขั้นตอนการเตรียมเรือ 
3. ขั้นตอนการเตรียมชานยกเรือ 
4. ขั้นตอนนําเรือขึ้นชานยกเรือและการนําเรือนั่งหมอนบนชานยกเรือ 
5. ขั้นตอนการเสริมความแข็งแรงหลังจากเรือนั่งหมอน 
6. ขั้นตอนการนําเรือจากชานยกเรือไปลานซอมเรือ 
7. การตรวจสอบในขณะปฏิบัติงานในแตละขั้นตอนในการนําเรือขึ้นชานยกเรือ 

  การปฏิบัติการนําเรือขึ้นชานยกเรือ 
1. การปรับระดับหมอนใหปรับระดับตามแบบ DOCKING PLAN ของเรือนั้น  และใหปรับ

ระดับหมอนทีล่านซอมเรือบนรถแคร  สวนจะใชรถแครจํานวนเทาไรนั้นขึ้นอยูกับความยาวของเรือ
นั้น ๆ รถแครหนึ่ง คัน ยาว 3 เมตร ระยะความหางของรถแครแตละคันเทากับ 1.50 เมตร การปรับ
ระดับหมอนใหปรับระดับหมอนกลางเชนเดียวกับการปรับระดับหมอนในอูแหง โดยจะกําหนดให
ความสูงของหมอนกลางเมื่อปรับระดับหมอนแลวเสร็จ เทากับ 1.50 เมตรและใหถือวาระดับความสูง
ในระดับนี้มีคาเทากับศูนย  สวนการถายระดับความสูงของหมอนและการปรับระดับหมอน นั้นปฏบิัติ
เชนเดยีวการปรับระดับหมอนในอูแหงทุกประการ สวนการปรับระดับหมอนขางก็ปฏิบัติเชนเดียวกัน
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กับการปรับระดับหมอนในอูแหง   สวนหมอนขางตัวบนสุดซึ่งเปนไมหมอนลิ่ม ใหถอดไมหมอนลิ่ม
นั้นไปวางไวในตําแหนงที่ขางชานยกเรือทั้งสองกราบในขั้นตอนเตรยีมชานยกเรือ 

2. การเตรียมเรือขึ้นชานยกเรือเปนหนาที่ของ จนท.ประจําเรือเปนผูปฏิบัติ   โดยอยูในความ
รับผิดชอบของ ผบ.เรือและ นกอ.เปนผูตรวจสอบเชนเดยีวกันกับการเตรียมเรือเขาอูแหงทุกประการ 

3. การเตรียมชานยกเรือ หลังจากปรับระดับหมอนแลวเสร็จใหลากรถแครไปที่ชานยกเรือ 
ดวยกวานหรือ รถโฟคลิฟท ไปที่ชานยกเรอืแลวอัดลอ หวั-ทาย ของรถแครดวยล่ิมใหแนน กันรถแคร
เล่ือน แลวหมายตําแหนงทายเรือสุดของเรือไวที่ขอบชานยกเรือทั้งสองขาง  หมายตาํแหนงของหมอน
ขางทุกตัวที่ถอดไวตอนปรับระดับหมอนขางไวที่ขอบชานยกเรือแลวนาํไมหมอนลิ่มนั้นมาวางไวที่
ขอบชานเพื่อเตรียมไวสําหรบัตอกอัดในขัน้ตอนเสริมความแข็งแรง หมายตําแหนงหมอนตัวแรกทาง
ทายเรือและตําแหนงอุปกรณใตแนวน้ําไวบนขอบชานยกเรือ ติดตั้งทุนหัว-ทาย ที่แนวกึ่งชานยกเรือ 
หางจากหัวเรือสุดและทายเรอืสุด อยางละ 1 เมตร ทดลองหยอนชานและยกชานเพื่อตรวจสอบการ
ทํางานของชานยกเรือวา ถูกตองหรือไม  เมื่อถึงวันเวลานัดหมายในการนําเรือขึ้นชานยกเรือใหทําการ
หยอนชานยกเรือตามความลึกที่ตองการ 

4. นําเรือมาที่ชานยกเรือดวยวธีิพวงจูงเชนเดยีวกันกับการนําเรือเขาอูแหงและเลื่อนเรือเขาไป
อยูที่ชานยกเรอืที่ หยอนไวแลวแตงใหทายเรืออยูตรงกบัตําแหนงทายสุดที่ทําเครื่องหมายไวบนขอบ
ชานยกเรือตงเชือกทั้ง 4 เสนใหเรือหยดุอยูกับที่แลวติดตั้งรอกแมแรงแนวนอนทั้ง4 ตัวเขาที่เก็บเชือก
ทั้ง 4 เสนขึ้นเรือ แตงเรือใหตําแหนง หวั-ทาย ของเรืออยูในตําแหนงกีง่กลางชานยกเรือตรวจสอบวา
เรือเอียงขวา-ซาย หรือไม ถาเอียงใหปรับใหตรงดวยน้ําหนักถวง โดยใชรถปนจั่นยก เสร็จแลวยกชาน
ยกเรือข้ึนจนถึงระดับ 50 ชม. กอนเรือนั่งหมอนแลวหยุดชานยกเรือให จนท.ประดาน้าํลงไป
ตรวจสอบตําแหนงเรือนั่งหมอน,อุปกรณใตแนวน้ําของเรือ วาถูกตองหรือไม แตงเรือดวยรอกแมแรง
แนวนอนใหตรงตําแหนงแลวยกชานยกเรอืข้ึน จนกระทั่งอีก 10 ชม. จะถึงตําแหนงเรือนั่งหมอนแลว
หยุดชานยกเรอืให จนท.ประดาน้ํา ลงไปตรวจสอบความถูกตองครั้งสุดทาย  แลวปรับแตงเรือใหตรง
ตําแหนงเรือนัง่หมอนแลวยกชานตอ  จนกระทั่งระดับชานยกเรืออยูสูงกวาระดับเรือนั่งหมอน 10 ชม.
จึงหยดุชานยกเรือ (เราจะทราบตําแหนงเรือนั่งหมอนไดจากระดับความลึกของชานยกเรือที่หัวชานยก
เรือลบดวย (กินน้ําลึกสูงสุดของเรือในขณะนั้นบวกดวย 1.50 เมตร) ) 

5. เมื่อเรือนั่งหมอนแลว 10 ชม. ใหทําการหยุดชานยกเรือ เพื่อเสริมความแข็งแรงนําไมหมอน
ล่ิมที่ถอดไวมาประกอบเขาที่ดวยการตอกอัดจนครบทุกตัวแลวถอดรอกแมแรงแนวนอนออก แลวนํา
ลวดสลิงมาติดตั้งแทนระหวางพุกของเรือกบัรถแคร โดยยดึไวที่คานของรถแครแตงใหแนนดวย
เกลียวผอนแรง เพื่อปองกันเรือโยก ในขณะเลื่อนรถแครไปลานซอมเรือ เสริมหมอนเสริมทุกตัวให
ครบตามแบบ DOCKING PLAN และตอกอัดหมอนทกุตัวใหแนน 

6. ตอลวดสลิงสําหรับลากเรือที่หัวรถแคร ยึดดวยสายยแูลวลากรถแครที่เรือนั่งหมอนไปที่
ลานซอมเรือที่กําหนดดวยกวานประจําชานยกเรือ  ถาไมมีกวาน ใชรถโฟคลิฟทหรือรถปนจั่นแทนใน
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ขณะที่เรือเคลือ่นที่ไปให จนท.คอยใชพะเนินตอกอัดหมอนตัวที่มีระยะโยกคลอนทุกตัว ขณะเรือ
เคล่ือนที่ใหแนนตลอดเวลา  เมื่อนําเรือไปถึงลานซอมเรือตามตําแหนงที่ตองการแลว ใหใชล่ิมตอกอัด
ที่ใตลอรถแครเฉพาะคันหัว-ทายจํานวน 4 แหงใหแนน  เพื่อปองกันรถเคลื่อนที่และเมือ่รถแครถึงลาน
ซอมเรือแลวใหนําลวดสลิง  ที่ยึดไวที่รถแครไปติดตั้งที่พื้นลานซอมเรือ  แลวแตงใหตึงดวยเกลียว
ผอนแรงทั้ง 4 เสน ติดตั้งเตาหมอตามที่กําหนดใน DOCKING PLAN 

7. ตรวจสอบ ความถูกตองในการปฏิบัติ  ตามแบบฟอรมการตรวจสอบในการนําเรือขึน้ชาน
ยกเรือ และรายการบันทกึการนําเรือเขาอูและข้ึนชานยกเรือ ตามขั้นตอนเชนเดยีวกันกับการนําเรือเขา
อูแหงทุกประการแลวเก็บไวเปนหลักฐาน 1 ป 
 

 

 
 

การลากเรือจากชานยกเรือไปลานซอมเรือ 
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แบบฟอรมการตรวจสอบในการนําเรือขึ้นชานยกเรอื  
     วันที่......... เดือน ......................พ.ศ.............. 
ร.ล. ......................... กินน้ําลึกหัว ......... ดม. กินน้ําลึกทาย .......ดม. ระวางขับน้ํา ........ตัน  
ความยาวของเรือ ..................... เมตร   ทริม ......................%  =  ผลตางกินน้ําลึกหัว-ทาย (ม.) X 100 
                                                                           ความยาวของเรือ (ม.)  

ผลตรวจสอบ หมายเหตุ 
ที่ รายการ เกณฑยอมรับ 

ผาน ไมผาน  

1 ตรวจสภาพการเรียงหมอน 
     ขั้นการเตรียมการ 
     ในขณะที่อยูบนชานยกเรือ 

 
เรียบรอย ถูกตอง 
เรียบรอย ถูกตอง 

   

2 มีผลการรายงาน 3 ฉบับ 
แบบฟอรมหมายเลข 1 - 3 

 
ครบถวน 

   

3 ตรวจความพรอมของเรือและ จนท. พรอม    
4     ตรวจความพรอมของซินโครลิฟท 

       กวานยกเรือ จํานวน 8 ตัว 
       สภาพของชานยกเรือ 
       จนท.ชานยกเรือและประดาน้ํา 
       อุปกรณ รอก กวาน ฯ รถลาก รถยก 

 
พรอม 

เรียบรอย 
พรอม 
พรอม 

   

5    ตรวจความพรอมของเรือลากจูงและ จนท. พรอม    
6 การตรวจสอบในขณะยกเรือ 

     เรือเอียง ขวา,ซาย................องศา 
     เรือดอย หัว, ทาย.................ดม. 
หยุดชานยกเรือกอนเรือเร่ิมนั่งหมอน 50 ซม. 
หยุดชานยกเรือกอนเรือเร่ิมนั่งหมอน 10 ซม. 
หยุดชานยกเรือหลังเรือนั่งหมอนแลว 10 ซม. 

 
ไมเอียง 

ไมเกิน 1% 
ตรงตําแหนง 
ตรงตําแหนง 
ครบทุกจุด 

   
 
 
ตรวจอุปกรณืใตแนวน้ํา 
ตรวจตําแหนงนั่งหมอน 
จุดเสริมความแข็งแรง 

7      การตรวจสอบเมื่อเรือพนน้ํา     
 การตรวจสอบเมื่อเรือนั่งหมอนทั้งหมด เรียบรอย    

8. อื่น ๆ ................................................     

               
                   (ลงชื่อ) ........................................ 

           นายทหารการอู   
............/................/..........   
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 การนําเรือลงชานยกเรือ(SYNCHROLIFT) 
 

เมื่อการซอมทําเรือแลวเสร็จและกองแผนและประมาณการชางสั่งการใหนําเรือลงชานยกเรือ
ใหปฏิบัติดังนี ้

1. ปลดไฟชอร ถอดเตาหมอออกใหหมด  เปลี่ยนตําแหนงลวดสลิงยึดเรอืจากที่พื้นลานซอม
เรือมาติดตั้งที่รถแคร  แลวแตงใหตึง ตรวจสอบสิ่งกีดขวางบนรางตามเสนทางเคลื่อนที่ของรถแคร
และเก็บออกใหพนเสนทาง ติดตั้งลวดสลิงสําหรับลากรถแคร แลวรากรถแครมาที่ชานยกเรือดวย
กวานหรือรถโฟคลิฟท เมื่อเล่ือนรถแครมาอยูตามตําแหนงที่กําหนดบนชานยกเรือแลว ใหใชล่ิมตอก
อัดลอรถแครทางดานหวั-ทายจํานวน 4 จดุ เพื่อกันรถแครเล่ือน เก็บลวดสลิงที่ยึดเรอืไวกับรถแครออก 
พรอมกันนั้นให จนท.ทางเรือสงเชือกหัว- ทายกราบละ 2 เสน รวม 4 เสน ขึ้นมาคลองไวบนพกุ 

2. หยอนชานยกเรือลงจนกระทัง่เหลืออีก 10 ซม. จะถึงตําแหนงเรือนั่งหมอน ส่ังหยดุชาน
ยกเรือ  เพื่อให จนท.ทางเรือตรวจรั่วตวัเรือใตแนวน้ําตลอดลํา  ถาร่ัวไหลใหแจงให จนท.ที่เกี่ยวของ
มาทําการแกไข ถาไมสามารถแกไขได ใหรายงานให กผป.ทราบ  และขอยกเลิกการนําเรือลงชานยก
เรือ   นําเรือกลับไปที่ลานซอมเรือ   แลวรายงานใหผูบังคับบัญชาทราบดวยวาจา 

3. ถาการตรวจรัว่ไมมีการรัว่ไหล  ใหหยอนชานยกเรือจนกระทั่งเรือลอยและความลึกของ
ชานยกเรือไดตามตองการแลว เล่ือนเรือออกจากชานยกเรือและนาํไปเทียบไวตามทาที่กําหนดดวย
วิธีการพวงจูง 

4. บันทึกการตรวจสอบลงในแบบฟอรมการตรวจสอบในการนําเรือลงชานยกเรือ แลวเก็บ
ไวเปนหลักฐาน 1 ป 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 



 45 

 
แบบฟอรมการตรวจสอบในการนําเรือลงชานยกเรือ  
     วันที่......... เดือน ......................พ.ศ.............. 
ร.ล. ......................... กินน้ําลึกหัว ......... ดม. กินน้ําลึกทาย .......ดม. ระวางขับน้ํา ........ตัน  
 

ที่ รายการ เกณฑยอมรับ ผลตรวจสอบ หมายเหตุ 

   ผาน ไมผาน  

1. 
2 

ตรวจสภาพหมอน 
ตรวจความพรอมของเรือและ จนท. 

เรียบรอย 
พรอม 

   

3     ตรวจความพรอมของ 
       ระบบกวานยกเรือ จํานวน 8 ตัว 
       สภาพชานยกเรือ 
       จนท.ควบคุมและประดาน้ํา 
       อุปกรณ รอก กวาน ฯ รถลาก รถยก 

 
พรอม 

เรียบรอย 
พรอม 
พรอม 

   

4    ตรวจความพรอมของเรือลากจูงและ จนท. พรอม    
5 การตรวจสอบในขณะเรืออยูบนชานยกเรือ            
 หยุดชานยกเรือกอนเรือลอยพนหมอนประมาณ 10 ซม. ไมมีการรั่วซึม    
     ตรวจสิ่งกีดขวางที่ติดกับตัวเรือใตแนวน้ํา ไมมี    

6. อื่น ๆ .............................................     
      
  

 
 
 

    

             
                                           
            ลงชื่อ .................................................   
                    นายทหารการอู 
                                                                             ........... / ......... / ........... 
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 การปฏิบัติของเรือเมื่อเรือเขาอูหรือข้ึนซินโครลิฟท
 

อางถึงคูมือเรือเขาอู ของอูทหารเรือพระจลุจอมเกลาฯ, ขทร.ที่35 วาดวยเรือเขาอูและข้ึนคาน
และระเบยีบ กร.วาดวยเรือเขาอู พ.ศ.2523 กําหนดใหเรือที่เขารับการซอมทําตองปฏิบัติ ดังนี้   

1. การเตรียมการกอนเรือเขาอูหรือข้ึนชานยกเรือ 
เมื่อไดรับการแจงกําหนดการใหเรือเขาอูหรือข้ึนชานยกเรือแลวทางเรือตองปฏิบัติดังนี้ 
1.1 จัดการเอาน้ําหนักในเรือออกจากเรือ เพื่อใหเรือเบาที่สุด เชน น้ํา  น้าํมันเชื้อเพลิง 

และเครื่องสรรพาวุธ (ขทร.ที่ 35 มาตรา 3 ขอ 2 ก.) 
1.2 บรรดาวัตถุระเบิดตางๆ ใหนําขึ้นจากเรือใหหมดกอนเรือเขาอู หรือข้ึนชานยกเรือ 

เวนไวแตเพื่อรักษาการณ  
1.3 ตองแตงเรือใหตั้งตรงไมเอยีง ขวา-ซาย และดอย หวั-ทาย   การดอย หัว-ทาย ยอมให

ไดไมเกนิ 1% ของความยาวของเรือ นอกจากไดรับอนุญาตจากแผนกกาํกับการซอมสราง  อูทหารเรือ
พระจุลจอมเกลา เทานั้น 

1.4 หมุนเครื่องจักรใหญหรือเพลาใบจักร ใหปลายปกใบจักรของเรืออยูตําแหนงทีสู่ง
กวาแนวกระดกูงูมากที่สุด(ระเบียบ กร.วาดวยเรือเขาอู 2523) 

1.5 สําหรับเรือที่ตอดวยไม ใหถอดหนาแปลนตอเพลาใบจกัรออกจากเครื่อง แลวยึด
เพลาใบจักรใหแนน(ระเบียบ กร.วาเรือ เขาอู2523)    

1.6 กอนกําหนดเรอืเขาอูหรือข้ึนชานยกเรือ ใหเตรียมเชือก(หรือลวดถาจําเปน) ไกหวั 
ขวา-ซาย ไกทาย ขวา-ซาย ยาวเสนละ 50 เมตร ( 30 เมตรสําหรับ ขึ้นชานยกเรือ) ปลายขางหนึ่งผูกไว
กับเรืออีกขางหนึ่งสงขึ้นไปบนบก เพื่อดงึเรือเขาอูและแตงเรือในขณะเรืออยูในอู การเตรียมเชือกนี้
อาจเปลี่ยนแปลงไดตามคํารองขอของนายทหารการอูและทาเทียบเรือ 

1.7 เพื่อใหการเตรยีมการและการปฏิบัติ เปนไปโดยเรียบรอยและเหมาะสม ให
ผูรับผิดชอบของทางเรือไปพบกับนายทหารการอูและทาเทียบเรือ เพื่อนัดหมายและฟงคําชี้แจงกอน
วันกําหนดเขาอูหรือข้ึนชานยกเรือ 

1.8 ทําและนํารายการเกี่ยวกับเรือเขาอู หรือข้ึนชานยกเรือคร้ังสุดทาย ตามแบบรายงาน 
หมายเลข 1 สงใหกองแผนและประมาณการชาง ลวงหนากอนเรือเขาอูหรือข้ึนชานยกเรือ 1 วัน 

1.9 ตรวจสอบสภาพความเปนจริงของสวนที่ยืน่เกินทองเรือ เชน โซนาร เครื่องหยั่งน้าํ 
ฯลฯ โดยเฉพาะใบจกัรและหางเสือ ซ่ึงอยูต่ํากวากระดกูงู  ตามแบบรายงานหมายเลข 2 แลวสงให
แผนกกํากับการซอมสราง กองบริหารงานซอมสราง  อูทหารเรือพระจุลจอมเกลา  ลวงหนากอนเรือ
เขาอูหรือข้ึนชานยกเรือไมนอยกวา 1 วัน 
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1.10 วัดและจดปรมิาณน้ํา  น้ํามนัตามถังตาง ๆ ที่มีอยูในเรอืกอนเรือเขาอูหรือข้ึนชานยก
เรือ ลงในแบบรายงานหมายเลข 3  สงใหแผนกกํากบัการซอมสราง กองบริหารงานซอมสราง อู
ทหารเรือพระจุลจอมเกลา ลวงหนากอนเรอืเขาอูหรือข้ึนชานยกเรือไมนอยกวา 1 วัน 

1.11 หมายตําแหนง กง ฝากั้นน้ํา ทางน้ําเขาออกใตแนวน้ําดวยสีที่เห็นชดัเจน การเขียน
เลขกํากับเขียนเฉพาะกงที ่ 5, 10, 15 ฯลฯ นอกนั้นใหขีดเสนทุก ๆ กง ที่ใดตรงกับฝาหอง
(BULKHEAD) ใหทําเครื่องหมายดอกจันทรเหนือขีด การหมายตําแหนงกงตองเขียนใหตรงกับกงเรือ 
มิใชวัดเปนเมตรหรือฟุต 

1.12 จัดทหารชวยในการรับเชือก  ปลดเชือกไกตาง ๆ  และชวยในการผลักดนัเรือ 
1.13 นายทหารและทหารประจําเรือ  ตองพรอมที่เรือกอนกําหนดนดัหมาย 1 ชม. ทั้งนี้

อาจมีการนําเรอืเขาอูหรือชานยกเรือกอนเวลาได  เนื่องจากเหตุผลจําเปนบางประการ 
2.   ขอหามของเรือขณะที่เรืออยูในอูแหงและลานซอมเรือ 

2.1 หามคนประจําเรือเดนิขึ้นลงบนไมค้ํายันเรือเปนอนัขาด (ขทร.ที่35 มาตรา 4 ขอ 4) 
และนายทหารการอูและทาเทียบเรือจะสั่งใหทอดสะพาน (GANG WAY) ไดเมือ่เรือนั่งหมอนและ
ติดตั้งไมค้ํายนัเรียบรอยแลว 

2.2 หามเคลื่อนยายส่ิงของที่มีน้ําหนกัมาก ๆ หลังจากเรือนั่งหมอนเรียบรอยแลว จะ
เคล่ือนยายได  ก็ตอเมื่อจําเปนตองยกไปซอมทําและเมือ่ซอมทําแลวเสร็จ  ใหยกลงไปวางไวทีเ่ดิม  
การยกของหนกั ๆ  จากเรือข้ึนไปซอมทําบนโรงงานหรอืเมื่อซอมทําแลวเสร็จยกลงเรือ ใหทางเรือจัด
ทหารประจําเรือชวยตามความจําเปน การหามยายของหนักนี้ รวมถึงการเพิ่มหรือลด และการ
เปลี่ยนแปลงน้าํมันเชื้อเพลิงและ/หรือของเหลวอื่นๆ ทีบ่รรจุอยูในถังดวย  ถาจําเปนใหขออนญุาต 
กองแผนและประมาณการชางไดพิจาณาสัง่การแลว ( ขทร.ที่ 35  มาตร 4 ขอ 9)  และใหทางเรอืแจง
ใหนายทหารการอูฯ ทราบดวย 
                     2.3 หามทําอยางหนึ่งอยางใดที่ทําใหเรือส่ันสะเทือน เชนการวิ่ง การกระโดดและเดิน
เครื่องยนตเครือ่งจักรใดๆ (ระเบียบกร.วาดวยเรือเขาอู พ.ศ.2523) 
                      2.4 เมื่อจะหมุนเครื่องจักรใหญทุกครั้ง ตองตรวจดใูหแนใจวาไมมีคนหรือส่ิงกีดขวาง
การหมุนใบจกัร (ระเบียบ กร.วาดวยเรือเขาอู พ.ศ.2523) 
                      2.5 ส่ิงของที่มีน้ําหนกัมากๆ ถาจําเปนตองวางบนพืน้อู, บนลานซอมเรือ ตองแจงให
โรงงานเชือกรอกและการอู กองโรงงานเบด็เตล็ดทราบกอน เพื่อจะไดชวยเหลือในการยก 
                       2.6 หามมิใหเปดน้ําขางอูหรือลานซอมเรือ   เพื่ออาบน้ําหรือลางภาชนะเด็ดขาด (ขทร. 
ที่ 35 มาตรา 4 ขอ 5) 
                       2.7 หามหุงตมอาหารบนเรอื (ระเบยีบ กร.วาดวยเรือเขาอู พ.ศ.2523) 
                       2.8 หามผูที่ไมมีหนาที่เวร, ยาม พักบนเรือภายหลังเลิกงานหรือวนัหยุดราชการ 
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                        2.9 หามตอไฟจากขางอูแหงหรือชานยกเรือไปใช จนกวาน้ําจะแหงอูหรือชานยกเรอืยก
พนน้ําแลวและเจาหนาที่ของอูเลิกปฏิบัติงานแลว   ทั้งนีเ้พื่อปองกันอันตรายที่เกิดจากกระแสไฟฟาร่ัว 
                        2.10 หามทุกคนอยูบนเรือที่อยูบนลานซอมเรือ ในขณะที่มีฝนฟาคะนอง 
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 แบบรายงานหมายเลข 1 (รายงานการเขาอูหรือขึ้นซินโครลิฟท)  
 แผนกกํากับการซอมสราง โทร 6916, 6919 
 
 ร.ล. .............................. 
   
                                                                         วันที่ .........  เดือน .................................พ.ศ. ............... 
 
 เสนอ  แผนกกํากับการซอมสราง ฯ 
 
 1.  เรือเขาอูหรือขึ้นซินโครลิฟท คร้ังสุดทาย เมื่อ ......................................... 
 2.  เรือออกอูหรือลงซินโครลิฟท คร้ังสุดทาย เมื่อ ........................................ 
 3.  จํานวนวันที่เรือออกทะเล หรือหลังจากออกอู หรือลง ซินโครลิฟท คร้ังสุดทาย ......................... 
 4.  ประวัติการทาสีทองเรือคร้ังสุดทาย 
     4.1 ทาสีกันสนิมชั้นที่ 1 เมื่อ ......................... ความหนา.......................ไมคอน 
     4.2 ทาสีกันสนิมชั้นที่ 2 เมื่อ ......................... ความหนา.......................ไมคอน 
  4.3 ทาสีเชื่อมยึดชัน้ที่ 1 เมื่อ ....................... ความหนา.......................ไมคอน 
  4.4 ทาสีกันเพรียงชั้นที่ 1 เมื่อ...................... ความหนา........................ไมคอน 
  4.5 ทาสีกันเพรียงชั้นที่ 2 เมื่อ...................... ความหนา........................ไมคอน 
  4.6 ทาสีดําแนวน้ํา         เมื่อ........................ ความหนา........................ไมคอน 
 
                                     
   ......................................................... 
    ผบ.เรือ  
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แบบรายงานหมายเลข 2 (รายงานสถานภาพของสวนที่ต่าํกวากระดูกงูเรือ)  
 
แผนกกํากับการซอมสราง ฯ โทร 6916,6919 
  
ร.ล............................... 
 
                                                                                    วันที่...............เดือน........................พ.ศ........... 
 
เสนอ  แผนกกํากับการซอมสราง ฯ 
 
 1. หัวเรือกินน้ําลึก............................... ดม. 
 2. ทายเรือกินน้ําลึก............................. ดม. 
    โดมโซนารกินน้ําลึก........................ ดม. 
    ใบจักรอยูต่ํากวากระดูกงูเรือ..............ดม.  
 3. รายการตําแหนงที่ของสวนสําคัญทีอ่ยูใตแนวน้ํา 
 

รายการ อยูใตแนวน้ํา (ดม.) กราบ กงที่ 

1. ทางน้ําเขา - ออก 
    คฟฟ. 
    ไฟรเมน 
    คจญ. 
    คปอ. 
2. โดมโซนาร 
3. เครื่องหยั่งน้ํา 
4. อื่น ๆ - lOG 
 
 
 
 

    

   
  ...............................................  
        ผบ.เรือ 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 51 

แบบรายงานหมายเลข 3 (การวัดน้ํา, น้ํามัน)  
 
แผนกกํากับการซอมสราง ฯ โทร.6916, 6919     
 
ร.ล........................................... 
 
                                           วันที่..............เดือน..........................พ.ศ. ................ 
 
เสนอ     แผนกกํากับการซอมสราง ฯ 
 

หมายเลขถัง ความจ ุ วัดได ระยะหางจากจุดศูนยกลางถังถึงกลางลําเรือ 

ถังน้ํา ถังน้ํามัน กล./ตัน กล./ตัน กราบขวา กลางลํา กราบซาย 

       
       
       
       
       
       
       
       
       
       
       
       
       
       
       

 
 

 
  ............................................. 
              ผบ.เรือ 
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